Der Martindwandtunnel.
Lon Dr. Robert R.v. SThHiL.

3In aller Stille ging am 16. Mat der Tag sur Neige, an dem vor Fwansig
Jabhren der Durdidlag ded Partindmwandtunneld, ded hHervorragenditen Bau:
werfed der Wittemwaldbabhn, erfolgte.

Die auf geologifdher Grundlage fufende moderne Tednif Hat mit diefem
Werke der fagenummobenen Martindwand neue Bedeutung verliehen. Gegen:
mwart und Vergangenheit Haben — jede tn threr Gigenart — fitr die Nadyvelt
unvergdingliche Spuren den Felfen der Martingdmwand cingeprdat. Wibhrend
aber die Sage Gemeingut aller ijt, find die niberen Wmijtinde ded bdortigen
Tunnelbaued nur wenig Defannt. Die Erinnerung an den vor nunmehr
3manzig Jahren exriolgten Durdidhlag mdge daher der Anlaf jein, fie weiteren
Streifen zu vermitteln, Der Genup ded bezaubernden Landicdhaftddbildes bei
ber Babhnfahrt oder beim fernmen AnbliE der Martindmand, eined der be:
rithmtejten Wahrzeiden ausd Jnunsbrudsd Umgebung, wird durd die Kennt-
nig der tednifdhen Gegenmwartdletftung gemiiy mefentlich Dereihert mwerden.

Aud) unfere Betradhtung fithrt und sunddit tn die Vergangenbeit gutiid,
aber viel weiter alg tn die Beiten ded ,lepten Ritters”, in dad geologiidhe
Iittelalter der Grdaejhichte. Au3 diefer Zeit ftammen die vom Marting:
wandtunmnel durdfahrenen Shichten, der Wetterfteintalf, der die fajt 600 Peter
hohe Martingwand aufbaut, und dte fogenannten Raibler Schichten, tn die der
Ain- oder Ghnbadh) nordditlih Birl die tiefe Klamm eingejdhnitten hat. Dic
Lage und Befdhaffenheit diejer Heiden ehemaligen Meeredablagerungen "ﬂf)me,"
naturgemdp auf den BVauplan und die Bauausfithrung entideidenden Einflud.
Die Geologie bildete hler wie bet allen BVauten, wo der Unterarund in Frage
fommt, die Vorausfesung der Tednit.

Der Martingmwandtunnel it der lingite der Mittenmaldbahn. Gt Hat eine
Ausdehnung von 1809 Meter, eine fitr Tirol bHedeutungsvolle Sabl.- Hievon
Itegen etma zwet Drittel im LWetterfteintalf, ein Drittel rubht in EHaiBI'et
Sdidten. Der Wetteritetnfall ift fejter, frettragender Jels, nur ftellenmeiie
von Lehmbdndern und von leeren oder lehmigen Hohlrdumen durdhiett:
Mit ber Anméberung an de Birler Rlamm wird der Kalf infolge feined
Magnefiagebaltes sum Dolomit. Der Wetterfteintalt und -dolomit etgnet fidh
sufolge feiner Bejthatfenbeit fehr gut fiir die Tunnelanlage und erforderte
daber feinen Ginbau und nur wenig BVetonaudmauerung.

Anders die Natbler Shichten, die fih aufer aus feften, gefhicdhteten RQalfen
aud) aud britdigen, {dwarzen Shiefern und dunteln Mergellagen zufammens
feBen. Geringe Standfeftiglett und gefiihrlihe Taffeveinbriihe zwangen
@tnbagten und Betonaustleibung. Dasg Ausbrudhdmatertal fonnte fitr bte
Aufiitttung des 30 Meter bohen Dammesd iiber die Ghnbadidludt vers
wendet werden,

it dem Borirteh des Tunmels, der am lingften vorausfihtlic) dauert
werde, begann man bereitd vor dem allgemeinen Bau, jhon tm Mars 1910
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von beiden Setten per. Der PMangel an Wegen su den Stollenmundljdern
bereitete nidht geringe Sdivierigleiten, bid auf der JInnsbruder Sette ein
Bremsberg zur Vefdrderung von Perfonen und Material angelegt mwurde.

Fiir den FTunnelbau mwdahlte man das ,dfterveidhifche Spftem”, dasd DHel
ungleider Standfejtigteit ded Gefteinsd angetwendet wird und agroge Siderpheit
gegen Ginfturz ded Gewdlbesd bietet, Der Vorgang ijt hiebet in grofen Biigen
folgender: Sn der fpdteren Sdyienenbihe wird der Sohl= pder Nidtitolen
vorgetrieben, der nur etwa weleinhald Pieter im Geviert mipt. Von ihm
aud fithrt tn Abtdnden von etiva etnem Meter nad) aufwdrtsd je etn Aufbrudh-
jhacht, Der gerade nodh den Durditieg der Arbeiter auf Leitern uldpt. Von
jeinem oberen Ende aud wird 1ad) beiben Seiten der Firftitollen vorgetrieben,
der mit dem ibm dbnlichen Soblftollen jeweilig glethen Sdritt bilt. BVon
biefen Ausbritdhen aud wird fodann Dder jtehengebliebene Feldfdrper mweq-
qearDeitet, big dag erforderlidhe Normalprofil Hed Tunneld erreicht ift. Vor-
tried, Ausdarbeitung, Ginban und Betonierung eriolgen abidhnittdmwetie in jo-
genannten Ringen von fe fehsd big adt Preter Linge. Der Martindmwand-
tunnel erforderte indgefamt 225 Ninge. \

Die Bohrungen im Svhlitollen erfolgten vor Mirz bi3 Ende Auguijt 1910
mit Handarbeit Dei eimem Tagesfortidhritt von etwa zwet Metern. BVon da
an mit eleftrijc) betriebenen Preplufi-Bohrmajdinen; biebet erzielte man bet
nur zwetmaligem Sdidtmwediel eine Tagesleiftung von vier Metern. Wegen
der vorhin gefilderten Gejteindbeidhaffenpeit war bdie Vortriebsdlinge auf
Der Oftfeite rund sweimal fo grof wie auf der Wejtfeite, wn die maffer-
fithrenden Raidler ShHidhten die Bohrarbeiten verzdgerten. Fiir die eleftrifchen
Betriebe Ded Baued mupte vom Ruepwert eine 17 Kilometer lange Fern-
leitung angelegt werben. An den Tunnelportalen verminderten Transfor-
matoren den Hodhipannungsd- tn Arbeitditrom. Den Daterialtrandport be-
forgten Benzinlotomotiven, die Bufubr frifder Cuft su den Arbeitsitellen im
Tunnel BVentilatoren mit Motorbetried, Das Oftportal liegt 220 Deter (See-
bilhe 815 Meter), das Wejtportal 270 Meter fiber der nad) Birl fithrenden
Strage. Der in einer Geraden verfaufende Tunmel von 1800 Meter Linge
bat eine Steigung von 35 pro Mille, erveicht fomit die qripte durdidnittliche
Ctetgung der Mitterwaldbahn. er Bamacit

Der feierliche Durchidhlag erfolgte am 16. Mai 1911, nad einer Bauzett von
14 Monaten, inrlb S%ingemliﬂ gft/84 Bejt. Damit war die fhwierigite Arbeit voll=
bradht, wenn audy die ftbrigen 15 Tunnels der Stree Innsbrud—Sdarnis,
Namentlidh jene in den Iocteren IMordnenaufiditttungen, wie 3. 8. bder
721 Meter lange Shlofbacdbtunnel ndrdlid 3irl, nod) mande @cﬁmertgfg}ten
boten. Grreidhten doh alle 16 Tunneld der Strede die nambafte Gefamtlinge
Von 4408 PMeter, das ift 13 v. H. der Baulinge.

Wenn wir ung beute der landidaftlichen Schonbeiten erfremen, die au
idauen uns die Mittenmwalobahn erleidtert, gedenfen wir aud danfbar ded
verftindnisvollen Fufammenmwirfend von Geologie und iecbntlg. Dadurd
wurde dte Partinsmwand ohue Gindupe ded Jaubers threr Romantif zu etnem

Dentmal pery Jeptyeit,
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