Themenstraf3en zur Montankultur Europas

Gerhard Sperl, Leoben

1. Einleitung

Themenstralen sind seit einiger Zeit hoch in Mode: Die
Weinstralle, die Schlosserstralle, die Apfelstralle, die
Barockstrafle usf... Man meint damit Wege, auf denen
die Besucher sich bewegen sollten, um ein gemeinsames
Thema vorgefiihrt zu bekommen. Meist sind es Frem-
denverkehrsorganisationen, auch Zusammenschliisse in
Vereinsform, die diese Themen dem Touristen ,,ver-
markten® sollen. Auch werden, entsprechend dem ei-
gentlichen Sinn des Wortes ,,Straf3e als Bauwerk, zur
Durchfiihrung von Reisen oder von Giiteraustausch,
Transportwege damit bezeichnet: die Seidenstrale, die
Bernsteinstrale; Besonderheit ist der Jakobsweg, ein
Netzwerk von Straflen, die aus ganz Europa zum Grab
des Apostels Jakobus in Santiago de Compostela im ho-
hen Nordwesten Spaniens fiihren, hier wirklich als
FuBBweg gemeint.

Der Europarat in Straburg hat zur Pflege der gemeinsa-
men Kultur Europas ein Institut ins Leben gerufen, das
,Institute of Cultural Routes* in Luxemburg, das fiir die
Kulturwege Europas zustéindig ist (1): Dort werden Pro-
jekte eingereicht, die dann den Titel eines ,,Europii-
schen Kulturweges* erhalten, verbunden mit einem ge-
meinsamen Signet und der Férderung durch Publikatio-
nen und Veranstaltungen. Die Europédische Barock-
strafle, die Seidenstral3e, die Stral3en der Phonizier und
etwa zehn weitere haben diese Bewertung als kulturver-
bindender Weg Europas erhalten.

2. Zu Themen des Montanwesens

Das Montanwesen im Allgemeinen, das Eisenwesen im
Besonderen, hinterlassen seit der Urzeit ihre Spuren in
der Landschaft, in der Kunst und dem sozialen Gefiige;
die Kombination von Natur, Architektur, Wissenschaft
und Technik macht den besonderen Reiz von Themen-
stralen aus, die sich dem Montanwesen widmen. Mit
der Einfiihrung von Themenstraen erhoffen sich Frem-
denverkehrsorganisationen eine Belebung des Fremden-
verkehrs besonders in Zonen, die vom Niedergang des
Berg- und Hiittenwesens, sei es wegen Auflosung der
Betriebe bei Heimsagung von Bergbauen oder Schlie-
Bung von Hiittenwerken, sei es durch Verringerung der
Arbeitsplétze infolge Rationalisierung, in wirtschaftli-
chen und oft auch sozialen Nachteil gekommen sind.
ThemenstraBen des Montanwesens haben daher eine be-
sondere Bedeutung, doch steht auch oft die Schwierig-
keit des Verstindnisses technisch geprigter Gebiete er
Einrichtungen einer weiten Akzeptanz im Wege. Erst
kiirzlich wurde in Ostdeutschland, im Mansfelder Kup-
ferrevier, die ,,Mansfelder Kupferstrale” (2) mit eben
dieser Zielrichtung propagiert. Der Oblarner Kupferweg
im steirischen Ennstal wiederum ist ein lokal begrenz-
ter Wanderweg zu Stitten fritherer Kupfergewinnung
mit beachtlichem wirtschaftlichem Hintergrund bis in
jlingste Zeit (3).
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Denkbar wire ein ,,Weg des friihen Kupfers* von Eisen-
erz (Ramsau) iiber Johnsbach ins Paltental usf.; von den
wichtigen Rohstoffen wurden z. B. Kohle, Glas, Magne-
sit, Talk, Zink und Blei bisher noch nicht mit einer
»dtrae® hervorgehoben, doch gibt es seit einigen Jah-
ren die ,,Via Aurea“ (goldener Weg), ein Reit- und Wan-
derweg des Tauerngoldes um den Goldberg der Hohen
Tauern (4). Eine ,,Silberstrale* gibt es hingegen im Ge-
biet um Freiberg in Sachsen, dort aber trotz der gro3en
Bedeutung dieses Metalles in der Geschichte Europas
noch keinen ,,Zinnweg*.

3. Fallbeispiele fiir Themenwege

3 a. Der Erzwanderweg: Der Weg des Erzes von der
Passhohe des Pribichls (1239 m ii. M.) zum Rad-
werk IV in Vordernberg (Steiermark):

Im 16. Jahrhundert erzeugte das Erzberggebiet jihr-
lich in den Orten Innerberg-Eisenerz und Vordern-
berg je 100.000 Zentner Eisen (ca. 6.000 t), fiir die
mehr als 15.000 t Erz zu den Ofen gefordert werden
mussten. Wihrend fiir die Zubringung der Holzkoh-
le und den Transport des Eisens zu den Mirkten in
Leoben, Steyr oder Waidhofen die ,,Eisenstrafe*
allgemein zur Verfiigung stand, musste der Trans-
port des Erzes vom Bergbau zu den Ofen, auch we-
gen der vielen Einzelunternehmer, der Radmeister,
individuell organisiert werden. Dies geschah in
Eisenerz, das ja unterhalb der Erzlager lag, durch
den Sackzug, wie er auch im Goldbergbau der Tau-
ern dieser Zeit tiblich war. Fiir Vordernberg, das die
Bergbaue oberhalb der ,,Ebenhohe*, etwa im Ni-
veau des Prébichls, betrieb, waren ein lingerer Ho-
rizontaltransport zur Passhohe und der Transport
bergab auf der ,,Eisenstrale® notig. Daneben fiihrte
bald, zumindest seit der Zeit Maria Theresias, die
Post- und Commerzialstraf3e fiir den normalen Per-
sonenverkehr (5).

Obwohl die Vordernberger Radmeister offiziell seit
dem 16. Jahrhundert in der Radmeisterkommunitét
zusammengeschlossen waren (6), konnte ein ge-
meinsamer Erztransport erst mit dem Eintritt des
Habsburgers Erzherzog Johann 1822 organisiert
werden (7): Johann Dulnig (1802 — 1873), Oberhut-
mann in Bleiberg, wurde 1830 berufen, die gemein-
same Erzforderung am Erzberg zu organisieren: Er
errichtete bis 1836 ein Fordersystem fiir die Vor-
dernberger Erze bis zum Erzbunker am Prébichl.
Erst 1844 — 47 konnte dann der Taltransport zu den
oberen Radwerken (I — IV) in Vordernberg herge-
stellt werden, ein System, das den Transport, die
Erzvorbereitung durch Sieben und Rosten am Weg
talab vorsah und so die Produktionskosten der Vor-
dernberger Radwerke drastisch senkte. Zwei tal-
wirts fordende Schrigbahnen (Bremsberge) und
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mehrere Erzmagazine (,,Halden*) wurden einge-
fiigt. Am markantesten ist noch heute als Ruine die
,,Laurenti-Rost®, die, bei der mittelalterlichen Pfarr-
kirche St-Laurentius errichtet, von 1844 bis 1889
den metallurgisch wichtigen Rostprozess tibernahm
und damit die Radwerke entlastete (9).

Heute ist der Weg des Erzes als Themenweg ausge-
schildert (Abb. 1). In einer Wanderung von etwa ei-
ner Stunde bergab vom Pribichl kann man hier den
Weg des Erzes, erklirt durch Schautafeln, verfol-
gen. Die Wanderung sollte einen Besuch im einzi-
gen vollstidndig erhaltenen historischen Hochofen
(geschlossen 1911) des Radwerkes IV einschliefen.

Die Wanderung in eindrucksvoller Landschaft, un-
ter dem Polster (1910 m, auch Schiberg), der Gries-
mauer (2034 m), dem Trenchtling (2081 m) und der
Vordernberger Mauer (1909 m), vorbei an Denk-
milern zu Kultur und Technik, vielleicht auch in
Kombination mit einer Fahrt auf der historischen
(ehemaligen) Zahnradbahn-Strecke, kann ein blei-
bendes Erlebnis sein, das die Geschichte der frithen
Industrie des Tales einem breiten Publikum niher
bringt und gleichzeitig der Region um den Erzberg
neue Lebensimpulse gibt.

Via Aurea —Wege des Goldes: Der Rundweg zur
Geschichte des Goldes um den Goldberg in den
Hohen Tauern (Salzburg-Kérnten)

,»Die Hohen Tauern gelten als eine der letzten
groBflichigen Naturlandschaften Europas. Das alpi-
ne Hochgebirge ist einer der faszinierendsten und
reichhaltigsten Lebensrdume unserer Erde — ein
Okosystem eigener Prigung und Bedeutung. Je
mehr wir {iber unsere eigene Kulturgeschichte und
unseren Lebensraum erfahren, umso eher konnen
wir uns die Verantwortung gegeniiber aller Schop-
fung wieder vergegenwirtigen, damit sie auch in
Zukunft in ihrer Schonheit und Einzigartigkeit er-
halten und erlebbar bleibt.“(Mag. Kristina Bauch,
Nationalpark Hohe Tauern 2002 in (10)).

Uberlappend mit dem Nationalpark Hohe Tauern
wurde durch eine Initiative aus Bad Hofgastein
(Vzbgm. Walter Wihart) das Konzept eines Wander-
weges durch die Gebiete des historischen, im spiten
Mittelalter und der frithen Neuzeit auch wirtschaft-
lich hochbedeutenden Edelmetallbergbaues vorge-
legt. Es sollte eine Zusammenarbeit der Gemeinden
entlang der Wege um den Hohen Goldberg sein. Da-
bei stand die Idee, das alte Gewerbe der Sdumerei,
des Transportes von Menschen und Waren im
Hochgebirge mit Pferden und Maultieren, fiir den
Tourismus und damit auch fiir die Prasentation der
Montangeschichte nutzbar zu machen. Heute sind
die Gemeinden Bad Hofgastein, Badgastein, Mall-
nitz, Obervellach, Flattach, Grof3kirchhein/Do6llach,
Heiligenblut und Rauris an der Initiative beteiligt,
die die Rechtsform eines Vereines ,,Via Aurea‘ hat.
Offizielles Signet ist das Wappen Kaiser Maximili-
ans . (1459-1519) mit der Kette des Ordens vom
Golden Vlies, letzteres Symbol der Goldsuche.

Die Geschichte der Gewinnung des Tauerngoldes ist
lang: Schon in vorrdmischer Zeit diirften die Kelten
hier Gold, wohl aus den Flusssanden gewonnen ha-
ben (Strabo Geogr. 5,1,8), wenn auch der ,,Gold-
rausch® im 2. Jahrhundert v. Chr., den Polybius
(Strabo geogr. 4,6,12) noch erwihnt, im weiter Ost-
lich gelegenen Gebiet der Taurisker anzunehmen ist

(11).

Das romische Gold aus Kérnten ist aber durch den
Fund einer Barrengussform und einer aufwindigen
Schmelzanlage nachweisbar, wobei die genaue Her-
kunft des Metalles, ob aus den Hohen Tauern oder
dem Lavanttal (Kliening) einerseits, aus Seifengold
oder Berggold andererseits nicht geklért ist. Ein Teil
des Goldes kam sicher aus dem Bergbau, wie Un-
tersuchungen an Schlacken aus der Schmelzanlage
nachweisen (12). Jedenfalls ist ein Warentransport
in der Romerzeit iiber die Alpen fiir den Korntauern
und das Hochtor nachgewiesen, der auch mit Gold-
bergbau in Verbindung stehen kann.

7
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Abb. 1: Verlauf der von J. Dulnig in den Jahren 1844 — 1847 erbauten Erzforderanlage Pribichl-Vordernberg mit spiiteren
Zubauten (schematisch). — Nach W. Schuster (7) und einem im Besitz von J. Slesak (1), Vordernberg, befindlichen Originalplan
der ,,Forderanlage des Vordernberger Erzbergvereines* (undatiert, um 1875) (aus 8).
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Der mittelalterliche Bergbau beginnt im Jahr 1340 mit
der Ortsangabe ,,im Neuwald bei der Blahiitten* (viel-
leicht ein Stuckofen zur Eisengewinnung?). Aber schon
1342 erscheint die erste Bergordnung "...iura montana in
Chastune...” fiir die Gastein (13).

%

Abb. 2: Das ,,Weitmoserschlossl“ in Bad Hofgastein war Sitz
des wichtigsten Montanunternehmers des Landes im 16.
Jahrhundert; heute ein Restaurant.

Die Edelmetallgewinnung erreichte im 16. Jahrhundert
ihren Hohepunkt (Abb. 2), fiel dann aber wegen zuneh-
mender Verarmung der Lagerstitten und Schwierigkei-
ten mit der Teufe ab. Letzte Versu-

Goldwege, die Saumpfade, welche die Reviere mitein-
ander verbunden haben, werden wiederbelebt. Entlang
diesen Wegen werden gefiihrte Sdumerwanderungen
und Wanderritte durchgefiihrt. Sie lernen das Gewerbe
des Sdumens kennen, welches iiber viele Jahrhunderte
hinweg die einzige Form des Warentransportes im alpi-
nen Raum darstellte und gerade in der Epoche des Gold-
bergbaues in unserer Region von besonderer Wichtig-
keit war:

Eine absolute Besonderheit und sicherlich in Osterreich
einzigartig ist das Wanderreiten rund um die Goldberg-
gruppe der Hohen Tauern, der ,,Goldberg-Trail“. Unsere
Salzburger und Kirntner Mitgliedsgemeinden werden
dabei in einem Rundkurs von etwa 300 km Saumwegen
verbunden: Eine einzigartige Wegstrecke durch die
wunderbare Natur des Nationalparks Hohe Tauern. Als
Hohepunkte dieser Tour sind sicherlich die beiden Tau-
erniiberquerungen am Hochtor und am Mallnitzer Tau-
ern zu bezeichnen. Die Tour fiihrt an mehreren Reiter-
hofen vorbei, welche bevorzugte Etappenziele der
Strecke darstellen, und Ausgangspunkt, Ziel oder auch
nur Station fiir Mensch und Pferd sind. Ebenso kénnen
Bergbaustitten, Bergbaumuseen, Goldwaschanlagen etc.
unterwegs besucht werden.* (aus (10), S. 13). (http://
wWww.via-aurea.com/).

che in der ersten Hilfte des 20.
Jahrhunderts mussten abgebrochen
werden. Heute werden in Gold-
waschzentren, die fiir Interessierte
und Touristen eingerichtet sind,
Goldmengen im Milligramm-Be-
reich gefunden, gleichwohl durch i
den touristischen Nutzen ein Wirt-
schaftsfaktor fiir die Region um
den Goldberg.

Geblieben sind nicht nur die Spu-
ren des Bergbaues, Berghiuser,
Stollen und Halden, auch der Ver-
hiittung mit Ofenruinen und
Schlackenhalden. Die einstige Blii-
te zwischen dem Drautal im Siiden |
und der Salzach im Norden hat
auch hervorragende Kunstwerke in
der Architektur, Kirchen und Ka-
pellen, auch Schldsser und Ansit-
ze der Goldgewerken hinterlassen.
Diese bilden heute den Dreiklang
von urwiichsiger, meist unberiihr-
ter Natur im Nationalpark Hohe
Tauern mit den Spuren der Mon-
tangeschichte.

Das Konzept des Themenweges
zum Tauerngold, der ,,Via Aurea®,
vermerkt daher mit Stolz:

'_EI' Goldwasghpiatz
1l
. BSumsrsimion

T 'lr-. Mseen D
(bak ] o sngeac hichie

,,Die Via Aurea ist fiir den Wande-
rer, aber auch zu Pferd, ein Erleb-

nis der besonderen Art. Die alten konzentriert sind.
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Abb. 3: Das Zentralgebiet des Projektes der ,,Via Aurea‘ (Abb. 3) lisst sich als ,,Golde-
nes Viereck* zwischen Rauris-Bad-Hofgastein-Obervellach und Dollach-Grofikirchheim
umschreiben, in dem die Goldwaschplitze, Saumtier-Stationen und Sehenswiirdigkeiten
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4. Die Eisenstrafien

Die Idee der ,,Eisenstral3e* als Besichtigungsroute hat
ihre dltesten Wurzeln in der ersten zusammenfassenden
Darstellung von Wilhelm Schuster schon 1940; darauf
basierend schlug Franz Hofer, Heimatforschern und
zeitweise Biirgermeister in Trofaiach, eine Exkursions-
route von Graz iiber Admont und die Eisenstrafie von
Hieflau nach Leoben vor. 1977 wurde dann vom Autor
zusammen mit ihm eine Fotoreise von Leoben bis Hief-
lau durchgefiihrt und das Ergebnis als Diavortrag bei
der ersten Tagung des Montanhistorischen Vereines
1978 in Vordernberg vorgestellt (14). Damals waren
auch Vertreter anderer historischer Eisenzonen Europas,
wie Stuart Smith vom ,Ironbridge Gorge Museum
Trust“ und Dr. Helmut Wolf, der Initiator der ,,Bayeri-
schen Eisenstra3e mit Vortrigen vertreten.

Das erste Konzept der,,Steirischen Eisenstraf3e® als Vor-
schlag einer Themenstra3e umfasste nur das Gebiet zwi-
schen Mur (Leoben) und Enns (Hieflau), die Zentralzo-
ne, die zwischen den Fliissen lag, die die Holzkohlever-
sorgung fiir die Ofen in Vordernberg und Innerberg-
Eisenerz sicherstellten (15a/b). Als Zentrum gilt der
Erzberg, der ,,Steirische Brotlaib“, wo auf der ,,Feista-
wiese® schon 1932 von Wilhelm Schuster und Walter
Schmid drei Rennofen ausgegraben worden waren; heu-
te gelten diese nicht mehr als romisch, sondern sind
hochmittelalterlich, nach dem Befund der Keramik und
einer C14-Datierung, sie sind in die Zeit vor der Ein-
fiilhrung des Wasserrades im Erzberggebiet, um 1250 zu
datieren. Um diese Zeit hatte die Eisenproduktion be-
reits iiberregionale Bedeutung erlangt.

Aus dem in Vordernberg 1978 gegriindeten ,,Arbeits-
kreis Vordernberg® entstand 1980 der ,,Arbeitskreis

Steirische
EisenstraBe

oy

Abb. 4: Das Konzept der Steirischen Eisenstrafie im Jahre
1984 umfasste den Bereich von der Mur in Leoben bis zur
Enns in Hieflau, mit der Option der Erweiterung nach Nor-
den (17).
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Steirische EisenstraBe* des MHVO (16), der damals mit
dem regionalen Entwicklungsverband zusammenarbei-
tete, sodass die Initiative auch in das Entwicklungskon-
zept Vordernberg/Eisenerz aufgenommen wurde (17).
Daraus griindete sich (1982) der heute noch bestehende
,,Verein Steirische Eisenstra3e” (Abb. 4).

Bald wurde die Idee diskutiert, dass auch das nordliche
Verarbeitungsgebiet des Erzberg-Eisens, die ,,Eisenwur-
zen“, einbezogen werden sollte. Entsprechend der politi-
schen Struktur eines damals existierenden Konzeptes
der drei Bundeslinder (Programm Eisenwurzen) erga-
ben sich drei Arbeitsrichtungen, wobei Hans Jorg Kost-
ler, montanhistorisch téitiger Metallurge und in Steyr ge-
boren, fiir Oberosterreich, Egon Krajicek, LM Joanne-
um Graz, mit Freunden in Niederosterreich, und Ger-
hard Sperl, Leoben, fiir die steirische Eisenwurzen, Ma-
terial zur Montangeschichte der drei Eisenwurzen-Zo-
nen sammelten und erstmals in der FloBertaverne in
Weyer an der Enns 1984 diskutierten. Daraufhin bilde-
ten sich in Ober- und in Niederosterreich Eisenstralen-
vereine, die heute eng mit den regionalen Tourismusver-
binden zusammenarbeiten: In Oberosterreich der ,,Ver-
band Pyhrn-Eisenwurzen, in Niederdsterreich der
“Kulturpark EisenstraBe-Otscherland”, wie er jetzt
heif}t. Es sollte {iberlegt werden, neben den Zonen der
bestehenden ,,EisenstraBen Osterreichs auch die histo-
rischen Eisenzonen um Hiittenberg in die ,.Osterreichi-
sche Eisenstra3e‘ einzubeziehen.

Die Idee der ,,Européischen Eisenstrafie
(European Iron Trail, EIT)

Bereits 1988 wurde vom Autor in Val Camonica, dem
Tal der Himmer um Bienno, im Rahmen einer interna-
tionalen Konferenz erstmalig die Idee einer ,,Europii-
schen Eisenstrale® diskutiert (18) (Abb. 5, links).

Im Norden, im Umfeld der norwegischen Universitéts-
stadt Trondheim, in Budal, wurde in einer Konferenz
das frithe Eisenwesen der Umgebung vorgefiihrt, wobei
man auch, am derzeit nordlichsten Punkt der Europii-
schen Eisenstrale, Schmelzversuche mit einem Ofen
nach Evenstadt aus dem 18. Jahrhundert machte. Ahnli-
che, grofiere historische Eisenzonen liegen in Schweden
(Bergslagen etc.), wo es auch repridsentative Ausgrabun-
gen zum frithesten Roheisenprozess (12./13. Jh.) gibt. In
England ist Ironbridge nahe Birmingham wohl die heute
bekannteste Zone des historischen, museal geniitzten Ei-
senwesens mit bis zu 300.000 Besuchern jéhrlich: Die
eiserne Briicke, aus Gusseisen um 1780 hergestellt, ist
das weithin bekannte Symbol der ,,Geburtsstitte der In-
dustriellen Revolution®. Neben der neuzeitlichen, heute
als ,,Weltkulturerbe* deklarierten Volklinger Hiitte im
Saarland ist auch die Luisenhiitte, eine GieB3erei mit er-
haltener Einrichtung, ein wichtiges Denkmal des Eisen-
wesens in Deutschland.

Folgen wir wieder nach Siiden, so ist das Grenzgebiet
Osterreich—Ungam, genauer, das Burgenland und die Ko-
mitate Sopron und ,,Vas“ (= Eisen), eine zum Osten
fiilhrende Eisenzone, die ,,Osterweiterung” der Eisen-
stra3e. Diese fiihrt tiber Somogyfaiz siidlich des Platten-
sees mit frithgeschichtlicher Eisenerzeugung nach Buda-
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Abb. 5. Konzept der ,,Europdischen Eisenstrafie*: links: 1988 (18) mit Eintragung wichtiger historischer Eisenzonen mit dem
Hauptweg A (Populonia) —K (Ironbridge); rechts: Stand der Erweiterung bis 1993 (19); in der Zwischenzeit Osterweiterung iiber

Miskolc (H) bis Kaschau (SK) und Reschitza (RO).

pest, von dort iiber die Gegend um Miskolc und das
Hochofenmuseum Ujmassa, die Slowakei (Kaschau/Kosi-
ce) und nach Tschechien (Blansko); angeschlossen haben
sich auch eine Gruppe in Klausenburg/Cluj-Napoca/
Kolosvar in Ruménien mit dem uralten Eisenzentrum
Toroczko/Rimetea in Transsylvanien (ung. Erdely) und
die Landschaft um Reschitza-Anina im Banater Bergland.

Nach Siiden ist neben Val Camonica, im Gebiet der
,.Bresciani‘‘ in Norditalien, von wo das indirekte Verfah-
ren im 15./16.Jahrhundert sich ausbreitete, und dem Ka-
naltal, vor allem die Eisenzone um die erzreiche Insel
Elba, von Populonia/Piombino bis Follonica, wichtig,
wo jlingste Ausgrabungen zum Eisenwesen der Etrusker
sichtbar sind , dort aber auf dem Geldnde der habsbur-
gerzeitlichen GieBlerei (1728) die Geschichte im ,,Museo
del Ferro* dokumentiert ist. Stidlichster Punkt in Italien
konnte die Eisenhiitte im ,,Tal der Miihlen* in Amalfi
stidlich von Neapel sein. Interesse an dem europdischen
Eisenweg gibt es auch in den Pyreniden mit Katalonien,
Andorra und dem Baskenland mit langer Eisentradition
(Abb. 5, rechts). Die Zusammenarbeit in diesem Rah-
men beschrénkt sich derzeit noch auf personliche wis-
senschaftliche Kontakte; eine Anerkennung der Initiati-
ve als Kulturstrale Europas durch die Institutionen des
Europarates wurde angestrebt.

5. Ausblick:

Themenstra3en zur Montankultur Europas konnen aus
historischen und geologischen Griinden alle Zweige des
Montanwesens betreffen, Diamantbergbau vielleicht
ausgenommen.

In der Geschichte der Kultur und Wirtschaft Europas hat
sich das Hauptgebiet des Montanwesens verschoben:

Seite 56

Waren es vor allem in der spiten Bronzezeit die Kupfer-
vorkommen, deren Gewinnung und Verarbeitung mar-
kante Spuren hinterlieB3en, so sind es um Christi Geburt
die Eisenvorkommen, die durch Archédologie und spiter
auch durch Erforschung der Schriftdokumente bedeut-
sam werden. Daneben, mit wechselnder Bedeutung wa-
ren es auch die Edelmetallvorkommen, vor allem jene
im Erzbistum Salzburg, die grole montanhistorische
Bedeutung erlangten. Zu den wichtigen Rohstoffen der
letzten hundert Jahre, der Kohle, dem Erdol und dem
Aluminium, gibt es zwar Museen mit historischen
Aspekten in mehreren Landern Europas, ihre kulturelle
Hinterlassenschaft ist aber gering.

Vor allem die Zonen des historischen Eisenwesens sind
wichtig fiir die gemeinsame Geschichte Europas; sie
sollen zu einer ,,Europiischen Eisenstrale” (European
Iron Trail) mit Anerkennung durch den Europarat her-
vorgehoben werden. Landschaft, Geschichte, Technik
und Kultur konnen in diesen Gebieten besonders wir-
kungsvoll angeboten werden. Die Wechselwirkung von
Wissenschaft und Fremdenverkehr kann fiir beide Be-
reiche genutzt werden, wenn auch oft das geistige Erbe
gegeniiber dem sichtbaren vernachléssigt wird.

6. Bemerkungen und Literatur

(1) Die Adresse: Institut Européen des Itinéraires Culturels,
Tour Jacob — Plateau du Rham, L-2427 LUXEM-
BOURG, institut@culture-routes.lu, www.culture-
routes.lu: ,,L'institut Européen des Itinéraires culturels
est installé au Grand-Duché de Luxembourg depuis
juillet 1997 et, depuis 1998, il est chargé d'assurer
non seulement la continuité, mais aussi le développe-
ment du programme des itinéraires culturels du Conseil
de I'Europe»
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