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Vorbericht ') iiber die Expedition zur Untersuchung des Nowaja
Semlid-Meeres 2) durch Schiffs-Lieutenant Weyprecht und Ober-
Lieutenant Payer,

Juni—September 1871.

Die in den letatcn Jahren unternommenen Versuche zur Lisung der
Polarfrage waren, obwol zum Teil mit den ausgiebigsten Mitteln ausge-
riistet, ginzlich fehlgeschlagen, nund es war dadurch der Beweis geliefert
worden, dass die bisher eingeschlagenen Wege, wenigstens fir Schiffe in
ilrer jetzigen Construction, keine grofie Aunssicht zum weiteren Vordringen
gegen den Norden biete.

Andererseits war aber durch Dr. Petermann’s griindliche Bearbei-
tung der Meeres-Temperatur-Beobachtungen des Nord-Atlantischen Oceans
und der angrenzenden Gebiete *) die Existenz des Golfstromes in der ganzen
Strecke von der Baren-Tnsel bis Nowaja Semld unwiderleglich nachgewiesen
worden. Diese riesige erwirmte Wassermasse muss bei dem Zusammen-
treffen mit dem Eise ihre Warme abgeben und es lag auf der Hand,
dass ein solcher Warmeaustausch nicht ohne gewaltigen Einfluss auf die
Eiszustinde bis in die hoheren Breiten vor sich gehen kann.

Der schmale Streifen warmen Wassers lings der West- und Nord-
kiiste von Nowaja Semld konnte auch unmiglich das Endresultat des aus-
gedehnten Warmwasserbeckens zwischen der Biren-Insel, dem Festland und
Nowaja Semld sein, dasselbe musste sich unserer Ansicht nach zwischen
letzterem Lande und der Hope-Insel irgendwo einen Weg in das Herz des
Polar-Bassins bahnen.

Merkwiirdiger Weise war aber trotz dieses so einfachen Raisonnements
das ganze Meer dstlich von der Hope-Insel bis Nowaja Semld, d. h. durch
30 Langengrade, nordlich vom 76° bisher nicht allein ganz unbekannt ).
sondern auch wegen seiner Eiszustinde im hochsten Grade verrufen %),
Diese Unkenntnis gieng so weit, dass wir wihrend eines sechswdchent-
lichen Aufenthaltes in Tromsd trotz unserer eifrigsten Bemiihungen nicht
im Stande waren, irgend jemand zu finden, der uns aus eigener Anschauung
Aufklirung iiber die Lage und Gattung des hier liegenden Eises hitte

1) Der vorstehende Bericht fir die geographischen Mittheilungen von Dr. Petermann
bestimmt, warde uns von letzterem freundlich zum Abdruck dberlaseen.

%) Wir gebrauchen diesen Auedruck, um uns nicht immer einer langen Umschreibung
bedienen zu miissen und verstehen darunter das Meer zwischen Ost-Spitzbergen und Nowaja
Semli.

3) Geogr. Mitth. 1870, 8. 201 ff,, Tafel 12—14,

. %) Nur auf 48° Oe. L. v. Gr. hatte im August 1869 H. Rosenthal's Dampfer ,Albert¢
einen kurzen Abstecher gegen Norden gemacht.

*) Noch kurz vor unserer Abreise hatte der Englinder Lam ont, der mit seiner Dampt-
Yacht ,Diana“ alljahrlich Spitzbergen und Nowaja Semld besucht,. geschrieben dass er das Eis
in diesem Meere mit jedem Jahr , chauerlicher¢ finde.

’ 1%
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geben koonen, obwol alljihrlich, nachdem das Fis von Nowaja Semld
weggegangen ist, viele Schiffe zur Rennthierjagd von da nach Spitzbergen
iibersetzen.

Durch die Grofmut von Privatpersonen standen uns ziemlich an-
sehnliche Mittel zu einer groficren Expedition in diesem Meer in Aussicht.
Gegen die gewichtigen, jedoch nur auf Theorie basierten Griinde fir die
Schiffbarkeit desselben sprachen aber viele Stimmen, welche nicht unbe-
achtet gelassen werden konnten, und wir hielten es aus diesem Grunde
fiir ratsam, uns, bevor wir zu cinem grofieren Unternehmen schritten, mit
einer Sommer-Expedition in kleinstem MaBstabe durch den Aungenschein
iber die hiesigen Zustdnde aufzukliren.

Speciell hatten wir unsere Aufmerksamkeit auf Gillis-Land und auf
die Eisverhiltnisse im Siiden desselben gerichtet, da die Erforschung dieses
Landes und ein weiteres Vordringen von hier gegen NO. das Ziel der
allenfallsigen grioferen Expedition bilden sollte. Unter unerwaitet giin-
stigen Umstinden gedachten wir den Versuch zu machen, wenigstens das
von Heuglin weiter siidlich gesehene Kénig Karl-Land zu erreichen.

Diesen unseren Plan hatten wir vor unserer Abreise durch die k. k.
geographische Gesellschaft in Wien und dic grofieren dsterreichischen Blétter
vor die Oeffentlichkeit gehracht und dabei ausdriicklich daranf hingewiesen,
dass es sich hier um keine cigentliche Polar-Expedition, die bei dem grofSten
Teile des Publicums synonym mit jeder Fahrt in das arktische Gebiet ist,
handle.

Fir diese unscre Zwecke geniigte eines der in Finmarken zur Jagd
auf Thran- und Pelzthiere in Spitzhergen und Nowaja Semld gebrauchlichen
kleinen Segelschiffe. Durch die zuvorkommende und hdchst freundschaft-
liche Unterstiitzung des k. k. dsterreichischen Consuls in Tromsé, Herrn
Kaufmann A. Aagaard, fanden wir hald cin taugliches Fahrzeug, ,Isb-
jornen,“ der Eisbdr. Dasselbe hatte 207/, Commerzlasten, war b5 Wiener
FuB lang und 17 Fuf breit und hatte cinen Tiefgang von 6 Fuff. Das
Schiff machte seine crste Reise und war, wie alle diese Fahrzeuge, fir
seine Grofe sehr stark gebaut *). Zur Vorsicht liefen wir ihm noch
einige Verstirkungen am Buge geben.

Die Bemannung bestand nur aus Norwegern und betrug auBer Ca-
pitdn, Zimmermann, Harpunier und Koch noch vier Matrosen. An Booten
besafien wir ein sogenanntes Fangboot 7) und zwei kleinere Boote.

Mit Instrumenten waren wir durch die Unterstiitzung der k. k. Kriegs-
marine ausreichend versehen. Da wir wegen der dazu nétigen durchbohrten
Eisenkugeln den americanischen Lothapparat nicht gebrauchen konnten,
lieBen wir in Tromsé ein Instrument eigemer Art comstruieren, das wir

N

€) ,Isbjornen* erwies sich auf dieser Reise als ein vorzigliches Schiff, sowol was Starke
als See-Eigenschaften betrifft. Nach dreimonatlichen Stéfsen im Eise leckte diese kleine Yacht
trotz erheblicher Verletzungen am Steven nur sehr wenig und lag in schwerer See so ruhig, wie
selten ein grolseres Schiff. Zu Jagdpartien nach Spitzbergen oder Nowaja Semld ist ,Isbjornen¢
sehr zu recommandieren.

) Dies sind die, fir den Walrossfang gebriuchlichen Boole. Sie sind gerdiumig, stark
und doch leicht genug, um kurze Sirecken iiber das Eis gezogen zu werden. Aufser den Fang-
geritschaften enthalien sie geschiitzte Riumlichkeiten zur Aufrahme von Proviant fir einige Zeit.
Diese Boote sind sehr practisch, um mit geringen Verinderungen fiir langere Bootsexpeditionen
verwendet zu werden.
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mit Steinen beschwerten, die am Grunde abgeworfen wurden. Dasselbe ver-
sagte nie den Dienst, hatte aber den Fehler, dass es zu wenig Grundproben
heraufbrachte. Zwei Minimal- und Maximal-Thermometer von Casella, der
k. k. Akademie der Wissenschaften, Adria-Commission gehorig, dienten zu
Tiefsce-Temperatur-Beobachtungen, An Uhren hatten wir zwei Box- und
einen Taschen-Chronometer.

Die diesjahrigen Witterungsverhiltnisse in Finmarken licBen uns. in
Bezug auf die Eiszustinde im héheren Norden das Schlimmste befiirchten.
Der Winter war zwar nicht besonders streng gewesen, allein anhaltende
nordliche Stiirme liefen kein milderes Wetter aufkommen und Anfang Juni,
wo nach Aussage der Einwohner in Tromsé die Natur schon lange hitte
erwacht sein sollen, lag noch alles in Schnee gehiillt. Von Vards liefen
Berichte ein, dass das Eis so nahe der norwegischen Kiiste lige wie selten,
und es giengen aus diesem Grunde die meisten Jagdfahrzeuge, die sonst
schon anfang Mai auslaufen, erst im Beginn des Juni ab.

Am 15. Juni wurde uns das Schiff iiberliefert, anhaltende contrire
Winde hielten uns aber noch bis zum 21. in Tromds zuriick. An diesem
Tage liefen wir aus, ohme jedoch aus den Scheeren zu konnen, innerhalb
"welcher wir noch bis zum 26. Juni warten mussten. Bei der Insel Risd
trafen wir fast die ganze Tromster Jagdflotte vor Anker, die wir schon
tief im Eis geglaubt hatten, auf Wetterverdnderung wartend, darunter
Schiffe, die schon vor vier Wochen von Tromsé ausgelaufen waren. Am
26. kamen wir endlich in See. _

Am 28. Juni trafen wir das Kis auf 73° 40’ N. B., 21° Oe. L.
v. Gr.%). Dasselbe lag sehr lose und wir drangen in der Meinung, nur
das in der Nidhe der Béren-Insel immer umhertreibende Treibois vor uns
zu haben, in dasselbe ein. Unsere Absicht war, uns durch dieses lose Eis
in der Richtung der Hope-Insel so weit vorwidrts zu arbeiten, bis wir
auf festes Packeis stoBen wiirden, und dann die Kante desselben gegen
Osten zu verfolgen.

Am 30. Juni abonds, nachdem wir etwa 40 Meilen °) NNO. gemacht
hatten, verlief uns der Wind. Das Eis setzte sehr schnell zusammen und
wir waren bald dicht besetzt. Da gegen N. und NO. alles fest gepackt
lag, versuchten wir in den nichsten Tagen vergeblich, uns gegen SQ.
herauszuarbeiten.

Am 3. Juli war in See scheinbar schwerer Siidoststurm und das Eis
setzte schr dicht zusammen. Nachmittags hérten wir durch den Nebel die
Brandung der offenen See an der Eiskante und unsere Umgebung -begann
mit der Diinung in Bewcgung zu geraten. Vergeblich versuchten wir uns
tiefer in das Eis hineinzuholen, das- Schiff lag so fest geklemmt, dass es
nicht von der Stelle zu bringen war. Nach Mitternacht kam uns die offene
See bis' auf eine Meile nahe und wir lagen in schwerer Diinung inmitten
der aufgeregten Eismassen in der steten Erwartung, das Schiff aus den
Fugen gehen zu sehen. Gegen Morgen legte sich der hohe Seegang mnach

% Alle hier vorkommenden Lingen enthalten noch die Chronometerfehlef und sind
deshalb noch nicht ganz sicher. Diese Fehler sind jedoch nichi bedeutend. Die Langen sind nach
Greenwich.,

Zur vorldufigen kartographischen Uebersicht s. Tafel 12, Geogr. Mitth. 1870,

?) So oft von Meilen die Rede ist, sind Seemeilen zu verstehen G0 = 1 Grad.



6

und nach, das offenc Wasser entfernte sich langsam von uns und war
schon abends nur noch vom Krihennest aus zu sehen.

Am 10. Juli arbeiteten wir uns endlich frei.

Wihrend dieser Tage des Festliegens gewannen  wir die Uoberzeu-
gung, dass wir nicht im Stande sein wiirden, mit unserer Mannschaft
grofere Hindernisse zu iiberwinden. Diese norwegischen Eismatrosen sind
ausgezeichnete tiichtige Jiger, sie besitzen Geniigsamkeit, kaltes Blut und
einen Mut, der sic nicht leicht vor irgend einer Gefahr zuriickschrecken
lasst. Diese Eigenschaften, die sie fiir ihren Zweck uniibertrefflich machen,
sind aber leider von Indolenz begleitet. Bleibt ein Schiff besetzt, so legt
man die Hinde in den Schof und wartet entweder auf die Hilfe des
Windes oder man verlisst, wenn die Jahreszeit schon spit ist, ruhig das
Schiff und rettet sich mit den Booten. An ausdauernde Arbeit, an un-
unterbrochene Anstrengungen, wie sie z B. das Tage lange Warpen im
Eise erfordert, ist nicht zu demken. Die Leute sind eben mehr Jiger als
Matrosen und als solche 'ist es ihmen einerlei, ob sie vorwirts kommen
kénnen oder nicht; den Fang finden sie iiberall. Dies sind aber Bedin-
gungen, ohne welche das Vordringen im Eise in einer bestimmten Rich-
tung mit einem Segelschiff unmoglich ist.

Schon die Art und Weise, wic die Schiffe im Eise mandvriert wer-
den, legt diese Indolenz an den Tag. Hindernisse, welche man entweder
durch aufmerksames Manovrieren ganz vermeiden oder wenigstens durch
geringe Hindearbeit bescitigen konnte, werden durch Anrennen mit dem
Schiffe iberwunden. Es ist leicht begreiflich, dass ein Fahrzeug, wie stark
es auch immer gebaut sein moge, solchen StoBen, wenn sie durch lange
Zeit ricksichtslos fortgesetzt werden, nicht widerstehen kann.

Der Vergleich zwischen den alljghrlichen auBlerordentlich grofien Ver-
lusten an Schiffen mit den fast Null betragenden Verlusten an Menschen-
leben ist dic beste Bestdtigung dieses Urteils 9).

Vom 10. Juli angefangen verfolgten wir das Eis gegen Osten, bald
innerhalb, bald auBerhalb der Eiskante, die wir nur bei Stiirmen, die uns
in See zu stechen zwangen, aulior Sicht verloren. Die fast ununterbrochenen
Nebel und die ewige schwere Diinung im dufleren Eise machten diese Schiff-
fahrt zu einer sehr mithscligen. Das Eis zog sich gegen ONO. und lag auf
40° 0. bis auf 75%,° N. herab. Da wir diese erste Untersuchung nicht
iiber die genannte Linge ausdehnen wollter, wendeten wir uns nach Ueber-
schreiten derselben zurfick. Um uns auch iiber die Zustinde mehr innerhalb
der Eiskante zu orientieren, drangen wir an verschiedenen Stellen weiter
ein, so auf 40° 33° und 28° Ost.

Am 29. Juli sichteten wir die Hope-Insel und mit ihr zum ecrsten
Male Eisberge.

Auf der ganzen von uns zweimal durchlaufenen Strecke zwischen
letzterer und 40° Oe. L. fanden wir das FEis leicht und so verteilt, dass
es einem Dampfer keine ernstlichen Hindernisse bieten komnte. Aelteres
als einjédhriges Eis sahen wir wenig, Eisberge nie und Triimmer von
solchen nur selten. '

19 Wir haben diese norwegischen Eismatrosen wihrend unseres langen und intimen

Verkehrs it denselben achitzen und in mancher Beziehung wahrhaft achten gelernt. Allein dies
ist kein Grund, um uns gegen ihre schwachen Seiten blind zu wachen.
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Eigentliches Packeis mit grofen schweren Flarden kam ups gar nie
in Sicht, obwol wir uns an einzelnen Stellen bis 20 Meilen innerhalb der
Eiskante befanden und von da noch eine weite Fernsicht hatten. Allerdings
wurde das Eis- um so dichter, je woiter wir eindrangen, aber die Qualitdt
desselben blieb sich immer so ziemlich gleich.

Grofen Einfluss anf die Fahrbarkeit dben natirlich die Winde aus,
die gerade vorherrschon. Bei Nordwinden lag das Eis gut verteilt, bei
Siidwinden setzte es dicht zusammen und bildete eine feste Eiskante.

Mit welcher Raschheit die Zerstorung des Eises mit zunehmendem
Sommer vor sich geht, sahen wir am deutlichsten auf 29° Oe. L. Hier
trafen wir am 15. Juli die Eiskante auf 75* N., am 28. auf 76° 10’ N.,
sie war also innerhalb 14 Tagen um volle 70 Meilen gegen Norden ver-
schoben. Allerdings hatte hierbei cin Siidoststurm mitgeholfen.

Die Hope-Insel fanden wir, wie schon Dr. Bessels beobachtete,
ganz anders liegend, als sie die schwedische Karte angibt. Letatere veorsetzt
sie auf 77° 10’ N. und 26° Oe. L., in Wirklichkeit liegt das Siidwestcap
derselben auf 76° 29’ N. und 23° Oe. L., ein Unterschied von 45 Meilen.

Den 29. und 30. Juli verbrachten wir mit vergeblichen Versuchen,
bei der Hope-Insel vor Anker zu kommen. Bei hoher See und dickem
Nebel lavierten” wir zwischen vielen gestrandeten Eisbergen auf und ver-
suchten durch das vor der Insel liegende Treibeis zu brechen. Starker,
nach WSW. setzender Strom machte alle Anstrengungen vergeblich.

"Es kam uns nun, nachdem wir die Eiszustinde im Siidden von Gillis-
Land so verhaltnismaBig glnstig getroffen hatten, sehr darauf an, zu
untersuchen, ob dieses mystische Land geeignet sei, um einer grifleren
Expedition als erstes Ziel und Basis zum weiteren Vordringen gegen NO.
dienen zu komnen. Unsere oben begrindete Usberzengung, dass wir bei
einem allenfallsigen Versuche, dasselbe mit dem Schiffs zu erreichen,
schon nach den ersten Tagen besetzt bleiben und auf diese Art unsere
kostbare Zeit ohne das geringste Resultat verlieron wiirden, veranlasste
“uns zu dem Plane, mit dem Schiffe in Wibe Jans Water (Stor-Fjord)
zur Freemun-Strafie *Y) zu gehen und von da mit unserem Fangboote nach
Gillis-Land iiberzusetzen. Dicse Boot-Expedition berechneten wir auf etwa
drei Wochen, so dass uns noch Zeit blich, im September die Lage des
Eises gegen Osten nochmals zu untersuchen.

Tm Siiden der Tausend Inscln trafen wir zum ersten und einzigen Mal auf
schweres Packeis. Auf 76° 10’ N, und 22" Oe. L. lag dasselbe, fast nur aus
Eisbergen und deren Triommern bestehend, fest, wie zusammengekittet und
bildete don auffallendsten Contrast zu dem Eise ostlich der Hope-Insel.

Da wir im Siiden von Wibe Jans Water sehr viel Eis fanden, licfen
wir gegen das Sidcap von Spitzbergen, um das Landwasser lings dessen
Ostkiiste zu benutzen. Am 4. August befanden wir uns bei frischem Nord-
ostwind. und Nebel plotzlich innerhalb Brandung und Klippen. Kurz dar-
auf sichteten wir auf einige Augenblicke das Sadcap '2).

1) Zur Orientierung s. Tafel 9, Geogr. Mitth. 1871,

12) Hier hatten wir Gelegenleit zu bemerken, wie uubrauchbar die Schwedische Karte
{iir den Seemann ist. Die Inselgruppe des Sadcaps ist auf derselben ganz unkeuntlich und statt
reinen Wassers ziehen sich Binke und Untiefen wmeilenweit in See. Auf letzterem sind schon
viele Schiffe verloren gegangen, u. a. eines zu Aufaung dieses Sommers. Bei Gelegenheit der Er-
richtung eines Cairns fertigteu wir eine Skizze, die jedoch keinen Anspruch auf Genauigkeit
machen kann,



Hier hatten wir nun eine harte Geduldprobe zu bestehen. Zehn Tage
lang kimpften wir gogen Ost- und Nordoststirme und heftigen um das
Cap gegen Westen setzenden Strom, ohne dass es ums gelang, in den
Stor-Fjord zu kommen. Wihrend die Westseite von Spitzbergen vom
schonsten Wetten begiinstigt und in fast ununterbrochenem Sonnenscheine
bis hinauf zu Prinz Karl Foreland in Sicht war, empfieng uns dicker
Nebel, sobald wir die Wetterscheide des Siidcaps tberschritten.

Am 10. August begann auch das Eis aus dem Stor-Fjord heraus-
zusetzen. Dasselbe trieb mit grofier Geschwindigkeit von NO. herab, um
das Siidcap herum und lings der Westkiiste gegen Norden. In Zeit von
16 Stunden war letztere, so weit das -Auge reichte, dicht besetzt.

Am 12. August gerieten wir in Folge des ewigen Nebels und des
starken Stromes zwischen schweres Treibeis und mit diesem innerhalb der
'Riffe des Siidcaps. Der Rechnung nach hitten wir 25 Meilen ostlich von
demselben sein sollen.

Am 13. August setzte endlich der Wind um und es gelang uns,
nachdem wir weit nach Stiden abgestanden waren, in Wibe Jans Water
einzulaufen.

Am 14. abends sichteten wir die Edge-Insel und kreuzten in dichter
werdendem Treibeis gegen dieselbe auf.

Am 15. sprachen wir die Yacht ,,Oernen® von Hdmmelfest auf der
Heimreise begriffen. Der Schiffer '%) derselben teilte uns mit, dass das Eis
unter der Edge-Insel fest liege, dass in der Deicrow-Bucht 14 Schiffe
eingeschlossen seien und dass Wibe Jans Water gegen Norden bis Cap
Agardh voll Eis liege, nur unter der Ostkiiste von Spitzbergen befinde
sich offenes Landwasser.

Durch dichtes Treibeis segelnd, erreichten wir dieses, fanden jedoch
bei Cap Whales das Eis bis zum Lande liegend.

Unter diesen Umstinden waren wir gezwungen, unsere Boots-Ex-
pedition nach Gillis-Land aufzugeben. Die Erreichung der Freeman-Strafie
hitte eine Eisarbeit von windestens acht Tagen beansprucht und wir wiren
dann der sicheren gezwungenen Uecberwinterung entgegen gegangen. Die
Schiffahrt im Wibe Jans Water hort auf, sobald das Eis von Siiden in
denselben zuriicksetzt und dies war schon jetzt der Fall. Wir beschlossen
also zur Hope-Insel zuriickzukehren und von da bis Nowaja Semld die
Eisverhiltnisgse im September, d. i. wenn der Golfstrom seine gréfite Kraft
erreicht, zu untersuchen.

Mit frischem Nordwinde durchsegelten wir das.dicht liegende Eis
und liefen dann bis zur Hope-Insel in ganz losem Treibeise. Dicse Tage
in Wibe Jans Water hatten uns verschiedene Havarien gekostet. Der lose
Steven war beim Anlaufe zum Kiel losgerissen, eines der starken Eisen-
binder zersprengt und die eiserne Stevenplatte los, eine Planke iiber
Wasser eingedriickt. Der Steven lag so jedem StoBe bloB.

Am 19. August erreichten wir die Hope-Insel; dieselbe war, aus-
genommen viele gestrandete Eisberge, frei von Eis und es gelang uns

13) Yon diesem Manne wurde une die Richtigkeit der Heuglin-Zeil-Petermann’schen Karte
von Spitzbergen (Tafel 9, Geogr. Mitth. 1871) bestatigt. Ohne diesslbe gesehen zu haben, zeigie
er uns die Fehler auf der schwedischen Karte und war sehr erstaunt, als wir ihm erstere, die
mit seinen eigenen Angaben sehr gut stimmte, vorlegten.
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trotz des heftigen Stromes, unter derselben vor Anker zu kommen. Wir
loggten letzteren WSW., 3 Meilen stindlich. Bei dieser Gelegenheit wurde
die Position der Insel mit guter Beobachtung bestimmt.

Am 21. August drangen wir auf 28° Oe. L. weiter in das Eis ein
und erreichten im Siiden von Gillis-Land die Breite von 77° 17‘ N. Das
Eis, welches wir hier zwischen 28° und 36° Oe. L. fanden, ‘war so leicht,
wie es vielleicht auf keinem andoren Puncte des arktischen Gebiets zu
finden ist. Es bestand aus kleinen Feldern von einer durchschnittlichen
Dicke von nur 2 FuB (iiber und unter dem Wasser), die bei frischem
Nordwinde in langen Streifen dicht zusammen lagen. Brockeneis war gar
nicht zu sehen und der Horizont bildete eine gerade ununterbrochene
Linie. Ein starker Dampfor hitte hier geraden Kurs durch das Eis fah-
ren konnen und man glaubte sich eher auf einem SiBwasserses als in
den arktischen Gewissern. Am leichtesten lag es zwischen 28° und
32° Oe. L.

Diese Gattung Eis wird von den gerade herrschenden Winden sehr
dicht zusammengesetzt und ist dann, obwol so auBerordentlich leicht, fiir
ein kleines Schiff, das nur auf seine Segel angewiesen ist;, bei Gegenwind
nur sehr schwer zu durchdringen. Fiir einen Dampfer kann es jedoch kein
Hindernis bilden.

Von Konig Karl-Land sahen wir, obwol nur 40 his 5O Meilen, ent-
fernt, nichts. Am 22. August abends hatten wir auf kurze Zeit reinen
Himmel gegen Nord, sonst waren wir in ewigen Nebel gehiillt. Die Nahe
des Landes verkiindeten uns jedoch die gegen Nord abnehmende Tiefe und
ganz frische Barenspuren.

Auf 33° Oe. L. giengen wir auf Andringen des Capitins, der sich
bis jetzt sehr couragiert gezeigt hatte, nun aber die Jahreszeit zum weiteren
Vordringen im Eise fiir zu spat hielt *), gegen Sid zuriick. Auf 77°
12¢ N. Br. lag das Eis gegen Nord vollkommen schiffbar, die Nebel ge-
statteten jedoch keine weitere Aussicht.

Am 26. August anf 37° Oe. L. notigte uns ein Sidoststurm, von
der hier dicht liegenden Eiskante in See zu stechen. Hier sahen wir zum
ersten Mal ostlich von Hope-Insel einzelne Eisberge.. Am 27. und 28.
lavierten wir bei Nordwind vergeblich gegen das Eis auf. Aufler letzteren
begegneten wir keinem Stick Eis.

Am 29. August erreichten wir 77 14 ° N. Br. auf 42° Qe. L. Unser
Staunen wuchs mehr und mehr, als wir am 30. mit Nordostkurs auf
417, ® Oe. L. sogar den 78. Breitengrad ibeischreiten konnten, ohne
Eis zu schen. Erst in der Nacht stieBen wir wieder auf die Eiskante, die
sich hier aber, statt gegen Ost, gegen Nord zog. Am 31. mittags hatten
wir 78° 25 Breite, 42° Oe. L. Um 8 Uhr abends wendeten wir auf 78°
41¢ im Eise, das sich nun gegen NO. zu ziechen schien. Gegen West lag
es hier ziemlich dicht mit starkem Eisglanze und einzelnen Eisbergen,
gegen Nord jedoch lose.

%) Diese Furcht vor dem Heorbsteis ist bei -den norwegischen Eisfalrern selhr allgemein
und riahrt wol davon her, daes sie immer nur einfache Sommerausristung an Bord haben. Die
Schweden hatten bei ihren Spitzborgischen Expeditionen Gelegenheit, die gleiche Erfahrung zu
machen. Da der Anfang September, was das Eis betrifft, hier die ginstigste Zeit ist, tritt dies
sehr hindernd in den Weg. '
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Am 1. September um Mitternacht errcichten wir in losem Treibeis
unsere hochste Breite, nach der Loggerechnung 78° 48',, N., nach schlechter
Beobachtung am folgenden Mittage 78° 37/, N. auf 42° 30' Oe. L. 1%).

Sehr dicker Nebel mit steifem Gegenwinde hinderten uns, weiter
nordlich vorzudringen. Im Zustand des Eises wire kein Hindernis gewesen.
Den 79° hitten wir ohne gréfiere Anstrongungen iberschreiten konnen,
allein es hitte dazu bei dem steifen Nordwinde mindestens cines Tages
Aufkreuzens bedurft und die kurze Zeit, die uns noch zu Gebote stand,
war uns zu kostbar, als dass wir einen ganzen Tag wegen weniger Meilen
hitten opfern wollen.

Viele Anzeichen lieBen uns hier auf die Ndhe von Land schlieflen.
Wir sahen viel Treibholz, das wir weiter siidlich fast nie getroffen hatten
und auf einem Stiicke, das wir fischten, befand sich frischer Schlamm,
ferner Algen und viel SiiBwassereis, welches an seiner Durchsichtigkeit
sehr- leicht kenntlich ist. Ein fast ganz sicheres Zeichen waren sechs nach
Siiden fliegende Eiderenten, die sich nie weit vom Lande entfernen. Leider
war aber der Nebel immer so dick, dass wir fast nie zu einer Fernsicht
kamen. Sehr -auffallend sind diese dicken Nebel bei Nordwind in so hohen
Breiten.

An energisches weiteres Vordringen gegen Nord durften wir nicht
mehr denken; hieran hinderte uns unsere knappe Ausriistung, die schon
frisher an den Tag gelegte Unlust der Bemannung und endlich der Zu-
stand unseres Vorstevens. )

Die Qualitit des Eises in diesen hohen Breiten war durchaus keine
schwierige. Auler einzelnen kleinen Eisbergen und einer einzigen griferen
alten Flarde sahen wir nichts, was auf schwores Packeis im Norden ge-
deutet hitte. Wie schon erwéahnt, lag das Eis gegen Nord sehr lose und
gwar so, dass wir leichten Seegang von dieser Seite hatten. Leider war
aber hier der Nebel aufergewdhnlich dicht und gestattete uns nur abends
oinen Fernblick gegen West und morgens auf einige Augenblicke gegen NO.

Es war nun von groftem Interesse zu ervfahren, ob die durchlaufene
eisfreie Strecke eine blofe Einbuchtung oder, wic wir erwarteten, ein offenes
Polarmeer sei. U uns hieriiber Gewissheit zu verschaffen, liefen wir mit
Siidosteurs bis auf 75 44 N., 52° Oe. L. herab. Unterhalb des 78. Breiten-
grades bis zur Kiiste von Nowaja Semld lag nicht ein Stick Eis.

Als wir zum Eise zuriickkohren wollten, trafen wir auf Widerstand:
von Seite des Capitdns, den wir nur durch Ucebernahme aller Verantwort-
lichkeit fiir das Schiff iberwinden konnten.

Am 6. September trafon wir auf 78° 5' N. und 56" Oe. L wieder
auf das Eis, das hier nach anhaltenden Siidwestwinden dicht lag und sich
ONO. bis WSW. zog. Hohe See mit verhiltnismifig wenig Wind, die
gerade gegen das Eis standen, zwangen uns, wieder von demselben abzu-
stehen. Mit Siidostkurs iiberschritten wir auf 77 Y,° N. den 59° Oe. L.
Auch hier war siidlich vom 78° kein Eis.

Es lag ganz auficrhalb unseres Planes, in offenem Wasser weiter
ostlich vorzugehen und da eine erncuerte Riickkehr zum Eise, ohne welche

%) Da die Mittagsbeobachtung bei nebligem Horizonte genommen war und in solchem
Falle d1e Breite unmaglich zu grofs, wol aber zu klein ausfallen kann, nahmen wir das Mittel
der beiden Puncte 78° 43',1 als uuseren nordlichsten Punct an.
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das weitere Verbleiben hier zwecklos blieb, nach den oben erwihnten Vor-
fallen nicht moglich war, gedachten wir nur, in einen Hafen von Nowaja
Semld einzulaufen, um Brennholz und Wasser einzunehmen, dessen wir
dringend bedurften.

Unsere Riickkehr gegen den Siden mussten wir uns gegen fort-
wihrende schwere Stiirme von SW. erkdmpfen, die uns bei dem Eise wahr-
scheinlich. sehr fatal geworden waren. Sobald diese Herbststiirme einmal
beginnen, hort die Eisschiffahit fiir Segelschiffe auf. Die Nacht, welche
um diese Zeit schon acht Stunden dauert, macht es fast unméglich, in
diesen Sturmwettern ein Segelschiff im Eise zu mandvrieren. Fir einen
guten Dampfer wiren jedoch die Verhéltnisse wahrscheinlich noch auf
lingere Zeit giinstiz gewesen. Auf 77 ',® N. war am 5. September die
Wasser-Temperatur 4 3°, C., auf 76Y%,° am 8. September in Sicht von
Cap Nassau sogar - 4°;.

In der Nacht vom 12. zum 13. September befanden wir uns in dem
Kampfbereiche der dquatorialen und polaren Luftstromung und hatten Ge-
legenheit, den orkanartigen Vorgang bei einem solchen Zusammentreffen zu
beobachten. Das Barvometer fiel hierbei auf zwei Zoll und die See war so
confus, dass das Schiff bei frischem Winde steuerunfihig blieb.

Am 14. September befanden wir uns vor Matotschkin Schar, konnten
jedoch nicht zu Anker kommen, da Schneesturm von NO. die Kiste ver-
hiilllle. Wegen des fithlbaren Mangels an Holz und Wasser und da aufler-
dem die Heuerzeit des Schiffes mit dem letzten September zu Ende gieng !%),
konnten wir nicht lange Zeit mit Warten auf Wetterverdnderung verlieren.
Wir benutzten den ginstigen Wind und traten die Heimreise am.

An diesem Tage hatten wir von unseren sieben Mann drei krank,
darunter einen an Scorbut.

Am 20. September liefen wir in den Tana-Fjord ein und nahmen
Wasser, passierten am 24. das Nordeap und ankerten am 4. October in
Tromso.

Obwol die Resultate unserer kloinen Expedition erst vollstindig an
den Tag treten werden, wenn alle Beobachtungen zusammengestellt und
unter cinander verglichen sein werden, lassen sich doch schon vor der
Hand cinige Schliisse zichen, welche fiir die arktische Forschung von
grofier Wichtigkeit sind, die fir jetzt jedoch nur oberflichlich behandelt
werden konnen.

Schon der Umstand, dass es einem kleinen Segelschiffe méglich
war, ohne Hindernisse fast den 79. Breitengrad zu iberschreiten, d. i.
einc Breite, die anfier bei Wost-Spitzbergen noch auf keinem Puncte des
atktischen Gebiets von ecinem Schiffe erreicht worden ist, lisst dus Nowaja
Semld-Meer als die giinstigste Basis zum Vordringen gegen den Pol er-
scheinen.

Wahrend im Ngrden von Spitzbergen das Eis am Rande des warmen
Stromes nach allen Beschreibungen sogleich als schwere Packeismasse
auftritt, trafen wir, wie schon oben erwilnt, im Osten der Hope-Insel nirgends
auf Eis, welchem man diesen Namen hdtte beilegen kénnen. Mit dem Ost-

16) Nach Ueberschreiten dieses Termines waren wir zn bedeutenden Aufzahlungen ver-
pllichtet.-
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Gronlindischen Kise lasst sich dieses gar nicht vergleichen, Eisteres
bildet sogar im #uBeren Seestrome cine regellose den Horizont bedeutend
itberragende Masse, in diesem traten immer nur vereinzelte Stiicke iiber
denselben hervor. Im ganzen Nowaja Semli-Meer war das Eis leichter,
als es wahrend der Doutschen Expedition mit dem Dampfer ,Germania®
an irgend einer Stelle gefunden wurde.

Wir verhehlen uns nicht, dass dicses verhiltnismiBig Ieichte Eis,
wie wir oft zu bemerken Gelegenheit hatten, durch anhaltende Seewinde
sehr dicht zusammengesetzt wird; allein dies konnte fir ein mit Dampf
versehenes Schiff hichstens ein zeitweiliges Besetztbleiben ohne Gefahr
fiir das Schiff verursachen.

Hilt man dieses von uns befahrene ausgedehnte offene und schiff-
bare Meer mit den Beobachtungen von Johannesen, der im vorigen
Jahre zur gleichen Jahreszeit bis auf 77° Oe. L. und tber 77° N. Br.
alles eisfrei fand, zusammen, so muss sich jedem unwillkiirlich die Ueber-
zeugung aufdringen, dass dieses Meer der Schliissel zu der mystischen
Polynia, dem offenen Meer im Norden von Sibirien ist, und dass sich
auf diesem Wege gegen Osten vielleicht Resultate von groSer Bedeutung
erzielen lassen.

Man wird wahrscheinlich nicht verfehlen, die Kxistenz dieses offenen
Polarmeeres dem Zufalle oder einem besonders giinstigen Eisjahre zuzu-
schreiben. Was letzteres betrifft, braucht man nur die diesjihrigen Berichte
der Walrossjager von Spitzbergen und Nowaja Semli und die bedeuten-
den Schiffsverluste zu horen, um sich die Ucberzeugung zu verschaffen,
dass das Jahr 1871 nicht allein kein giinstiges, sondern sogar ein sehr
ungiinstiges Jahr im Eise war. Wibe Jans Water konnte fast gar nicht,
das Karische Meer nur durch die siidlichste, die Jugorsky'sche Strafie
betreten werden !?). Man konnte also nur zufillig vorherrschende Winde
als Ursache angeben. Allein unser meteorologisches Journal zeigt uns vom
4. August bis 5. September mit Ausnahme von 12 Wachen, d.i. 2 Tagen,
Nord- .oder wenigstens nordliche Winde, die oft sehr frisch wehten. Diese
konnen aber das Eis auf koinen Fall gegen Nord gesetzt haben. Wir
hegen die Ueberzeugung, dass wir, wenn ¢cs uns moglich gowesen wire,
nach den letzten Siidweststiirmen noch einmal gegen Nord zuriickzukehren,
das Eis nicht mehr auf 79° sondern vielleicht auf 80° gefunden hatten.

Was die leichte Gattung des von .uns getroffenen Eises betrifft,
konnte man einwenden, dass wir nur das duflere Eis gesehen haben. Allein
-erstens befanden wir uns oft so weit innerhalb dessclben, dass nicht mehr
von duberem Eise die Rede sein kann und zweitens kann die Eiskante
immer nur der Ausdruck des riickwirts liegenden Eises sein. So oft der
Wind gegen das Kis steht, liegt dasselbe sogar gegen aufien am dichtesten
und man findet erst offene Stellen, wenn man sich durch das duBere Eis
durchgearbeitet hat. .

Der Grund, warum das Mecer nordlich von 76° bisher so unbekannt
und verrufen war, ist in dem Umstande zu suchen, dass alle Schiffe, welche
hier einzudringen versuchten, viel zu frith im Jahre kamen und dasselbe

V) Das Karische Meer wurde in diesem Jahre erst anfang September eisfrei. Waihrend
im August noch sehr viel Eis in demselben lag, war nach den Berichten der zuletzt heimgekehrten
Schiffe im September bis dber die weilse Insel alles eisfrei.
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zu frith - verlieBen. TUnsere eigenen Erfahrungen, welche auch durch die
letzten Norwegischen Fahrten bestitigt werden, deuten davauf hin, dass
der Culminationspunct der hiesigen giinstigen Eiszustinde . erst Mitte, viel-
leicht gar Ende September eintritt. Unsere Tiefsee-Temperatur-Messungen
zeigen uns, dass um diese Zeit eine streng geschiedene Schicht ganz gleich
erwirmten Wassers um das Nordcap gogen Nord und Ost zieht, die um
go dfinner wird uwnd an Temperatur abnimmt, je weiter sie in dieser
Richtung gelangt.

Aus unseren Lothungen ergibt sich, dass das ganze Meer im Osten
des Nordcaps und der Biren-Insel nur geringe Tiefe besitzt, die gégen
Norden abnimmt.

Von practischem Intevesse ist der Umstand, dass wir in diesem un-
besuchten Meere so viele Finnwale trafen, dass wir an manchen Tagen
ununterbrochen viele derselben in Sicht hatten.

Unsere meteorologischen und magnetischen Beobachtungen, die Strom-
und Tiefsee-Temperatur-Messungen (letztere zum ersten Male im arktischen
Gebiet mit vollkommneren Instrumenten angestellt), ferner die Treibholz,
Grundproben-, Gesteins- und Pflanzensammlungen versprechen sehr inter-
essante Resultate, miissen jedoch erst verarbeitet woerden. In diesem Vor-
berichte konnten wir nur auf die Hauptresultate der Expedition hinweisen.

Diese lassen die weitere Forschung mit ausgedehnteren Mitteln auf
diesem Wege viel versprechend crscheinen. Drei streng getrennte Expedi-
tionen wiren hochst erwiinschenswert. Eine zur Untersuchung von Gillis-
Land und von da gegen NO., eine eigentliche Polar-Expedition zur Er-
reichung hochster Breiten auf ungefihr 42° Oe. L. und eine endlich von
Nowaja Semli gegen Ost, um die Sibirische Polynia zu erreichen. Alle
drei Expeditionen missten fir Ueberwinterung ausgeriistet sein und iiber
Dampf verfiigen. Letzteres ist unerlisslich, da die giinstigen Bedingungen
in diesom Meere so spit eintreten wnd dann mit aller Energie benutzt
werden miissen.

Wir sind weit davon entfernt zu glauben, dass sich wegen der iber-
raschend giinstigen Zustinde in diesem Meere grofe Resultate ohne weitere
Anstrengungen’ erreichen lassen. Unsere Ueberzeugung geht nur dahin,
dass man hier mit gleich grofien Anstrengungen viel groferes leisten wird,
als auf irgend einem anderen Puncte des arktischen Gehiets.

Unsere Reise war eine duberst miihselige. Fast ununterbrochener
Nebel '8), der sclbst den Stiirmen nur teilweise weicht, und meistens
schwere Diinung machen die Schiffahrt im #uferen Eise boschwerlicher
und aufreibendor als weiter im Innern, wo man sich immer in ruhigem
Wasser befindet und wo die Nebel weder so. andauernd, noch so dicht
sind. Nur durch die angestrengteqte Aufmerksamkeit wird es mbghch
gich fortwahrend an wnd in diesem dnfleren Eise zu erhalten.

18) Wiihrend unseres Aufenthaltes beim Eise hatten wir 783 Stunden Nebel, 182 Stunden
Hegen und Schnee, 746 Stunden ohne dieselben, letziere " jedoch meistens mit einer Bewdlkung,
die dem Nebel nur sehr wenig nachgab. Reinen Himmel sshen wir nur 2 Tage lang. Das Jahr
1871 scheint aberhaupt ein aufsergewdhnlich nebelreiches Jahr gewesen zu sein: alle Berichie
sowol von Spitzbergen, als von Nowaja Semld, klagen diber die fiirchterlichen Nebel,
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