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tierten Kopfen und Gehirnen ergaben folgende charak-
teristische Merkmale: Farbung im ganzen fahl gelblichbraun.
Die etwas verldngerten Haare auf Stirne und Scheitel, der
Nasenrlicken und der Hinterhals, sowie ein lidnglicher Fleck
an den Wangen lebhafter, rotlich gelbbraun. Partie um die
Augen und ein von da gegen die Nase sich erstreckender,
aber diese nicht erreichender und nicht scharf begrenzter Streif
weifllich. Oberlippen an den Seiten fahl isabell, vorne weifllich.
Ganze Unterlippe, Kinn, Kehle ebenfalls weifilich. Ohren an
der Riickseite fahl, seitlich an der Basis weillich, an der Innen-
seite, am Rande und an der Spitze mit verlingerien weissen
Haaren. Die Hérner sind bei den beiden Geschlechtern sehr
verschieden gestaltet. Das minnliche Gehorn von der Seite
gesehen, dhnlich wie bei G. thomsoni geschweift; in der An-
sicht von vorne weichen die schlankeren Enden mehr oder
weniger lyraférmig auseinander; die Spitzen sind méafig nach
innen, bisweilen ein wenig nach vorne gewendet, anndhernd
wie bei G. albomnotata. Die Horner der Weibchen sind sehr
diinn, gleich jenen von G. loderi oder G. isabellae, am Ende
wenig divergierend mit schwachen aber deutlichen Willsten.
Diese Gazelle wurde bisher mit der G. rufifrons Gray vom
Senegal und Gambia verwechselt.

Das w. M. Prof, F. Becke berichtet liber den Fortgang
der geologischen Beobachtungen an der Nordseite
des Tauerntunnels.

Seit dem letzten Berichte wurde der Tauerntunnel am
2, 7., 21. August 1905 und am 4. Janner 1906 in Begleitung
des baufiihrenden Ingenieurs k. k. Baukommissiar Karl Imhof
besucht. Die Arbeiten im Sohlstollen sind in dieser Zeit bis
4046 m vom Nordportal vorgeschritten und die Beobachtungen
beziehen sich auf die Strecke von Tunnelkilometer 2:500 bis
4+000. Das im Sohlstollen angetroffene Gestein ist fortdauernd
porphyrartiger, flaseriger Granitgneis. Er ist dunkler, biotit-
reicher und quarzidrmer als der zuerst angetroffene »Forellen-
gneis«. Die bis 5 cm erreichenden Feldspate, meist Karls-
bader Zwillinge, sind fluidal geordnet, zeigen oOfter deutliche
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Streckungshoéfe in der Flaserrichtung. Neben den schuppigen
Biotitflasern treten um die Feldspate ausgezeichnete Gleit-
flasern von schuppigem Muskovit auf.

Das Gestein ist schlierig entwickelt, indem sich durch
fein verteilten Biotit dunklere Lagen aussondern, in denen der
Biotit namentlich gegen die Grenzen angereichert ist. Gegen
das Innere nimmt der Biotitgehalt ab. Solche Lagen erscheinen
in verschiedenen Grofen, die kleinsten in Gestalt 1/, # langer
und 10 ¢m michtiger Linsen. Diese erinnern dann durchaus
an basische Konkretionen. Andere Lagen sind besonders reich
an grobkornigem Feldspat und ndhern sich pegmatitischer
Ausbildung. Endlich finden sich noch Quarzadern als akzes-
sorische Bestandmassen. Sie folgen teils der Bankungs- und
Flaserungsrichtung oder durchsetzen sie senkrecht. Letztere
streichen in mehreren Féllen ungefihr NW. Eine Kiesfiihrung
wurde nur in ganz wenig Fillen (Tunnelkilometer 2342 und
2-810) beobachtet und ist weiterhin nicht mehr vorgekommen.

Absonderung und Kliftung. Wahrend die schlierige
Beschaffenheit und Flaserung durchwegs gut entwickelt ist,
tritt Absonderung und Kliftung viel weniger auf. Hauptban-
kung — wenn wir darunter das Auftreten von prdformierten
Fugen parallel oder nahe parallel der Flaserung verstehen —
ist deutlich bei Tunnelkilometer 2:520 bis 2:530, 2:566 bis
2-576, 2-628 bis 2-690, 2-750 bis 2-780, 2-880 bis 2-980,
3070 bis 3-100, 3-430 bis 3-460, 3-590 bis 3-600, 3-800.
In den dazwischenliegenden Partien fehlt sie oft auf groBe
Strecken gianzlich, wihrend Flaserung und Schlierung anhilit.
Die Lage der Hauptbankung schwankt um: Streichen N 25° O,
Fallen 30° NW. Die Flaserung ist hdufig etwas flacher. An
einigen Stellen, so bei 3-090, 3-120, 3-170, 3200 bis 3-230,
3'680, 3746 bis 3-754, 3-876, 3-990 zeigt sich lokal eine
antiklinale Umstellung der Flaserungsrichtung durch Streichen
N—S, Fallen W in eine Richtung, welche an giinstiger Stelle
mit Streichen N 25° W, Fallen 35° SW gemessen wurde. Ahn-

liche Lagendnderungen wurden in der Gegend des Rofkar-
kopfes und der Gamskarlschneide auch ober Tags angetroffen.

Von andern Kluftsystemen finden sich haufig die mit

Chlorit {iberzogenen Kliifte vor, welche NNO streichen und
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steil SO, mitunter auch steil NW fallen; auBerdem ist seltener
auch noch ein Kluftsystemstreichen NW mit miBig steilem
Einfall nach NO wahrzunehmen.

Stellen, wo sich Kliifte hdufen, sind selten. Seit Tunnel-
kilometer 2-230 bis 2-250, wo die starke Zerquetschung des
Gesteins einen Einbau im Sohlstollen erforderte, sind dhnliche
Quetschzonen nicht mehr aufgetreten. Starker zerkliftete Par-
tien finden sich bei 2-520 bis 2°590, 2-655 bis 2670, 2750,
2-870 bis 2-900. Gewohnlich findet sich an solchen Stellen
etwas Tropfwasser. Sonst ist die Wasserfiihrung sehr gering.

Knallendes Gestein. An den kluftfreien Stellen erweist
sich das Gestein stark gespannt, so daf die Erscheinung des
»knallenden Gebirges« beobachtet wird. In diesen Strecken
16sen sich ohne vorangehende Anzeichen unter Knall Platten
von der freigelegten Oberfliche, und zwar auf beiden Ulmen
und am First des Tunnels los. Kleinere Gesteinsstiicke werden
mehrere Meter weit geschleudert. Die Platten erreichen
aber manchmal Dimensignen von mehreren Kubikmetern.
Wiederholt haben solche pldtzlich abspringende Platten
Verletzungen, leider auch schon drei Todesfille verursacht.
Am 5. Janner 1906, vormittags, loste sich vom First bei
Tunnelkilometer 4:045 eine Platte, welche zwei Mann totete,
einen Arbeiter schwer verletzte. Das Abspringen vollzieht sich
am hédufigsten einige Stunden oder Tage, nachdem die Ober-
fliche durch den Vortrieb des Stollens freigelegt wurde; an
einigen Stellen so hdufig, daB Holzeinbaue im Sohlstollen not-
wendig waren, so Tunnelkilometer 2:810 bis 2°860 und 3-950
bis vor Ort. Bemerkenswert ist, daB Knallstrecken stets im
kluftarmen, kompakten Gestein auftreten. Wiahrend des Voll-
ausbruches macht sich das Abspringen der Platten in erh6htem
MaBe bemerklich, und zwar nach Aussage der Arbeiter immer
nur an den der Tunnelachse parallelen Flachen, nie an den
quer zur Achse gestellten Stirnwidnden. Die Spannungen,
welche zum Absprengen der Gesteinsplatten fiithren, scheinen
in diesen vom Sohl- und Firststollen durchbrochenen Flidchen
nicht zu so starker Entwicklung zu kommen, daB die Festig-
keit des Gesteins Giberwunden wird.
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Temperaturmessungen. Die letzten Messungen der
Gesteinstemperatur zeigen folgenden Gang:

Temperatur

Tunnelkilometer 3:0... 22-4°
2.... 231
4., 23-8
6 237
8 23-75

Bei Tunnelkilometer 3°3 unterfahrt der Tunnel das bis
2566 m ansteigende Massiv des Rofikarkopfes, siidlich davon
ist die iiber der Tunnelachse bis 2250 m absinkende Eintiefung
des Rofikars, deren gréfite Tiefe bei Tunnelkilometer 4-1 liegt.
Die auffillige Konstanz der Temperatur ist also durch die
Gestalt des Terrains iiber Tag erklarbar. Fiir die nidchste Zeit
ist ein ziemlich rasches Ansteigen der Temperatur zu gewdr-
tigen, da die Tunnelachse unter die unweit der Tunnelebene
bis 2878 m ansteigende Bergmasse der Gamskarlspitze tritt.

Dr. R. Doht liberreicht eine im Laboratorium fiir chemische
Technologie organischer Stoffe an der k. k. Technischen Hoch-
schule in Wien durchgefiihrte Arbeit: »Studien {iber Chlor-
phenylharnstoffe«.

In derselben wird die Darstellung der Monochlorphenyl-
harnstoffe aus den drei Monochloranilinen mittels Kaliumcyanat
beschrieben.

Durch Einwirkung von Chlor im Entstehungszustande
(aus Chlorkalk und Essigsdure) auf Monophenyiharnstoff ent-
steht zunidchst p-Chlorphenylharnstoff und bei der Einwirkung
von 2 Molekilen Chlor der 1-2-4-Dichlorphenylharnstoff. Laft
man auf letzteren abermals Chlorkalk einwirken, so entsteht
ein schweres Ol, welches sich leicht zersetzt und das wahr-
scheinlich ein Additionsprodukt von Dichlorphenylharnstoff
mit unterchloriger Sdure darstelit.

In essigsaurer Losung erhdlt man beim Einleiten von

Chlorgas je nach der Menge desselben Mono- bezliglicherweise
Dichlorphenylharnstoff.
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