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Kurzfassung des Beitrages:

Im Bereich der Doppelkehre der Nassfeld - Bundesstralke B 90 in Karnten liegt
ein instabiler Hangabschnitt vor, der bereits seit 1994 messtechnisch mittels
geodatischer und Inklinometer-Messungen beobachtet wird. Durch die Inklino-
metermessungen wurden Gleitzonen bis in Tiefen von ca. 17,5 m festgestellt, auf
welchen die instabile Hangmasse mit einer Kubatur von rund 650.000 m? mit
mittleren jahrlichen Raten von ca. 6 cm abgleitete.

Die Ingenieurgemeinschaft Garber, Dalmatiner & Partner wurde vom Amt der
Karntner Landesregierung mit der Projektierung und im Weitern mit der geo-
technischen Bauaufsicht der Sicherungsmafinahmen betraut.

FUr die Sicherung des Rutschhanges im Bereich der Doppelkehre wurden mittels
Dauerfreispielanker riickverankerte, plattenférmige Betonelemente hergestellt
und zusatzlich begleitende Entwasserungsmafnahmen ausgefuhrt. Die stabili-
sierende Wirkungsweise dieser Methode beruht darauf, dass durch eine Vielzahi
von plattenformigen Betonelementen (talseitig, bergseitig sowie im Bereich der
Doppelkehre selbst), welche auf der Hangoberflache aufgelegt und durch (dauer-
haft korrosionsgeschutzte) Freispiel-Litzenanker nieder- bzw. bergwarts vorge-
spannt wurden, dem Kriechdruck entgegenwirkende Kréfte in den Rutschhang
eingeleitet werden.

Die Ausfuhrung der Spezialtiefbauarbeiten erfolgte durch die Fa. PORR Techno-
bau und Umwelt AG - Abteilung Grundbau in den Jahren 2005/06. Dabei wurden
in Summe ca. 230 Stiick Dauer-Freispielanker mit Langen bis zu ca. 40 m einge-
baut. Insbesondere die Bohrarbeiten stellten aufgrund der heterogenen und teil-
weise schwierigen Geologie hohe Anspriiche an Gerat und Mannschaft.

Die Sicherheitsfestlegung sowie die rechnerische Nachweisflihrung erfolgte derart,
dass aufgrund der sehr groRen Rutschmasse eine Erhéhung der rechnerischen
Standsicherheit des im Grenzgleichgewicht befindlichen Hanges auf ~ 1,10 er-
folgte. Neben klassischen Standsicherheitsuntersuchungen erfolgte eine
rechnerische Beurteilung der zukiinftig zu erwartenden Kriechgeschwindigkeit
des Hanges nach dem Einbau der Stiitz- bzw. Sicherungsmittel.
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