


BEZEICHNUNG BESCHREIBUNG

Lunzer Schichten (Karn) Feinkdrnige Sandsteine

Reiflinger Schichten Graue bis dunkelbraungraue geschichtete, teils
(Anis — Ladin - Karn) wellig-knollige Kalke, bereichsweise
hornsteinfihrend

Steinalmkalk- und —dolomit, Gebankte, hell- bis mittelgraue Kalke und
Wettersteinkaik (Anis — Ladin - Karn) Dolomite; lokal auch massig
Gutensteiner Kalk und ~dolomit (Anis) Graue, dunkel- und heligraubraune, lokal

schwaérzliche Kalke und Dolomite

Das Gebirgstrennflachen wird grofteils durch die Schichtung der Sedimentge-
steine dominiert, entsprechend der Talanlage bilden die tektonisch angelegten
Trennflachen (Kluftung, Harnischflachen, lokal Zerruittungszonen) Gberwiegend
hangparallele, teils um die Vertikale pendelnde sowie +/- senkrecht hiezu
stehende Diskontinuitaten. Entsprechend der auftretenden Gesteinsabfolgen
wurden die moglichen (aufgrund der Geometrie von Ausbruchsnischen sowie
von bereits abgestiirzten und abgelagerten Steinen und Bldcken) Kluftkdrper-
geometrien und —kubaturen bestimmit.

3. Steinschlag- und Felssturzgefidhrdung — Risikoevaluierung

Auf Basis der Gelandeuntersuchungen wurde das Gefahrdungspotential durch
Stein- ( Einzelsteinkubatur < 0,1 m®) und Blockschlag (< 1 m?®) sowie Felssturz-
ereignisse (> 1 m®) unter Bewertung der Kriterien Wandhéhe und Neigung,
Potential an méglichen Steinen und Blécken in Abhéngigkeit des KluftkGrperge-
bédudes sowie der Situierung der Anlagen der B 31 in Bezug zu den méglichen
Sturzbahnen beurteilt. Hieraus ergab sich flir mehrere StralRenabschnitte eine
hohe Gefahrdung durch Stein-, lokal auch Blockschlag. Unter Beriicksichtigung
der zahlreichen bereits vorhandenen Sicherungsmalinahmen erfolgte eine das
geogene Gefahrdungspotential Gberlagernde Risikoevaluierung, welche zu einer
Eingrenzung der Bereiche mit ,hoher Gefahrdung” fihrte:

BEREICH TRASSENANLAGEN | VERKEHRSTEILNEHMER

Km 7,800 — Km 8,235

Km 8,235 — Km 8,520 (unterer
Abschniit)

Km 8,235 — Km 8,520 (oberer
Abschnitt)

Km 8,520 — Km 8,800

Km 8,800 — Km 9,213

Km 9,213 — Km 9,500

| mittel;  gering

Anmerkung: Risiko:







B 31 - YBBSTAL STRASSE, Abschnitt Km 7,8 - Km 9,5
GESAMTSANIERUNG: Variantenvergleich A, B, C und D: Kosten - Restrisiko
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Variante A Variante B Variante C Variante D

Variante A: Allgemeine Steinschlagsicherungen (Gesamtbereich)

Variante B: Allgemeine Steinschlagsicherungen (Gesamtbereich) mit “Galerieerweiterung Nord”
Variante C: Allgemeine Steinschlagsicherungen (Abschnitt Km 7,800 — Km 8,235) mit Tunnel
Variante D: Tunnel —lang
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