Der Wiener Neustidter Kanal
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In der ersten Hiilfre des 19, Jahrhunderts
erfihrt die Rationalisierung und Mechanisie-
rung der Fortbewegung ihren adiquaten
Ausdruck in der Anlage der Eisenbahnlinien,
Wo immer es die ropographische Gestalt des
Geliindes erlaubr, wird die Gerade als ideale
Verbindung zweier Punkte in der Landschalt
zum Ausdruckstriger einer Art von Forthewe-
gung, die — nariiliche Hindernisse unter
Einsatz der Technik iberwindend — die Macht
des Menschen iiber dic Natur im Sinn des in-
dustriellen Zeitalvers symbolisch definicry; dic
Reichweire der Eisenbahnlinie markiert seinen
EinfluBfbereich, der nun, da diumliche und
zeitliche DD durch die Eisenbahn radi-
kal verkiirze worden sind. ungleich leichrer 2u
durchmessen ist als zuvor, Die Komprimierung
von Zeit und Raum, die Beschleunigung des
Austausches von Waren und Giitern bietet der
Beschleunigung der Akkumularion van Kapi-
tal neue Maglichlkeiven.

Die Skonomische Rationalisierung des
Transports bei gleichzeitiger Unterwerfung
der Landschaft durch deren Geometrisicrung,
wie sie durch die Eisenbahnlinien vollzogen
wird, hatte ihre direkten Vorliufer in der An-
legung von Kanilen und der Regulierung
bew. Kanalisierung von Fliissen fiir die Schiff-
Fahrt, wie sie vor seit dem ausgehenden
18. J:I'lrhun:ll:rt r‘lurd'lgtﬂihr: wurden. Der
Wiener Meustidrer Kanal, in dessen Bete nach
seiner teilweisen Stillegung die Geleise der
.'lapanglu.hn wr|rg| wurden, illustriert daher
in rypischer Weise die Parallelen der beiden
Bavaufgaben, deren Gestalungsgrundlagen in
gleicher Weise von der Rationalisierung der
wirtschaftlichen und gestalterischen Bedingun-
gen geprigt sind,

Bereits 1786 haue der belgische Inge-
nicur Jean-Joseph Le Maire ein europiisches
Wasserstrafiennetz projektiert, in dessen
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Minelpunke Wien und scine Verbindung mit
der Adria stehen solleen. Die Besiezer der
neuerschlossenen Kohlengruben bei Odenburg
und Wicner Neustadt, deren Produkte iiber
die Triester Strafie nach Wien gebracht werden
mufiren, waren an der Schaffung einer dirck-
ten Verbindung der Abbaugebicte mit der
Hauprstadr, aber auch an der ErschlicBung
neuer Absarzmarkee durch cine mimels Sen-
kung der Transportkosten erzielte Verbilligung
ihrer Produkie besonders interessiert und
schlugen bereits 1794 Kaiser Franz 11 (L) den
Bau eines Kanals zwischen Schotwien und
Wien vor, Die 1795 konstituierve Wiener
Steinkohlen- und Kanalbau-Gesellschaft be-
aufrragte den Ingenieur-Obersdeutnant
Sebastian von Maillard sogleich mic der Pla-
nung; die Finanzicrung war zunichst durch
die Gesellschaft, einen Beitrag aus dem Ver-
mégen des Kaisers und Aktien gesichert.

1797 setzten die Bavarbeiren am Kanal bei
Guntramsdorf ein. Ab 1799 baute der neu in-
stallicrte Bauleiter, Joseph Schemerl von
Leytenbach, am Abschnitt innerhalb des Li-
nienwalls und am Teilstlick bis Kledering,
eine zweite Abteilung arbeitete am Teilsclick
nach Wiener Neustadr. Zu dicsem Zeitpunke
kamen neben kroatischen Zicgelarbeirern und
Soldaten auch Striflinge zum Arbeitseinsarz.
1799 gelangte der Kanal ginzlich in den Besitz
dies Arars; 1803 war dic 56 km lange Wasser-
strafle awischen Wien und Wiener Neustade
mit einem Gefille von insgesamirt 93 Metern,
das durch 46 Schlensenabschnitee und 52
Schleusenkammern itberwunden wurde, voll-
endet. Die verschieden langen Halmungen mir
11 m Spicgel- und 5,7 m Sohlenbreite wurden
bei den Schlcusen auf etwa 2 Meter verengt;
das rechie Kanalufer war von cinem etwa

2 Meter breiten Treppelweg fiir die Zugpferde
begleitet. Krewzende FluBliufe wurden ur-
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spriinglich mitels Holetrigen iiberquert,
insgevamt 45 Bricken iiberseteren den Kanal,
Der Standardkahn, 22,7 m lang und 1,7 m
breir, fafite 30 Tonnen Last — vorwiegend
Seeinkohle, Holz und Baumarerialien,

Nach der Flutung konnte 1803 mit dem
Schiffsverkehr begonnen werden: 1811 wurde
cin neuerrichreres Teilstiick bis zur Porrschin-
ger Hishe angeschlossen. Bereits 1815 wurde
allerdings klar, daft die hohen Bau- und
Erhaliungskosten = Fehlplanungen, Unwetter
und {"Iwrflutungl'n hatten schon wihrend der
Erbauungsphase aufwendige Reparaturen nistig
gemacht — im Verein mit den wirtschaftlichen
Schwicrigkeiten des Kanalfonuds die Rentabi-
livir der Anlage in Frage svellen wiirden: aufler-
dem war 1821 die Sidbahn zwischen Wien
und Wiener Meustadr eréffnet worder. In der

Folge entschloft man sich zur Verpachtung des
Kanals. 1848 wurde die Aullassung des Kanals
im oberen Teil und die Verlegung von Eisen-
bahn-Geleisen in seinem chemaligen Ber be-
schlossen: der alve Hafen, der sich an Sielle des
lhewtigen Bahnhofs Wien-Miue befunden
haree, wurde aufgelassen, an der Stelle des heo-
rigen Aspanghahnhafs encstand cin neues
Hafenbecken. Der Kanal war nun um 1734 m
verkilrat worden. Der restliche Teil des Kanals
hingegen kannte seine Bedewtung als Wasser-
versorger fiir den Industrieraum siidlich von
Wien noch steigern, war aber als Verkehrsweg
wegen der langen Transporieciten der Konkur
renz der Eisenbahn niche mehr gewachsen.
D Schifffahriskanal-AG echicle 1877 die
Konzession zur Errichiung einer Eisenbahn
Wien—Aspang, fiir die ab 1878 der Kanalab-
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schniu zwischen dem Hafen und den folgen-
den 7 km stillgelegt wurde. Nur siidlich ven
Kledering blich der Kanal erhalven: 1879 wur-
de der Schiffiverkehr eingestelle. 1881 nahm
die Aspangbahn ihren Betrieh auf. Nach Trok-
krn|q{ung des ]'ﬂluchinﬁ;r Astes endete der
Kanal nun in Wiener Neustadr,

Bereits ab 1803 baw. 1805 waren vom
Kanal gespeiste Miihlen und Mutrwasserlei-
rungen angelegr worden, Bald eneschlof man
sich auch zur Versteigerung der Gefiille an
Inclustricbetriche, sodafl bereits wihrend der
ersien Jahrachnie des 19, Jahrhunderts paprier-
erzeugende brw, -verarbeitende Berriebe am

Kanal entstanden, Diese Entwicklung versciirk-

te sich parallel zur Umwandlung des Wiener
Beckens zur Industrielandschaft, Wihrend der
Zwischenkriegszeit — der Kanal war dber weite

Strecken verschilft baw. verlander = wurden
zahlreiche unbenurme Schleusen zu Kleinkraft-
werken ausgebaut, die neuerliche Impulse fir
die Enrwicklung von Industriehetrichen liefer-
ten, sodafl 1936 die Palerre der am Kanal an-
gesiedelten Betriche Produktionszweige von
der Lebensminelherstellung iber dic Metall-
und Holeverarbeitung bis zur chemischen
Industrie umfale, 1956 (bernahm das Land
Niederiisterreich den Kanal. Er ist heute ca,
35 km lang und har ein Gefille von 86 m, das
durch 38 Schleusen tiberwunden wird.

Obwohl im Wiener Stadrgebict nicht
mehr als Wasserstrafle prisent, hat der Wiener
Meustidier Kanal im Stadigebier Verinderun-
gen veranlal, die bis beute nachvollziehbar
geblichen sind, bew. Voraussetzungen geschaf-
fen, die verschiedene Verinderungen erst
ermiglicht haben. Was Heimito von Doderer
iiher die Semmeringbahn schrieh — die Land-
schaft werde .cigenelich erst durch die Eien-
bahnstrecke sichubar, sie gliedery sich daran
entlang” — gilt, wie in der Folge gereigt wird,
auch fiir dic Wasserstrafie.

Dier erste Wiener Kanalhafen war ein
grofes Becken auf dem bis dahin unverbauten
Landstralier Glacis am f\nF;mr_ der Landstraler
Haupmiralle zwischen Stubenbricke und der
langgestreckeen Frone des Invalidenhauses,
Deer Neubau des Hauptzollames, 184044 von
Pauil Sprenger crrichtet, wurde dementspre-
chend in die Nihe des neven Warenumschlag-
platzes verlegr. Durch die Stillegung des
inneren Kanalabschnits und die Mewerrich-
mng des Hafens am spireren Aspanghahnhof
war das alte Hafenbecken funkrionslos gewor-
den. Dhie ins chemalige Kanalbett verlegte Ver-
|'|im|un]_l,><|'uhn-']'r_|\w sticg am Hauptmiinzame
an und fithree am Hauprzollame vorbei als
Hochbahn zum Nondbahnhof, In Zusammen-
hang mit der WienfluBregulierung der Jahr-
hunderrwende entstand an der Stelle des alten
Kanalhafens der van Oreo Wagner errichrere
Bahnhof Hauptzollamt, der funktionale Vor-
ldufer des heutigen Verkehrsknotenpunkes
Wien-Miwe. Seit 1962 verlaufen die Gleise der
Schnellbahn awischen den Quadermauern des
chemaligen Kanalbens, das von der Ungar-
briicke 2um Rennweg ansteipr. Aus dem Bent
der Wasserstralle ist ein wichtiges Teilstiick der
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Trasse cines modernen Maseaverkehramiitels
geworden. Wie schr die Fihrung des Kanal-
betes die Topographie der Umgebung veriin-
derte, zeigt ein alter Trassenplan fiir den
Abschnite zwischen Rennweg und Neulinggas-
se, Die Garrengrundstiicke des Gebicres waren
rechrwinkelig zur Ungargasse angeordne; die
Trassenfithrung durchschneidet das Gebict in
der []iigun.ll: und ]h:f]ingl dadurch dessen
radikale stidrebauliche Umorientierung. Auf
dem Franzisziischen Katascer von 1823 isc
bereits der Kanal die stidtebauliche Leitlinie
des Gebietes; dic Verbauungskanten in Uferla-
ge werden durch monumentale dffentliche
Bauten, wie das 1835-38 von Paul Sprenger
errichiete Hauptmiinzamt und die 1821-23
o Jt,l1|1llll Aman erhaure Tierirztliche Hoch-
schule aufgewerter, Dicse Tendenz bleibr bis
zur Jahrhundenwende bestehen; eine Zeile
groBbiirgerlicher Zinshiuser mit reprilsentati-
ven Fassaden bildet die uferscitige Begrenzung
des sogenannten Diplamarenviertels™, das

sich seit dem letzten Viertel dex 19, Jahchun-
derts nfirdlich des Kanals als Borschafus- und
Wohnviertel konstirulere hatte. Der Einschniu
des chemaligen Kanalbetes scheine hier niche
nur topographischer Narur zu sein; er ist auch
ein .Graben®, der das vornchme Wohnvierrel
van dem biirgedichen Bereich jenseits des Ka-
mals trennt. Die Bricken, nach dem 2. Welr-
krieg erneuert brw. neu errichret, tiberqueren
das Kanalber an den Stellen der urspriingli-
chen Uberserzungen. Die Schnitstelle Kanal-
bett — Aspangbahn — Verbindungsbahn
(Schnellbahin) decke sich im Bereich der Sea-
rion Rennweg mir der Kreuzung wweier seir al-
ters her bedeutender Vﬁkchﬁwtg:. des Renn-
wegs und der Ungargasse. Etwas weiter siidlich
liegs das 1849=55 errichrere Arsenal, eine der
grofien, in Folge der Revolution von 1848
errichieten Deefensivkasernen. Die Kreuzung
des chemaligen Kanalbetts mit dem Rennweg
markiert wiederum einen Weehsel in der
sozialtopagraphischen Strukrur: An die Seelle
der [gm%ﬁﬁrgﬂlichcn Wohnhiuser treten
nun vorstidiische Zinshiuser und Gemeinde-
batiten beidseitig der Aspanghahntrasse. Auf
Héhe des Aspanghahnhofs, wo bis 1848/49
der zweite Kanalhafen bestanden hate, erin-
nert der Mame der Hafengasse an die cinstige
Widmung des Gebietes. In unminelbarer
Nihe liegt clic aus einer barocken Waisenhaus-
Siifoung hesvorgegangene Rennwegkaserne
mit der urspriinglich dem Kanal zugewandren
Fassade der Waisenhauskirche, Bei der chema-
ligen Sanke Marxer Linic verlicl der Kanal
ungefihe auf der Hohe der Grasherpergasse das
Stadtgebiet von Wien. Ein parallel zur Aspang-
bahn verbau fender Weg mit der Bereichnung
JAm Kanal® erinnert ab hier an die cinstige
wopographische Sitwarion, Ab hier verlief der
Kanal durch zuniichst unverbaures, vorwie-
gend landwirtschalilich genutates Gebiet; bei
Uniterlaa wurde der Liesing durch einen
gemauerten Aquéiidubke, das Liesingobjeke®,
iiberquert.

Der heute nur mehe abschniteweise was-
serfuhrende Wiener NMeustidier Kanal wied
teilweise — etwa zwischen Laxenburg und
Kottingbrunn — von einem Radweg begleirer.
Von industrichistorischem Inveresse ist vor
allem der Abschnit zwischen Leobersdorf und
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Sollenau, Nordostlich von Sellenau it der
Kanal in militirisches Sperrgebict cin; er endet
in Wiener Meustadr nordéstlich der Miliear-
akademie, Der Wiener Nenstidrer Hafen wur-
de 1926/27 zugeschiltter. Neben den einzelnen
Haltungen, deren Spicgel schon Eingst nich
mehr die urspriingliche Breite von 11 Metern
erreichen, haben sich vom ursprilnglichen
Kanalwerk vor allem Briicken erhalen, So fin-
der man z.B. in der Umgebung von Sollemau
einige der in massiver Quaderhauweise errich-
teten Briicken, die 2.T. noch mit den origina-
len Prellsteinen ausgeriistet sind. Bei jenen
Uhiclﬂcn, die der (:ﬁhcrrlurmng von Waseer-
liufen dienten, wurden die urspriinglichem
Holztriige flir das Gerinne durch Betonuriige
ersevzn; die in Quadermauerwerk errichteten
Verengungen vor den jeweiligen Uberseezan-
gen sind 2.T. noch sichtbar, Die Schleusen
wurden bereits wihrend der Zwischenkriegs-
aeit, als die ungenutzien Gefille zu Kleinkraft-
werken ausgebant wurden, verindert, weisen
aber £.T. bis heure gur erhalienen Althestand
auf, wie eowa die Schleuse an der Uberserzung
des Kalten Gangs bei Sollenau mit dem

Schleusenwirterhiuschen, Neben seiner Funk-
tion als verkchrstechnisches Denkmal und als
histarische Leitlinie der industriellen Entwick-
lung im Wiener Becken har der Wiener Neu-
stidter Kanal bis heute landschafisgliedernde
Funktion. Der melst diber lange Strecken
schnurgerade gerogene, trige dahinflicBende
Kanal hat gerade in der weiten, an opogra-
phisch markanten Punkien armen Ebene des
Sreinfelds groBe Bedeutung als landschafs-
formender ldentititstriger. Erst das sich bis an
den Horizone erstreckende Flachland verhilf
etwa einer Briicke zu jener markanren Sil-
houette, die sie 2um Clricmirmngspunl;l in
der Landschaft macht. Im Verein mit dem
perspektivischen Tiefenzug cinzelner Kanalab-
schnitte entseeht ¢in Eindruck, wie man ihn
von hollindischen Kanallandschafien kennt
ein Genius lod, der seinen Charnkeer aus Erin-
nertem und Bestchendem gewinnr, abwohl
die Pappelalleen an den Ufern des Wiener
Neustidier Kanals Bingst verschwunden sind.



