Die Semmeringbahn

Al . Mirg., Unbestreithar srelle die Semmeringbahn cinen

ﬁmﬁ:ﬁ&: 'I?MMJ Meilenstein in der Geschichee d:rs't'clhlll:-

der Eivenbalufreunde technik dar. Wenn sic auch nicht, wic manch-
mal dargestelly, ohne Vorbilder geradezu aus
dem Nichis geboren wurde, so war in der T
nie zuvor ein so grofies Gebirgsbahnprojekt in
rugleich derart schwierigem Gelidnde verwirk-
licht worden. Untrennbar ist dieses Werk mir
dem Namen Carl Ritrer von Ghega verbun-
den. Er ist, obschon ex tatkriftige Férderer
und Ffihige Mitarbeiver gab, zweifelsohne der
Schiipfer der Gesamtkonzeption.

Deer Semmering ist kein uralver Verkehrs-
weg: die legendare Verhindung von der Osasee
zur Adria, die Bernsteinstrafle, umging iber

nanger die Alpen. Erst

Ovdenbu rg-ﬁlcil!'

1728 wurde der miteelalierliche Pafiibergang
zur Surale ausgebaur, der 1841 eine verbesser-
te folgte.

Dus beriilmie
Kitlte Rimne-Viadukt, wic
e1 siclr hewte darbierer.

Schan frith harren weithlickende Manner die
Bedeutung der neuerfundenen Eisenbahn er-
kannt, so Erzherzog Johann, der bereits

1825 grundsitzliche Planungen anregte. Als
mit dem Bau der Nordbahn 1836 auch die
Frage der Verbindung Wiens mit dem Haupt-
hafen der Monarchie, Triest, akut wurde,
urgierte er vehemene die Fithrung ber die
Steiermark und veranlaBte 1837 cine kartogra-
phische Aufnahme des Semmeringgebictes.
Baurechnisch wiire es ja einfacher gewesen, der
Bernsteinstrale zu folgen! Mit den Bahnbau-
ten Wien—Gloggnitz (1842 eriffnet) und
Mitrzzuschlap—Graz (1844) war die endpil-
tige Entscheidung fiir die Semmeringroute
gefallen. Uber das Wie des schwierigen Uniter-
fangens herrschie indes Unklarheir.

Eine Studienreise nach Mordamerika 1842
bestarkee Ghega in seinen Ansichren: Entgegen
der Fachmeinung englischer Autorititen hatte
der dortige Fionsergeist bewiesen, dall ex mig-
lich war, engere Kriimmungen und svirkers
Steigungen zu wihlen und solche Strecken mit
geeigneten Lokomotiven zu betreiben, Kapitu-
lierte man im Mureerland der Eisenbahn var
wesentlich harmloseren Bergen und behalf sich
mit Standseilbahnen (Schicfe Ebenen™), ciner
komplizierten, zeitranbenden und bald wieder
aufgegebenen Technik, so wagre sich Ghega an
eine Trasse, die — durch Anschmiegen an das
Gelinde und Ausfahren von Seitentilern
kiinstlich verlingert — den Berg mir der gleich-
mifligen tolerablen Steigung von 25 m je km
l'uruu:ng_ Wahl aus drr%}hrrn:ugung, die Feit
arbeite filr den niche unumscrittenen Plan,
stellve Staarsbahndirekvor Francesconi das
1844 im wesentlichen festliegende und 1846
baureife Projelr zugunsien des Weiterbanes
Graz—Triest (iibrigens auch unter Ghegas
Leitung) suriick. Als im Revolutionsjahr 1848
cin GroBbauvorhaben zur Linderung der Ac-



Dietail der 46 m baben
Kafte Rinne Viadukss,

1):il:\]m.igh:i| grl-ragt war, konnte unucrr.ilslii:h
mit dem Bau begonnen werden, und nach nur
6 Jahren war das grofie Werk vollender.

Die Semmeringbahn ist ein Kind threr
Zeit: 10 Jahre zuvar wiiren wohl Schiefe Ebe-
nen mir Seilzuganlagen englischer Are errich-
tet, ehensoviele Jahre spiter cine tiefer liegende
Untertunnelung gewihlt worden. War damals
das Altemativprojekt Keiller, ein 6 km langer
Tunnel Prein—>Spital, wegen seiner Bauzeic
von 20 Jahren ausgeschieden, so schaflte die
Technik am Mr. Cenis 1857-70 schon 12 km
in 13 Jahren. Und auch architckranisch hiiere
die Strecke ein anderes Gesiche bekommen.
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Insgesamit seelle die Semmeringhahn cin weit-
gehend cinheitliches Gesamtkunstwerk dar,
demen wesentliche Substanz bis heute erhalten
ist, Charakeristisch ist die schlichee, auf zeir-
lose Zweckmiligheir ausgerichiere, architeko-
nische Ausprigung und dic kembinicrie
Yerwendung von Ziegel und Marrstein, Die
aus dem Stein der Gegend gefertigten Via-
dukte, Stiite- und Futtermauern, 'I'unn:[pm—
tale und Gebiiude haben dic Landschalt
bereichert und sind lingst zu cinem Teil der-
selben geworden, wihrend die jedes menschli-
che MaB Gberschreitende Schotwiener
Aurobahnbrilcke die Landschaft Rirmlich er-
schlagr — oder wird man in 100 Jahren, wenn
sie so lange hilr, anderer Ansicht sein?

Die wesentlichsten Daten der Bahnlinie
in gerundeten Werten: Linge 41 km, davon
Nordrampe 28 km, Hohendifferenz 459 m;
Stdrampe 13 km, Hohendifferenz 216 m. See-
hithe: Gloggnite 439 m, Kulminationspunke
im Scheirelrunnel 898 m, Mirezuschlag 681 m.
Maximale Steigung 25%s, Kleinster Kurvenra-
dius 190 m. Tunnels: 15, zusammen etwa
4500 m Lange. Groflere Viadukie 16, tusam-
men eowa 1500 m. Stationsgebiude: 7 (Glogg-
nitz und Mirzzuschlag zdhlen archivektonisch
zu den Talzbschnitten). Bahnwirterhiuser: 57.
Insgesamt waren 3,5 Millionen m* Material-
bewegung crforderlich, davon L4 Millionen m?
Felssprengung, Verbaur wurden wa. 64,5 Mil-
lionen Stikck Ziegel und 80.000 m* Quader-
steine. Die gesamee Maverwerkskubatur
betrdgr 610000 m? oder 14,5 m? je Strecken-
laufmeter; eine zeirgenassische Wortschapfung
spfin:hl #u Reche von der  gemaverien Bahn®,

Diie Viadukte

Harmonisch in die Landschaft gefiigt sind sie
gleichsam das Markenzeichen der Semmering-
landschafe: N«kmﬁt anspm-:hcnde Bau-
ten mit sparsamem or, die jeweils ein
wenig anders gestalter sind. Wic auch die Tun-
nels sind sie durchnumeriert: Schilder an

den Briickenkiipfen bezeichnen sie mic rbimi-
schen Ziffern und Namen. Die Bogenspann-
weite berrdgr bis zu 20 m, am Lingsten ist der
Schwarzaviaduke mit 376 m, am héchsten
der iiber die Kalte Rinne mit 46 m; die dber



30 m hohen Viadukee sind sweigeschossig aus-
gcﬁ'lhr[.. d.h. mit Vcrslr'lFlmgsbiigrn in halber
Pfeilerhishe (Wagner-, Gamperl-, Krauselklau-
se- und Kalte Rinne-Viadukt). Entsprechend
der Linienfithrung, dic an der rechten Berg-
flanke zum Pal emporzichr, sind dic meisten
Viadukee im Sinne der Bergfahrr in einem en-
gen Links gekriimme. Bis auf den kurzen
Fraschnirzviaduks bestchen noch alle, wenn-
gleich sie ihre urspriingliche Schénheit zum
Teil verloren haben: Alle lingeren tragen nun
dic plumpen Betonmasten, durch Verputzen
ging die durch die Kombinarion verschiedener
Materialien erzielre dstherische Wirkung ver-
loren_ Einige wurden ihrer steinernen Brilstun-
gen beraube, der Schwarea-Viadukt verlor
seinen Zahnfries, Bei den vier sweigeschossi-
gen Viadukeen wurden die dekorativen Och-
senaugen der oberen Bogenreihe zugemauert.

Erfolgren diese Veranderungen zumeist
im Zuge der 1959 vollendeten Elekerifizie-

Duirchlaff bei Schlig!.
mihd. [he dethetische
Wirkang resultices ans der
zreckmifigen Verwen-
g umterschicalicher

Bannraterialeten

rung, so mubten dem Adliczgrabenviaduke
schon kurz nach der H-cuichﬂufn:hmc Stiitz-
pleiler angefiigt werden. Alle anderen Viaduk-
te haben sich seir 140 Jahren als ausreichend
dimensioniert erwiesen. Arge Zerstbrungen
hatre jedoch das durch die Fahrbahn cindrin-
gende Regenwasser angerichren: die anliflich
der Elektrifizierung verbesserte lsolierung ist
cine wichtige Vorausseteung fiir den Weiter-
bestand dieser I'lﬁKIIZL'lE:II Bauwerke.

Die Tannels

Bis auf den Hauprounnel, in dessen Mire die
Landesgrenze verliuft, liegen alle Tunnels auf
der durch schroffe Gelindeformationen ge-
kennrcichneten niederisterreichischen Seite.
Dem Berrachrer springen vor allem die mar-
kanten, meist ¢inem Viaduktbogen ihnelnden
Portale ins Auge. Seitlich sind sie zumeist von
Fliigelmauern begrenzt, aben schlieBen sie mit
einem Gesims ab, das manchmal noch eine
Supraporte trigt oder mit einem Zahnfries
verziert ist. ‘Wo der Tunnel direke aus einer
Felswand tritt, geniigie ein Portalbogen aus
Quadersteinen (Weinzetrelwand alseitig,
Krauselklause, Karinerkogel). Beim oberen
Ende des Weinzettelwand- Tunnels erlaubre die
Festigkeit des Felsens dic Ausbildung cines Ma-
wrporals, das den Eindruck eines imposanten
Hishleneingangs erweckr. Die Ausmauerung
der Tunnels wurde — sparer als niche sche
rweckmiiBig crkannt — in Ziegel ausgefiihre.
Bergwisser und Rauchgase harren ihrin 100
Jahren dermafien rugesetz, daf sie fast viillig
erneuert werden muBlee. Gliacklicherweise
Blichen dic Poreale dabei nahezu unangeeaster.
Der Haupurunnel, seit Anbeginn cin Sorgen-
kind, war so desolat, daB er wrotz Notzeit nach
dem 2, Weltkrieg dringend saniert werden
muflte. 1949-52 wurde ein paralleler, einglei-
siger Tunnel errichter und sodann in den alten
cine ehenfalls cingleisige Tunnelrihre beto-
niert. Das neuentstandene, sicinverkleidete
Doppelporal auf der niedertserreichischen
Seine wriige die Wappen der Stetermark, des
Bundes und Micderiisterreichs. Ein Sonderfall
ist die Weinzerrelwand: Thr wollie Ghega
urspriinglich eine weirgehend aufenliegende

Trasse abringen — ihre Reste sind noch zu



D wildese Felozeneeie
Jimden wir an der
Weinzerteloand mie dew,
civews Hdhlereingang
ihniichen Narurparial,

crkennen, Felsstitrze withrend des Baues ver-
anlafiten dic Verlegung ins Berginnere. Dic
ewischen den drei eigentlichen Tunnels ange-
ordneten Steinschlaggalerien sind innen rund
AUSZEMALETT, 50 als liefe der Tunnel in einem

durch und &ffne sich nach auflen in Bégen.

Die Stationsgebiude

Die Hochbauten, Werke des Archivekien
Marirz Loshr, lchnen sich in ihrer klaren Ein-
fachheit und hinsichelich der verwendeten
Marerialien eng an die Verkehrsbauten Ghepas
an. Migen sic wegen des dunklen Seeins erwas
diisrer wirken, auf jeden Fall verkrpern sie
einen nur hier zu findenen Baurypus. Unter
allen Baulichkeiten erfuhren die Aufnahmepe-
biude die gréfiten Wandlungen. Zog einst die
steile Aufwirsentwicklung des Fremdenver-
kehis — die Gloggnirzer Landesaussicllung
1992 beleuchiete dieses Thema — deren Ver-
grﬂﬂ:mng oder den Meubau nach sich, so sind
sie heute weirgehend funkeionslos peworden.
Ursache hiefiir sind der geschrumpfre Lokal-
verkehr, die von umstindlichen Manipulatio-
nen der Dampfeeir befreite Betriebsfith rung
und schlieBlich die Fernsteuerung der Nach-
harbahnhife von der Station Semmering aus,
wodurch Fahrdienstleiungen und Stellwerke
entbehrdich wurden.

Schliglmiihl: Hier befand sich als Unikat
cin Frachtenmagazin, das auch Dienst- und

Warteraum beherbergre.

Payerbach-Reichenau: Heizhaus und Was-

serstation existieren schon lange nicht mehr

Das bestehende, architektonisch kaum veriin-
derte Stationsgebdude wurde 1875 an Sielle
cines Provisoriums errichrer. Dier nach der
Jahehundertwende entstandene startliche Zu-
bau, der auch die Restauration beherbergre,
wurde vor einigen Jahren demoliers. Heute
darf der Reisende mix cinem Wikrstelstand vis-
4-vis vorlich nehmen,

Eichberg: Mach Payerbach war dies die
rweite Wasserstation. Wie in Breitenstein und
Spital war der Wasserbehilter im Mireelrisalit
untergebrache. Schon frith verputze und heute
mit modernen Fenstern versehen, har das Sta-
tionsgebiude seinen Charakrer vitllig verloren.

Klamm-Schotrwien: Das stauliche, wl-
seitig aweistickige Gebiude mir zwei Seiten-
risaliten 138t von allen Stationen noch am
chesten den Zustand von 1854 erkennen.
Zwar sind auch hier rechreckige Fenster cinge-
baut worden, an der unverpurzren Fassade sind
noch die segmentbogigen Fensterstlirze sicht-
har. Die Seation ist zur unbesetzten Halestelle
ohne Mebengeleise — das Frachtenmagazin
wurde abgetragen — degradiert worden. Der
neue Mittelbahnsteig ist durch eine abseits ge-
tesmc Uneerfithrung zu betreten, und das nur
mehr Wohnzwecken dienende Gebiude st
auch aptisch durch cine kleine Baschung von
seiner Lebensader abgeschniten.

Bretvenstein: Im Zuge ei nerp,mfh.ilgigvn
Stationserweiterung durch die Reichsbahn
wurde neben der Errichung eweier markancer
Stellwerke (heure Zweitwohnsitze) das Aufnah-
megebiude in einer Art Heimarstil umgebaur.
Eine Renovierung der letzten Jahre lief leider
hilbsche Dietails wic Fensterliden und Blu-
menkisten verschwinden,

Walfsbergkogel: Fiir die ankiBlich des
Haorelbaus 1882 emmichiete Haliestelle wurde
ein Bahnwirterhaus adapriers. Die mir Erernit
verkleidete Fassade pafe zu den dore never-
dings aufgestellien Fahrelcitungsmasten mit den
hiflichen, klobigen .ﬁuslrp,{rn...

Semmering: Nach Abbruch des alten, tal-
seitigen Starionsgebiiudes wurde an der Stelle
der chemaligen Lokremise 1870 cin neues
errichtet. 1896 und 1913 erweirert, bildete es
pusammen mit dem Ghngad.cnltmnl und dem
Wasserturm ein pricheiges, als wiirdige Visi-
tenkame fliir den Weltkurort fungierendes



Ensemble. Erst der jiingaten Vergangenheic
{1970/75) blich es vorbehalten, dieses Archi-
tekrurjuwel bis zur Unkennelichkeit zu verun-
stalten — es erinnert an ein Giberdimensionales
Eigenheim aus cinem ilteren Bauspar-Karalog.
Bemerkenswert ist noch ein Personalwohin-
haus, eine Art vergriflerte Ausgabe der nach-
stehend behandelven Bahnwirterhiuser.
Sweinhaus: Zweistbckig und nach einer
Verlingerung von drei auf sieben Fensterach-
sen wirkt der ungegliederte Natursteinbau
erwas klobig, Der einstmals durch die Holz-
umladung von der Lanckoronskischen Wald-
bahn bedeutende Bahnhof erlie fenau
dasselbe Schicksal wie Klamm-Schottwien,
Spital am Semmering: Der Gebluderyp
wie Eichberg und Breitenstein ist hier — trotz
stirender Zubauten — mit seiner Marurstein-

fassade immerhin soweit erhalten geblichen,

daf mit gutem Willen bei ciner filligen Reno-
vierung dic Riickfithrung in einen original-
nahen Zustand miglich wiire,

T955 warr oty St
badwdr vom Spital am
Semmering noch eriginal
erhulsen.

Die Bahnwiirterhiuser

Es gab von ihnen nicht weniger als 57, mit
cinem durchschnitlichen Abstand von 700 m.
Die im Vergleich zu vielen anderen Bahn-
strecken stattlichen, stackhohen Gebaunde ha-
ben ihre einstige Funkeion schon Engst
cingebiiflt und dicnen zumeist als Wohnhiu-
ser, 2. 1. auch nur als Zweirwohnsize, Einige
wiirden schon vor langer Zeit verputat, die
meisten haben aber ihre markanten Matue-
steinfassaden behalten; die Fenster sind freilich
in vielerlei Varianten verindert. Die meisten
Gebiiude bestehen noch und tragen schr we-
sentlich zur Ensemblewirkung bei,

Die kiinftige Funktion der Bergstrecke

Die Folgen der einseitigen Begiinstigung des
StraBenverkehrs haben viclen Veranowortlichen
die Augen muﬂ‘m; die nach mageren Jahren
wieder besser dotierte Bahn versucht infra-
strukeurell aufzuholen, um mehr Frache befiir-
dern und mit den Reisezeiten der Autohahnen
mithalten zu ksnnen. In diesem Konrexr ist
die Diskussion um den Basistunnel s sehen.
Dier Beibehaltung der Bergstrecke als Haupt-
strecke steht das Tunnelprojeke mi dreiffip
Minuren Zeitersparnis pegentiber. Allerdings
wiren zur langfristigen Sicherung der Ghega-
bahn als Hochleistungsstrecke massive Eingrife
fe wic Tunnclausweitung und Trassenkorrektur
unausweichlich,

Man darf davon d.l.lag:lull. dafs, g[rii.‘llg,ﬁl-
tig, ob eine Entscheidung fiir oder gegen den
geplanten Tunnel gerraffen wird, der Eilrugs-
Stundentake ber den Berg aufrechr bleibe,
also keine Verschlechterung der lokalen Ver-
kehmsbedienung eintriu. Freilich ist die derzei-
tige Inanspruchnahme 2u gering, um den
Fur:lxn:ict auch wirtschaftlich zu recheferti-
gen. Mit dem Postular allein, dic Ghegabahn
sei eln Mationalheiligtum, ist es niche getan,
Damit die Semmeringbahn wie beschworen
wirklich zur Lebensader der Region wird, soll-
ve man sich dort erwas mehr einfallen lassen
{unabhingig von der Frage, Tunnel ja oder
nein). Der Fahrradboom der leteien j:lhrr
reipr, dafl Freizeiakeiviviren ohne Auro wieder
denkméglich sind: es bedarf nur des gecigne-
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cinei der Byplichen
Babmuirterhiiser und
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ten Anstofles; um den einst blithenden Touri-
sten- und Wintersporiverkehr wiederzubele-
benn. Ein vielleicht noch !‘_Jlbﬂl.'ll:h, bi\]nlll.;
ungenutztes Potential licge in der Nutzung
der Semmeringbahn als einmalige rouristische
Axtraktion, Wienbesucher kiinnten in kom-
fortabler und cinzigartiger Weise auf den
Semmering gefithrr werden. Das Schweizer
Paradebeispic] Glacier-ExpreR zcige, wie man
schiine Gebirgsbahnen vermarkeer. Nostalgie-
ziige, ab Gloggnitz mit Dampl, und attraktive
AnschluBprogramme = wie Wanderungen,
Besuch von Maria Schutz und Speisen in
einem der klassischen Hotels — kiinnten den
WMarkowert™ unpemein sieipern. Um die
Schapfung Ghegas wieder richtig zur Geltung
wu bringen, ist es vorrangig nétig, die Trasse
auszulichien. Wo noch vor 30 Jahren gr_p]]q;lr
Wicsenbiischungen waren, ist eine solche
Strauchwildnis enwstanden, dal der Reisende

den cinen oder anderen Viaduke glar dber-
sieht. Wichtig ist die Anlage eines Karasters
simtlicher Baulichkeiten als Grundlage filr
cing \'r.'rpﬂil.'htrur{r Vorpangsweise, dalf bei an-
stehenden Baumalnahmen in Abstimmung
mit Erfordernissen des Denkmalschurzes
Architehtursiinden guigemacha werden (&8,
Einhau passender Fenster, Offnen der zuge-
maucrten Ochsenaugen, Girter stare Besonma-
sten, Wicderanbringung der alten Schilder).

Erfreulich ist ex o bemerken, dafl die

Trasse bis zum heutigen Tag weitgehend durch
unberithroe Narur oder biuerliches Kulwrland
fidhre; dieser Zustand st auch fir die Zukunft
u sichern. Zulew sei noch die Errichiung
eines JGhegabahn-Schaupfades® anperepr. Er
kisninte, bleiben wir nicht in Halbherzigkeiten
stecken, noch interessanter werden als sein
Schwerrer Vorbild an der [x,u\.{h!rtgl\ﬂm.




