23. Oesterreich-Ungarns Antheil an der Polar-
forschung von 1848—1898,

Von Gust. Ritter von Brosch.

Als die Mitglieder der osterreichisch - ungarischen Polar-
expedition unter des unvergesslichen Weyprecht's Fiihrung vor
nun 24 Jahren in die Residenzstadt einzogen, nachdem die Ergeb-
nisse ihrer Reise, die Entdeckung eines neuen Landcomplexes im
hohen Norden und die Geschichte ihres Riickzuges von ihrem
auf circa 80° Nordbreite unrettbar vom Eise gefangen gehaltenen
Schiffe mit Schlitten und Booten iiber das Packeis nach Novaja-
Zemlja das ungetheilte Interesse und die Bewunderung aller
Kreise der Bevtlkerung nicht nur in unserer Monarchie und in
Europa, sondern in der ganzen civilisirten Welt erregt hatten, da
stand mit Einemmale Oesterreich im Vordergrunde der arktischen
Forschung. Die geniale Idee Weyprecht’s, die seiner Expedition
zu Grunde lag, deren Durchfiihrung ihm leider vom Schicksale
versagt wurde, ist wenige Jahre spiter durch Nordenskisld
und Palander mit der ,Vega“ verwirklicht, Asien im Norden
umsegelt worden. Die Entdeckung des Kaiser Franz Josephs-
Landes ergab eine neue, vielversprechende Basis fiir die Erfor-
schung des unbekannten arktischen Innern und dasselbe wurde wieder-
holt von englischen Expeditionen besucht, deren jiingste durch
das Zusammentreffen mit Nansen noch in frischer Erinnerung steht.
Ja von Oesterreich-Ungarn ging der Impuls zu einer internationalen,
planmifigen Erforschung der Polargebiete aus, als Weyprecht,
dieser griosste Polarforscher Oesterreichs, zuerst an die gelehrten
Gesellschaften der Welt mit dem Vorschlage herantrat, durch
einen Giirtel von Beobachtungsstationen in den Polargebieten mit
gleichartiger und gleichzeitiger Beobachtungsreihe fiir die Losung
der eigentlichen Polarfrage wichtigere Daten zu erlangen, als
durch die im Grunde genommen den erforderlichen Aufwand an
Kraft, Zeit, Miihe und Geld nicht rechtfertigende Jagd nach Breiten-
Minuten und geographischer Detaillirung unbekannter Polarlinder.
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Damals lag der Schwerpunkt der gesammten Polarforschung in
QOesterreich; der bescheidene, anspruchslose Weyprecht, derden
Muth hatte, seine eigenen, unter schweren Miihen und Gefahren
errungenen Erfolge dem htheren, idealen Zwecke zu opfern und
einen neuen, allgemein als richtig anerkannten Weg zur Er-
schliessung der geheimnisvollen arktischen Welt durch Beob-
achtung und Ergriindung des Wesens der in ihren Erscheinungen
sich offenbarenden Naturkrifte und der Gesetze, denen sie folgen,
angab, war die unbestrittene Autoritit auf dem Gebiete der Polar-
forschung geworden ; ihm, dem leider nahezu Vergessenen, verdankt es
Oesterreich-Ungarn, dass es auf einem, seinem ganzen Wesen
nach ihm so fernliegenden Gebiete, wie es das der Polarforschung
ist, eine hervorragende Stellung einnimmt; sind doch erst in
jiingster Zeit die Leistungen der osterreichisch-ungarischen Polar-
expedition 1872/74 unter Weyprecht und Payer durch Nansen
in seinem Vortrage in Wien voll gewiirdigt, ja von ihm als sein
Vorbild hingestellt worden.

So wie Weyprecht auf dem Gebiete der arktischen
Forschung in Oesterreich-Ungarn der Grisste war, so war er auch
der Zeitepoche nach der Erste, welcher sich die wissenschaftliche
Erschliessung der Polargegenden als Lebensziel gesetzt hat. Schon
im Jahre 1862 beschiftigte er sich sehr eingehend mit der Polar-
frage und trat einige Jahre spiter mit dem grossen deutschen
Geographen und unermiidlichen Forderer der DPolarforschung,
Dr. August Petermann, in Verbindung, dem er im Jahre 1865
seinen ersten Plan zu einer Erforschung des Meeres zwischen
Novaja Zemlja und Spitzbergen vorlegte, einen Plan, den er
sechsJahrespitererstdurchdie Munificenzdes Grafen Hans Wilczek
in den Stand gesetzt wurde, im Vereine mit dem damals schon
als Polarforscher bewihrten Julius Payer zu verwirklichen; es
war dies die erste osterreichisch-ungarische arktische Expedition
1871 mit dem norwegischen Schiffe ,Isbjorn“, der Vorldufer der
im folgenden Jahre angetretenen grossen und erfolgreichen zweiten Ex-
pedition mit dem dsterreichisch-ungarischen Schiffe ,Tegethoff“.

Mit dem Ruhme, den sich Oesterreich-Ungarn auf dem
Gebiete der Polarforschung errungen hat, sind die Namen Karl
Weyprecht, Julius Payer, Hans Graf Wilczek unzertrenn-
lich verbunden; ihnen gesellt sich noch Graf Edmund Zichy zu,
als der unermiidliche, eifrige, erfolgreiche I'orderer des Interesses
an der Polarforschung in seinem engeren Vaterlande Ungarn.
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Wie bereits erwihnt, erwachte die Idee zu einer arktischen
Expedition in Weyprecht schon frither. Die vielen zur Auf-
suchung Franklin’s entsendeten Expeditionen hatten allenthalben
das Interesse an Polarreisen wiedererweckt, und Dr. Petermann
wirkte unermiidlich, dieses Interesse fiir Polarforschung, sowie in
Deutschland auch in Oesterreich anzuregen, und ist es hauptsichlich
seinem begeisternden Einflusse zu danken, dass in unserem Vater-
lande Minner wie Wilczek, Weyprecht und Payer ihre
Thitigkeit und ihre Kriifte der arktischen Forschung widmeten.

Das Anerbieten Weyprecht’s, der sichschondamals(1865)
eines wohlbegriindeten Rufes sowohl als Seemann, wie auch auf’
wissenschaftlichem Gebiete erfreute, war Dr. Petermann will-
kommen, und sollte Weyprecht die Fiihrung der geplanten
deutschen Vorexpedition iibernehmen, war jedoch durch seine
damalige Dienstleistung an der Kiiste von Mexico zuriickgehalten;
doch stellte er mit dem spiteren Fiihrer dieser Expedition, an der
er leider nicht theilzunehmen vermochte, mit dem Capitin
Koldewey, den Plan zu derselben fest.

Den ersten Oesterreichern als activen Theilnehmern begegnen
wir bei der zweiten deutschen Nordpolexpedition 1869/70 unter
Koldewey; es sind dies unter dem Gelehrtenstabe der auf
arktischem Gebiete zu wohlverdienter Beriihmtheit gelangte Julius
Payer an Bord der ,Germania“, der Geologe Dr. Gustav
Laube an Bord der durch ihren Untergang im Eise und die
Schollenreise ihrer Bemannung lings der ostgronlindischen Kiiste
bekannten ,Hansa“, endlich in bescheidener Wirkungssphire der
Maschinist der ,Germania“, Karl Krauschner.

Trotzdem die Vorexpedition Koldewey’s wegen des dicht
liegenden Packeises nicht bis an die Ostkiiste Gronlands vorzu-
dringen vermochte, blieb Koldewey dennoch bei seiner Ansicht,
dass lings dieser der einzig richtige Weg zur Erreichung des Nordpols
filhre, und schlug mit der Hauptexpedition 1869/70 dieselbe Route
ein; nur der ,Germania“ gelang es dank der Dampfkraft, iiber
welche sic verfiigte, den Packeisgiirtel zu durchbrechen, und iiber-
winterte selbe bei der Sabine-Insel, wihrend die ,Hansa“ im
Nebel von dem Hauptschiffe getrennt und im October 1869 vom
Eise zerquetscht wurde und versank, indes ihre Bemannung iiber
sechs Monate lang auf dem Eisfelde campiren musste und mit diesem
nach Siiden getrieben, sich endlich in den Booten nach den
dénischen Niederlassungen im siidlichen Gronland rettete.
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Im Herbste 1869 und im Friihjahre 1870 machte Payer,
welcher sich schon durch seine Untersuchungen und Aufnahmen
in den Tiroler Hochalpen als kiihner und gliicklicher Forscher
Ruf erworben hatte, ausgedehnte Schlittenreisen lings der Ost-
kiiste Gronlands, bei welchen er bis iiber den 77. Breitegrad
vordrang. Ein Versuch der ,Germania“, im Sommer 1870 neuer-
dings nach Norden vorzudringen, wurde abermals durch das Eis
im Norden der Shannon-Insel vereitelt, und die ,Germania“ trat
die Heimreise an. Wihrend dieser Fahrt entdeckte Payer einen
tief in das Innere Gronlands einschneidenden Fjord, den Franz
Josephs-Fjord, in welchen die ,Germania“ einlief und den Payer
im Vereine mit Dr. Copeland untersuchte, hiebei einen Einblick
in die grossartige Gebirgs- und Gletscherwelt Grinlands gewinnend,
der von hichster Bedeutung fiir die bis dahin nur sehr mangel-
hafte Kenntnis dieser Regionen war und diese Entdeckung zum
Glanzpunkte der in ihrem Hauptzwecke erfolglosen Expedition
machte. Eine Havarie des Dampfkessels der ,Germania“ machte
das weitere Eindringen des Schiffes bis zum Ende des Fjordes
léider unmoglich und musste man sich mit dem durch Besteigung
dominirender Berggipfel gewonnenen Ueberblicke begniigen. Payer's
Landaufnahmen und Gletscherstudien bilden einen sehr belang-
reichen Theil der wissenschaftlichen Ergebnisse dieser Expedition.

Dr. Laube veriffentlichte nach seiner Riickkehr aus Gron-
land einen Bericht iiber die Reise der ,Hansa* und in den
Sitzungsberichten der k. Akademie der Wissenschaften zu Wien
1874 die Ergebnisse seiner geologischen Forschungen wihrend
dieser Reise und des Aufenthaltes in Siidgrénland.

Die Route, lings Ostgronland nach dem Nordpole vorzu-
dringen, hatte sich als undurchfithrbar erwiesen; nun trat
Weyprecht mit seinem friiheren Projecte der Durchforschung
des Novaja Zemlja-Meceres wieder hervor und Payer schloss sich
ihm zur gemeinschaftlichen Durchfiihrung dieses Planes an.

Die Aufgabe, welche sich Weyprecht und Payer gestellt
hatten, war zunichst die, wihrend einer Sommerreise mit einem
jener kleinen Fahrzeuge, welche alljihrlich von Norwegen aus
dem Fange der Thranthiere obliegen, durch eigene Anschauung
die Beschaffenheit dieses in seinen nérdlichen Breiten ganz uner-
forschten Meeres kennen zu lernen und Daten und Anhaltspunkte
zu gewinnen, welche die Grundlage fiir die spéter auszufiihrende,
auf mehrere Jahre berechnete Expedition bilden sollten.
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Trotz der kriftigsten Unterstiitzung seitens Dr. Petermann’s
wiire es den beiden Offizieren wohl nicht gelungen, die Mittel fiir diese
Expedition aufzubringen, geschweige denn fiir die geplante grosse
Expedition, wenn ihnen nicht ein giitiges Schicksal in dem Grafen
Hans Wilczek einen begeisterten Micen und Freund zugefiihrt
hitte, der durch seine grossmiithige Opferwilligkeit und durch
seine unermiidliche Thitigkeit es erreichte, dass Oesterreich-Ungarn
nun auch auf dem Gebiete der Polarforschung achtunggebietend
sich bethitigen und Ruhm und Ehre ernten konnte.

Die Vorexpedition war durch des Grafen Wilczek Hoch-
herzigkeit gesichert, und Mitte Juni 1871 traten Weyprecht
und Payer an Bord eines gemietheten norwegischen Fahrzeuges,
des Robbenfingers ,Isbjorn“, von 50 Tonnen,ihre Forschungsreise
an. Weder Entdeckungen, noch auch das Erreichen hoher Breite-
grade strebte Weyprecht an, er wollte nur feststellen, ob das
nahczu unbekannte, als ,Eiskeller verschriene Meer zwischen
Spitzbergen und Novaja Zemlja, sei es durch den Einfluss des
Golfstromes, sei es aus anderen Griinden, sich zum Eindringen in
das noch unerforschte hocharktische Gebiet eigne; sollten die Ver-
hiltnisse es zulassen, so wollte er auch versuchen, iiber das
sagenhafte Gillisland noérdlich von Spitzbergen sichere Anhalts-
punkte zu gewinnen, eventuell es zu betreten. Bei der Beereninsel
im Siiden von Spitzbergen stiess die Expedition auf schweres Eis,
war durch 10 Tage im Packeise besetzt und lief Gefahr, ihr Schiff
zu verlieren, kam indessen am 10. Juli 1871 frei und verfolgte,
nun lings der Eiskante segelnd; ihren Weg nach Nordosten. Die
Eisverhiltnisse gestatteten auf dem 40.° ostlicher Linge von Greenwich
ein Eindringen bis auf 76!/,° Breite; fiir einen Dampfer wire
noch kein ernstliches Hindernis vorhanden gewesen, doch war es
bei der kurzen Navigationszeit, dem beschrinkten Dispositions-
rechte Weyprecht’s iiber seine fremdlindische Mannschaft und
dem ununterbrochen wehenden Ostwinde nicht gerathen, viel Zeit
beidem Versuch zu verlieren, mit dem kleinen Segelschiffe weiter nach
Osten vorzudringen. Weyprecht entschloss sich daher, nach Spitz-
bergen zu segeln, dort das Schiff in einen sicheren Hafen zu bringen
und zu versuchen, mittels Boot Gillisland zu erreichen. Widrige Eis-
verhiiltnisse vereitelten auch dieses Unternehmen und nach zwei-
wochentlicher vergeblicher Anstrengung wurde abermals der Be-
schluss gefasst, nochmals die Eiskante entlang gegen Novaja
Zemlja zu segeln, diesmal mit giinstigem Erfolge. Am 20. August
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wurde die Breite von 78° in 42° Ostlinge erreicht, ohne Eis ge-
troffen zu haben, das erst am 31. August Nachts angesegelt wurde,
am 1. September ergab sich eine nérdliche Breite von 78° 38, und
noch lag das Eis so, dass es einem Dampfer kein erhebliches
Hindernis geboten hitte. Die vorgeschrittene Jahreszeit und die
naheliegende Gefahr, mit dem ganz vom Winde abhingigen Segel-
schiffe vom Eise eingeschlossen zu werden, liess ein weiteres Vor-
dringen nicht zu; bis zum 59. Lingengrade wurde die Eiskante
verfolgt und nirgends Eis siidlich des 78. Breitegrades gefunden.
Nun liess Weyprecht Cours nach Novaja Zemlja nehmep, aber
Nebel und Stiirme verhinderten das Anlaufen cines Ankerplatzes;
es wurde daher nach Norwegen gesteuert und der ,Isbhjérn“ ankerte
am 4. October wieder in Tromso.

Die wihrend dieser Recognoscirungsfahrt angestellten Be-
obachtungen fiihrten Weyprecht zu folgenden Schliissen: Das
Novaja Zemlja - Meer ist eine Flachsee, die nicht, wie bisher
vermuthet wurde, mit. unbeschiffbarem Eise erfiillt ist, sondern
hiufig bis etwa 78° Nordbreite offen wird und dann mit der
Karasee zusammenhingt; die giinstigste Schiffahrtszeit fillt daselbst
in die zweite Hilfte des August und den Anfang September.
In etwa 79° Breite liessen -abnehmende Meerestiefen, Siisswassereis,
schuttbedeckte Eisberge, Seegrasmassen und das Vorkommen
von Thieren (Eiderginse), die sich notorisch nie weit vom Lande
entfernen, auf die wahrscheinliche Existenz von Land weiter im
Norden schliessen.!) Das Auftreten sibirischen Treibholzes in
den hochsten erreichten Breiten deutet auf eine dort herrschende,
nach West setzende Stromung hin. 2) Inwieweit die giinstigen Eis-
verhiltnisse dem FEinflusse einer warmen Stromung (Golfstrom)
zuzuschreiben sind, ldsst sich nicht mit Gewissheit aussprechen.

Sofort nach ihrer Riickkehr von der Vorexpedition gingen
Weyprecht und Payer an die Organisirung der geplanten
Polarexpedition.

Durch die unermiidliche Thitigkeit des Grafen Hans Wilczek
hatte die Idee einer osterreichisch-ungarischen Polarexpedition im
ganzen Reiche immer mehr Freunde gefunden, er und Minner
wie Graf Edmund Zichy, Graf Salm, Baron Todesco und Herr
v. Ladenburg und viele Andere spendeten nicht nur selbst reich-

1) Das 1873 entdeckte l'ranz Josephs-Land.
*) Die spiitere Trift des ,,Tegetthoff* bestiitigt dies; Nansen's Expedition
basirte direct darauf.
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liche Mittel, sie bildeten auch ein Comité, dessen aufopfernder
Thitigkeit es gelang, in verhiltnismifig kurzer Zeit die erfor-
derlichen Summen aufzubringen, um die Expedition sicherzustellen.

Weyprecht legte nun in einer Reihe von Vortrigen, die
er in verschiedecnen Stidten hielt, die Grundidee der zu entsen-
denden Polarexpedition dar, die allgemein enthusiastische Aufnahme
fand, wihrend Payer seine reiche Erfahrung in arktischen und
Hochgebirgserfordernissen bei Beschaffung der Ausriistung ver-
wertete und jenes vorziigliche Materiale angab und erwarb, dem
die Expedition zum grossen Theile ihre Erfolge und ihre Riickkehr
verdankte.

Die Grundidee der osterreichisch-ungarischen Polarexpedition
war die Durchfiihrung der Nordostpassage, indem der Versuch
gemacht werden sollte, durch das Karische Meer die nordlichste
Spitze Asiens, das Cap Tscheljuskin, zu erreichen und dann lings
der sibirischen Nordkiiste nach Osten vorzudringen und durch die
Beringstrasse riickzukehren. Das Erreichen hoher Breiten sollte nur
in zweiter Linie angestrebt und ein Vorstoss nach Norden nur dann
unternommen werden, wenn die Erreichung der Beringstrasse im
dritten Sommer als gesichert angesehen werden konnte. Ob das
Karische Meer durch Umschiffung Novaja Zemlja'sim Norden erreicht,
oder durch die siidlich von dieser Insel liegenden Meeresstrassen
(Waigatzstrasse, Jugor’sche Strasse, Karische Pforte) angelaufen werden
sollte, war dem Ermessen des Leiters der Expedition iiberlassen,
doch neigte Weyprecht, gestiitzt auf die im Sommer 1871 im
nordlichen Theile des Novaja Zemljameeres vorgefundenen giin-
stigen Eisverhiltnisse, sich entschieden der nordlichen Route um
Novaja Zemlja zu.

Bei Cap Tscheljuskin sollte die erste Ueberwinterung statt-
finden, im zweiten Sommer mit Beniitzung des durch die Wirkung
der an diesem Kiistenstriche in das Eismeer miindenden grossen
sibirischen Strome zu erwartenden schiffbaren Kiistenwassers und
der in der Nihe der Neusibirischen Inseln von fast allen For-
schungsreisenden constatirten, Polynien genannten Strecken eisfreier
See moglichst weit nach Osten gesegelt, hieraufan einem giinstigen
Punkte der sibirischen Kiiste zum zweitenmale iiberwintert und
im folgenden Sommer die Heimfahrt durch die Beringstrasse an-
getreten werden.

Dasselbe Programm lag Nordenskisld’s erfolggekronter
Expedition mit der ,Vega“ zu Grunde, welche schon im ersten
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Sommer in die Nihe der Beringstrasse gelangte und nach einer
Ueberwinterung an der sibirischen Kiiste bei Cap Srdcze Kamen
im darauf folgenden Sommer durch die Beringstrasse das
Eismeer verliess, ein Beweis der Richtigkeit von Weyprecht's
Voraussetzungen.

Schon Anfang 1872 wurde das Schiff der Expedition,
welches den Namen ,Admiral Tegetthoff“ fiihrte, in Bremer-
haven auf den Stapel gelegt und im Mai war es seebereit.
Alle bis dahin zu Gebote stehenden Erfahrungen wurden beim Baue
und der Ausriistung des Schitfes beniitzt, und der ,Admiral Tegett-
hoff“ hat sich unter denschwierigsten Verhiltnissen bestens bewiihrt
und war 1872 als arktisches Expeditionsschiff sicherlich eine ebenso
wustergiltige Type, wie es heute Nansen’s ,Fram“ ist.

Alle Theilnehmer, 24 an Zahl, mussten mit Ausnahme eines
als Harpunier aufzunehmenden Norwegers, osterreichische oder
ungarische Unterthanen sein, die Matrosen speciell wurden zumeist
aus den wetterharten Anwohnern der Kiiste des Quarnero gewhlt und
waren zumeist active oder Reserve-Unterofficiere der Kriegs-Marine.
Selten wohl wird eine nicht vom Staate ausgeriistete Polarexpedition
iiber eine so vorziigliche Mannschaft verfiigt haben, wie die oster-
reichisch-ungarische. Die Bordofficiere, Linienschiffslieutenant Gustav
Brosch und Linienschiffsfdhnrich Eduard Orel, sowie der Maschinist
Otto Krisch gehorten der Kriegsmarine an, der Arzt der Expedition,
Dr. Julius Kepes, der konigl. ungarischen Honvéd. Als Bootsmann
fungirte der Capitin weiter Fahrt der osterreichischen Handels-
marine, Peter Lusina, als Harpunier der norwegische Handels-
capitin Elling Carlsen, ein alter Eismeerfahrer, bekannt durch
seine Umsegelung Spitzbergens und die Auffindung der Barents-
Reliquien in dessen Winterquartier auf Novaja Zemlja.

Eifrig wurde die Ausriistung der Expedition betrieben, und
am 13. Juni 1872 ging sie von Bremerhaven aus in See.

Graf Wilczek, der unermiidliche Forderer, der opferfreudige
Protector der dsterreichisch-ungarischen Polarexpedition, aber be-
gniigte sich nicht mit dem schénen Erfolge, diese Expedition zu
Stande gebracht zu haben, er betheiligte sich auch personlich daran,
indem er eine zweite, gleichzeitige Expedition.organisirte, welche
auf einem gemietheten Fahrzeuge im Novaja Zemlja-Meer Beobach-
tungen anstellen und ein Kohlen- und Lebensmitteldepdt fiir die
»Tegetthoff“-Expedition im Arktischen Meere moglichst weit nach
Osten anlegen sollte. Graf Wilczek miethete zu diesem Zwecke
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von Tromss aus. Als wissenschaftlicher Stab begleiteten ihn der
Commodore Baron Sterneck, der Geologe Professor Hans Hofer
und der Hofphotograph Burger.

Diese kleine Expedition leistete fiir die Wissenschaft sehr
Anerkennenswertes; unter anderem stellte Professor Hofer durch
seine geologischen Untersuchungen und Beobachtungen auf Novaja
Zemlja fest, dass diese Doppelinsel eine Fortsetzung des Ural ist,
weiters sind Detail-Aufnahmen am Matoschkin-Schar, dann im
siidostlichen Spitzbergen ausgefiihrt und eine Reihe von meteoro-
logischen und anderen physikalischen Beobachtungen vorgenommen,
sowie eine grosse Anzahl von Skizzen und Photographien in Spitz-
bergen und Novaja Zemlja aufgenommen worden. Am 12. August
1872 traf ,Isbjorn“ mit dem ,Tegetthoft“ in der Nihe der Pan-
kratjev-Inseln bei Novaja Zemlja zusammen und segelte vereint
mit diesem Schiffe im Kiistenwasser nordwirts, bis unpassirbares
Eis die beiden Schiffe zwang, bei den Barents-Inseln in der Nihe
vor Cap Nassau sich am festen Landeise zu verankern. Auf einer
dieser Inseln wurde auch das Depdt angelegt und trennte sich
»Isbjorn“ von dem nach Norden vordringenden ,Tegetthoff* am
21. August friith, um nach vielen Féhrlichkeiten und harten
Kimpfen mit dem Eise endlich segelbares Wasser zu erreichen
und nach neuerlichen Aufnahmen und Beobachtungen im siidlichen
Theile Novaja Zemlja’s die Miindung der Petschora anzulaufen,
wo Graf Wilczek und seine Begleiter sich ausschifften und durch
Russland reisend heimkehrten.

Der ,Tegetthoff“ lief Troms im Anfange des Monates Juli
1872 an zur Completirung der Vorrithe und begann seine eigent-
liche Polarfahrt in der Nacht vom 13. zum 14. Juli

Den Oberbefehl iiber die gesammte Expedition fiihrte W e y-
precht, dem auch das Commando des Schiffes oblag, Payer’s
Aufgabe war die Leitung der Schlittenexpeditionen zu Lande in
selbstiindiger Weise, den Seeofficieren Brosch und Orel
fielen neben dem navigatorischen und allgemeinen Schiffsdienste
die gesammten astronomischen, meteorologischen, magnetischen und
sonstigen physikalischen Beobachtungen, geoditische Arbeiten und
Derartiges zu; Dr. Kepes hatte zoologische, botanische und
mineralogische Sammlungen anzulegen.

Hochst unerwarteter Weise traf der ,Tegetthoff* schon am
25. Juli abends in 74° 15' Nordbreite auf Eis und segelte durch



256

leichte Treibeisgiirtel, bis am 26. Juli das Eis dichter wurde, aber
noch segelbar blieb, am 29. Juli zur Beniitzung der Dampfkraft
zwang und am 30. Juli so dicht wurde, dass das Sehiff besetzt
blieb, um erst am 3. August nach langen vergeblichen Anstren-
gungen frei zu werden und in das Kiistenwasser von Novaja
Zemlja nordlich des Matoschkin-Schar einzulaufen. Der im Eise
zuriickgelegte Weg betrug einhundertfiinf Seemeilen; das konnte
also wohl nicht ein ans dem Karischen Meere oder dem Matoschkin-
Schar herausgetriebener Schollencomplex sein, wie Anfangs mit
Beziehung auf die Erfahrungen der Vorexpedition 1871 ange-
nommen wurde, es war das zusammenhingende Polareis und ein
eclatanter Beweis, wie wenig die Verhiltnisse des einen Jahres auf
die des nichsten schliessen lassen.

Trotzdem blieb Weyprecht bei seinem Plane, die Route
nordlich von Novaja Zemlja zu nehmen. Wie grundverschieden
die Eisverhiltnisse des Jahres 1872 von jenen waren, die 1871 1in
diesen Gegenden angetroffen wurden, beweist die Fahrt eines
norwegischen Robbenjigers, der im Karischen Meere weit nach
Osten gegen die Tajmir-Halbinsel vordrang, ohne auf Hindernisse
durch das Eis zu stossen; bei dieser Gelegenheit entdeckte er
(Johansen) eine Insel, die er Ensomheden benannte.

Hitte nicht der ,Tegetthoff*, der iiber Dampfkraft verfiigte,
unter solchen Umstinden Cap Tscheljuskin noch im Sommer
1872 erreicht, wenn er die Route durch eine der Meerengen
genommen hitte, die im Siiden von Novaja Zemlja in das Karische
Meer fiihren? Diese Frage muss jetzt, nachdem man die damaligen
Eisverhiltnisse kennt, entschieden bejaht werden, Weyprecht
aber konnte nicht ahnen, dass das Karische Meer eisfrei sei, und
musste bei den im Novaja Zemlja-Meere 1872 angetroffenen un-
giinstigen Eisverhiltnissen auf noch ungiinstigere im siidlichen
Theile des beriichtigten Karischen Meeres rechnen.

Schwere Siidweststiirme trieben um die Mitte August, als
4 Tegetthoff* und ,Isbjorn“ bei den Barents-Inseln lagen, ungeheure
Massen Eis in nordlicher Richtung voriiber, und als endlich am
21. August eine nordstliche Brise das Eis etwas vertheilte und
die Schiffe sich trennten, gelang es dem ,Tegetthoff“ trotz Dampf-
kraft doch nur miihselig, sich gegen Nord durchzuarbeiten, und
um Mitternacht des 21. August 1872 war jede Aussicht auf Weiter-
kommen vorderhand geschwunden und wurde das Schiff an einer
Flarde festgemacht, um giinstigere Eisvertheilung abzuwarten; es



251

war dies in der beildutigen Position von 76 22' n. B. und 62¢
3* 6. L. v. Greenwich; im Jahre 1871 war iiber zwei Breitegrade
nordlicher, bei etwa zwei Lingegraden westlicher keines oder nur
wenig Lis vorhanden.

Der ,Tegetthoff“ wurde nie mehr frei und begann nun die fiir
ihn merkwiirdige Trift mit dem Eise, welche ihn Anfangs in nord-
ostlicher Richtung, iiber das Nordende Novaja Zemlja’s hinaus,
bis 73" 7' 6. Lénge von Greenwich auf 78° 45’ n. Breite fiihrte,
um dann eine im allgemeinen nordwestliche Richtung anzunehmen,
bis unter der Wilczek-Insel des Kaiser Franz Josephs-Landes, Ende
October 1873, das mit dem Schiffe treibende Eis festkam. Der
79. Breitegrad wurde am 23. Februar 1873 iiberschritten, und ist
das Schiff nie mehr siidlich desselben gekommen. Ende September
1873 wurde der 80. Breitegrad in 60° 41‘ 6. Linge erreicht und
blieb das Schiff einen Monat spiter im Landeise unter Kaiser
Franz Josephs-Land in 79°51’ n. Breite und 58° 56‘ 6. Linge fest.

Betrachtet man die Trift des Eises, welches den ,Tegetthoff*
umschloss, so liegt die Annahme, dass ganz bestimmte Meeres-
stromungen auf dieselbe neben den vorherrschenden Winden einge-
wirkt haben, nicht sehr ferne; die anfingliche Trift wiirde mit
der Richtung iibereinstimmen, welche die iiber den Norden Nor-
wegens hierher gerichtete Abzweigung des Golfstromes haben
miisste, wihrend der weitere Verlauf mit jener Strémung iiberein-
stimmt, welche aus dem sibirischen Eismeere kommt, und deren
Existenz die Trift der ,Fram“ unzweifelhaft erwiesen hat, die
Grundideen Nansen’s zu seiner Expedition bestitigend. Dieselbe
Stromung war es, welche einige Jahre spiiter Gegenstinde, welche
erwiesencrmallen zu der im N.-W. der Neusibirischen Inseln vom
Eise zermalmten und gesunkenen ,Jeanette“ gehort hatten, nérdlich
vom Franz Josephs-Land vorbei, in den grossen, nachSiiden gehenden
Eisstrom zwischen Gronland und Spitzbergen gefiihrt hatte, der
sie an der Siidkiiste von Ostgrénland absetzte, wo sie gefunden
wurden und den Impuls zu Nansen’s Expedition gaben.

Wenn auch die Expeditionsmitglieder fortan ,Passagiere des
Eises“ blieben, war doch die Zeit der Trift des , Tegetthoff“ fiir die
Wissenschaft sehr ergebnisreich. Durch den eigenen Augenschein
konnte man unausgesetzt den Vorgingen in der Eishiille des land-
fernen Eismeeres folgen und Aufschliisse dariiber gewinnen, welche
ein neues Licht dariiber verbreiteten; hiufige, oft mehrmals tigliche
Lothungen, Untersuchungen des Meeresgrundes, Messungen der

Dic Pflege der Lrdkunde in Oesterreich. 17



Temperatur des Seewassers in verschiedenen Tiefen, Dretschungen
und Arbeiten mit dem Schleppnetze und Trawler wurden bei jeder
sich ergebenden Gelegenheit vorgenommen und lieferten das Material
zu Weyprecht's hochst bedeutendem Buche ,Die Metamorphosen
des Polareises“, das leider viel zu wenig ins Publicum gedrungen ist,
sonst wire Weyprecht heute nicht nur nicht vergessen, sondern
es wiirde manche spiitere ,Entdeckung® auf den klaren Wortlaut
des Buches zuriickgefihrt und Weyprecht als deren Urheber
angesehen werden.

Die von October 1872 bis Mérz 1873 sich mit unheimlicher
Hiufigkeit wiederholenden furchtbaren Eispressungen hatten das
Schiff in eine Lage gebracht, aus der die von Mai bis September
1873 wihrende Arbeit mit Eissigen, Eismeissel und Sprengbiichsen
es nicht mehr befreien konnten, das Schicksal des ,Tegetthoff*
war besiegelt.

Da fiel den Schwergepriiften aber Ungebeugten eine Ent-
deckung in den Schoss, die sie fiir alles Erduldete reichlich
entschidigte; am 30. August 1873 sichtete man ein nérdlich des
80. Breitengrades liegendes, gebirgiges Land, das allem Anscheine
nach eine bedeutende Ausdehnung hatte und gemiss des Rechtes
der ersten Entdeckung nach unserem erhabenen Monarchen
»Kaiser Franz Josephs-Land“ getauft wurde, als Huldigungsange-
binde der Gsterreich-ungarischen Polarfahrer zu seinem 25-jihrigen
Regierungs-Jubilium. Erst am 2. November 1873 konnte das
Land betreten, im Namen unseres allergnidigsten Kaisers feierlich
in Besitz genommen und Oesterreich-Ungarns glorreiche Flagge
iiber demselben entfaltet werden.

Der ,Tegetthoff* war seit dem Iinde @ctober auf circa drei
Seemeilen siidlich einer den grisseren Landcomplexen vorgela-
gerten Insel, der Wilczek-Insel, innerhalb eines Complexes von
Eisbergen, am Landeise fest gekommen und blieb fortan in dieser
Position. Durch diesen Umstand war es ermdoglicht, zur ndheren
Erforschung und fliichtigen Aufnahme des neuentdeckten Landes
Schlittenreisen zu unternehmen, zu welchen Payer schon im
Laufe des Winters die umfassendsten Vorbereitungen traf. Eine
Recognoscirungsfahrt, mit Besteigung eines dominirenden Hohen-
gipfels verbunden, sollte iiber die allgemeine Configuration des
Landes orientiren und die Hauptrichtungen der Erforschungs-
Schlittenreisen bestimmen.
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Die in den Monaten Mirz und April unternommenen, bis in
die erste Woche des Mai 1874 dauernden Schlittenreisen waren
die eine nach Nord und eine nach West gerichtet und ergaben,
mit seltener Kiihnheit und unerschiitterlicher Thatkraft von Seite
Payer's durchgefiihrt, geniigende Anhaltspunkte zur Construirung
einer allgemeinen Uebersichtskarte iiber das neuentdeckte Land-
gebiet. Um den Grad der Genauigkeit der fliichtigen Aufnahme
des Kaiser Franz Josephs-Landes ermessen zu kénnen, sei angefiihrt,
dass vorerstdurch Weyprecht und Brosch eine Basis von 21708
Meter in der Nihe des Schiffes gemessen und die nichsten Land-
theile bis zu dem 36 Seemeilen vom Schiffe entfernten Cap
Tegetthoff, dem Ausgangspunkte von Payer’s Aufnahmen, trigo-
metrisch verbunden wurde. (Im 35. Bande der Denkschriften der
kais. Akademie der Wissenschaften zu Wien ist diese Triangu-
lirung verdffentlicht worden). Dann wurden wihrend der Schlitten-
reisen so oft als moglich astronomische Ortsbestimmungen vorge-
nommen und von solchen astronomisch bestimmten Punkten aus
die markantesten Caps, Bergkuppen, Inseln etc. wiederholt ge-
schnitten, ausserdem von giinstig gelegenen Hohenpunkten aus
die Aufnahme mittelst des Theodoliten vervollstindigt und eine
moglichst genaue Zeichnung der Rundsicht fertig gestellt. Genauer
diirften auf Schlittenreisen, die nicht ausdriicklich Detail-Aufnahmen
zum Zwecke hatten, wohl niemals Aufnahmen gemacht worden
sein; es handelte sich ja auch nicht darum, eine Navigationskarte
von Kaiser Franz Josephs-Land zu construiren, sondern eine Karte
zu liefern, die in allgemeinen Umrissen die Situation und Confi-
guration des Landes darstellt, und das thut Payer’s Kartenskizze
mit hinreichender Genauigkeit.

Der nordlichste von Payer erreichte Punkt des Kaiser
Franz Josephs-Landes ist das unter 82° 5 n. Breite in beiliufig 48020’
4. Ldonge von Greenwich gelegene Cap Fligely ; von dort aus wurde in
Nord und Nordwest noch Land gesehen, welches jenseits des 83.
Breitegrades liegen musste. Franz Josephs-Land wurde schon von
Payer und seinen Begleitern als eine Gruppe von Inseln, etwa wie
Spitzbergen, erkannt, und wenn einzelne Partien desselben mit
»Land“ benannt wurden, z. B. Kronprinz Rudolfs-Land, so sollte
damit sicher nicht angedeutet sein, dass man eine bedeutende
Grosse dieses ,,Landes* voraussetzte — man wollte es nicht ,Insel“
nennen, weil man fiir seinen insularen Charakter keinen sicheren
Beweis hatte und weit mehr gefehlt hitte, z. B. eine Halbinsel
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mit ,Insel“ zu benennen, als eine Insel mit der Bezeichnung
pLand“ zu belegen. Wenn in neuerer Zeit ein ruhmgekrénter
arktischer Reisender dort einige kleine Inseln fand, wo Payer
einen Gletscher angab, so ist dies eben mit einer der so hiufig im
Eismeere vorkommenden andauernden Refractionserscheinungen
leicht zu erkliren, die das Meereis zur Gletscherwand verzerrte,
aus welcher die Inseln als Landvorspriinge hervorragten.

Eine nahezu Nord-Siid verlaufende, breite Meeresstrasse, der
Austria-Sund, durchschneidet den Archipel des Franz Josephs-Landes
und scheidet das gesammte Lindergebiet in einen ostlichen und
einen westlichen Complex, von welchen der letztere der ausge-
dehntere zu sein scheint.

Noch vor Antritt der Schlittenexpeditionen war im Rathe
der Officiere nach reiflichster Erwigung aller Factoren der Be-
schluss gefasst worden, am 20. Mai 1874 das Schiff zu verlassen
und zu versuchen, iiber das Packeis mittelst Schlitten und Booten
zunichst Novaja Zemlja zu erreichen und mit einem der Robben-
jiger nach Europa zuriickzukehren. Die hoffnungslose Lage des
Schiffes und die erschiitterte Gesundheit mehrerer Mitglieder der
Schiffsbemannung, die eine dritte Ueberwinterung nicht rathsam
erscheinen liess, machten diesen schweren Entschluss unabweislich;
der vorhandene Proviant hitte mit dem voraussichtlichen Ergeb-
nisse der Jagd reichlich iiber ein Jahr noch gereicht.

Ehe noch das Schiff verlassen wurde, im Mirz 1874, erlag
der vortreftliche Maschinist Otto Krisch seinem langen, schweren
Leiden und wurde auf der Hiohe des Cap Wilczek in einer Felsen-
gruft von seinen trauernden Gefihrten bestattet.

Der Riickzug der Expedition iiber das Eis und nach Novaja
Zemlja ist eine Meisterleistung maritimer Disciplin, Unerschrocken-
heit und Ausdauer unter den schwierigsten, oft geradezu verzwei-
felten Verhiltnissgn und gereicht der genialen Leitung Weyprecht's
ebenso zur Ehre, wie dem unerschiitterlichen Muthe und der
Leistungsfihigkeit seiner Geféhrten.

Nach 96-tdgiger, an Miihen und Gefahren iiberreicher Boots-
und Schlittenfahrt traf die Expedition in der Dunenbai auf Novaja
Zemlja unter 72° 44’ n. Breite am 24, August mit dem russischen
Schooner ,Nikolaj“ zusammen, der sie aufnahm und am 3. September
nach Vards in Norwegen brachte.

Die Eisverhiltnisse des Sommers 1874 waren zum Gliicke
sehr giinstige, denn schon auf 77° 50 n. Breite war die Eiskante
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am 15. August erreicht, nachdem man zur Ueberwindung der
zwei Breitegrade vom Schiffe bis zur Eiskante 87 Tage - miihe-
vollster Arbeit gebraucht hatte; der Rest der Reise ging in den
kleinen, unbedeckten, iiberladenen Booten iiber den offenen Ocean.

Allgemein gab sich fiir die Expedition nach ihrer Riickkehr
eine enthusiastische Theilnahme kund und die Heimat, wie das
Ausland wetteiferten in Ehrenbezeugungen fiir die Theilnehmer
derselben.

Ausser der Entdeckung und allgemeinen Aufnahme -eines
bisher unbekannten Léindergebietés jenseits des 80. Breitegrades
hat die osterreichisch-ungarische Polar-Expedition ein reiches
Material an Beobachtungen auf allen einschligigen wissenschaft-
lichen Gebieten gesammelt, deren Resultate Weyprecht im 35.
Bande der Denkschriften der kais. Akademie der Wissenschaften
zu Wien voriffentlichte, und zwar: ,Die meteorologischen Beobach-
tungen“ (zum Theile bearbeitet von Vice-Admiral Baron Wiil-
lerstorf), ,Die Nordlichtbeobachtungen“, ,Die astronomischen
und geoditischen Beobachtungen“, ,Die magnetischen Beobach-
tungen der osterreichisch-ungarischen arktischen Expedition®.

Als selbstindige Publicationen liess Weyprecht noch
»Die Metamorphosen des Polareises* (Wien 1878) und ,Praktische
Anleitung zur Beobachtung der Polarlichter und der magnetischen
Erscheinungen in hohen Breiten“ (Wien 1881) erscheinen und
legte ausserdem in verschiedenen Vortrigen, die er in wissenschaft-
lichen Kérperschaften hielt, einerseits die Resultate der angestellten
Beobachtungen dar, andererseits iiberraschte er die gelehrte
Welt durch die hieraus gezogenen Folgerungen und die bereits
Eingangs erwihnten, der Polarforschung einen ganz neuen Weg
weisenden, epochemachenden Antrige.

Payer liess ein mehr belletristisch gehaltenes, illustrirtes
Werk ,,Die isterreichisch-ungarische Polar- Expedition 1871, 72 bis
74“ (Wien 1875) erscheinen.

Es wurde Weyprecht gar bald der Vorwurf gemacht,
dass er die geographische Forschung durch die naturwissenschaft-
liche verdringen wolle; dies ist unrichtig und wird am besten
durch seinen am 18. Jinner 1875 in der kais. Akademie der
Wissenschaften gehaltenen Vortrag widerlegt. Er sagte iiber die
Tegetthoff-Expedition und deren Resultate: ,So interessant auch
unsere Beobachtungen als solche sind, so besitzen sie doch, trotz der
endlosen Zahlenreihen, nicht jenen hohen wissenschaftlichen Werth,
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der unter anderen Verhiltnissen erreicht werden kinnte. Sie geben
uns nur ein Bild der extremen Wirkungen der Naturkrifte im arkti-
schen Gebiete, aber iiber ihre Ursachen, iiber das , Warum* sind wir
ebenso im Dunkeln wie vorher, und der Grund hievon liegt darin, dass
die gleichzeitigen, vergleichenden Beobachtungen fehlen. Erst
wenn wir diese besitzen, werden wir im Stande sein, richtige Schliisse
iiber die Grundursachen, iiber die Ectstehung und das Wesen
jener abnormen Erscheinungen im hohen Norden zu ziehen. Die
Schliissel zu vielen Rithseln der Natur, an deren Losung schon
Jahrhunderte lang vergeblich gearbeitet wird — ich erwihne nur
Magnetismus, Elektricitit, den grossten Theil der Meteorologie —
liegen bestimmt in der Nihe der Erdpole. — Die rein geographische
Forschung, die arktische Topographie, welche bis jetzt bei allen
Polarexpeditionen im Vordergrunde gestanden ist, muss gegeniiber
diesen grossen wissenschaftlichen Fragen in den Hintergrund treten.
— Um entscheidende wissenschaftliche Resultate zu erzielen,
brauchen wir eine Reihe von gleichzeitigen ISxpeditionen, deren
Zweck sein miisste, an verschiedenen Iunkten des arktischen
Gebietes vertheilt, mit gleichen Instrumenten und nach gleichen
Instructionen, gleichzeitige einjiihrige Beobachtungsreihen zu
schaffen.“

Von vielen Seiten wurde Weyprecht geradezu angefeindet
wegen dieses so klaren Standpunktes, auf den er die arktische
Forschung gestellt haben wollte, doch ist es der Ausdauer, Energie
und Zihigkeit dieses wahrhaft grossen Mannes gelungen, selbst
die Gegner seiner Idee zu iiberzeugen und so das grosse inter-
nationale Werk zu ermoglichen, dessen Ausfiihrung er leider nicht
mehr erleben sollte, da er uns durch den Tod nur allzufriih
entrissen wurde. .

Im April 1879 trug Weyprecht seine Ideen und Pline dem
zweiten internationalen Meteorologen-Congress zu Rom vor, welcher
die Einberufung einer internationalen Polarconferenz nach Hamburg
fiir den 1. October desselben Jahres beschloss, an welcher Ver-
treter Didnemarks, Deutschlands, Frankreichs, Hollands, Norwegens,
Oesterreich-Ungarns, Russlands und Schwedens theilnahmen.

Diese erste internationale Polarconferenz nahm die Weyprecht-
schen Vorschlige an, beschloss die Errichtung sesshafter Beob-
achtungsstationen an acht Punkten des arktischen und an vier
Punkten des antarktischen Gebietes, arbeitete das Programm der
anzustellenden Beobachtungen aus und setzte deren Beginn fiir
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den Sommer 1881 und deren Dauer auf ein Jahr fest; allerdings
einstweilen nur in Form von Wiinschen und Empfehlungen unver-
bindlicher Natur. — Erst die dritte Polarconferenz im August
1881 zu St. Petersburg brachte die Frage zur endgiltigen Losung.
Es wurde die Besetzung von zwolf Stationen im arktischen und
zwei im antarktischen Gebiete beschlossen.

Zum Zwecke des vergleichenden Vorganges wurden ferner von
einer grossen Anzahl permanenter Stationen (34) auf dem ganzen
Erdenrunde Zusicherungen der Theilnahme an den magnetischen
Terminbeobachtungen, an Nordlichtbeobachtungen, an vervoll-
stindigten meteorologischen Beobachtungen gegeben.

Weiters beschloss der Meteorological Council in London fiir
die Dauer der Polarexpeditionen synoptische Karten vom nord-
atlantischen Ocean zu verfassen, eine gleiche Arbeit beschlossen
die Herren Neumayer und Hoffmayer im siidatlantischen
Ocean auszufiihren.

Endlich wendete sich das Prisidium der Polarconferenz in
St. Petersburg an den Prisidenten des internationalen Congresses
der Elektriker in Paris mit dem Ersuchen zu veranlassen, dass Be-
obachtungen der magneto-elektrischen Erdstréme in den Telegraphen-
leitungen wihrend der Dauer der Polarexpeditionen stattfinden;
dies geschah denn auch seitens der Telegraphenverwaltungen
Oesterreich-Ungarns, Deutschlands und Frankreichs auf allen,
Russlands auf einigen ihrer Linien.

Eine solche Summe internationaler Arbeitsleistung auf wissen
schaftlichem Gebiete, die bedeutendste und grosste seit Menschen-
gedenken, hat die iiberzeugende Richtigkeit von Weyprecht’s
Ideen hervorgerufen; sie ist im Stande zu zeigen, welche universelle
Bedeutung ein Mann sich zu erringen wusste, welchen bestimmenden
Einfluss auf die internationale Polarforschung dieser Mann hatte,
dessen Name bei uns in Oesterreich-Ungarn fast vergessen ist,
und nicht einmal mehr im Zusammenhange mit der
von ihm gefiihrten Polarexpedition genannt wird.

Wie immer, war es auch diesmal Graf Hans Wilczek, der
die Ausriistung der Osterreichisch-ungarischen Expedition, welche
die Insel Jan Mayen beziehen sollte, bestritt und perstnlich Antheil
an derselben nahm; zur Ueberfiihrung der Expedition stellte die
Kriegsmarine den Transportdampfer ,Pola“ bei.

Weyprecht, welcher die Expedition leiten sollte, war im
April 1881 gestorben, sein Nachfolger wurde der Linienschiffs-
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lieutenant Emil von Wohlgemuth als Fiihrer der Expedition, an
der noch als wissenschaftlicher Stab fiinf Officiere der Kriegsmarine
theilnahmen, und zwar der Linienschiffslieutenant Richard Basso,
die Linienschiffsfihnriche Adolf von Bobrik, Adolf Sobieczky
und August Gratzl und der Corvettenarzt Dr. Ferdinand
Fischer, ausserdem acht Mann, grosstentheils Unteroffiziere der
Kriegsmarine.

Im Friihjahre 1882 wurde die Reise angetreten, Graf Wilczek
begleitete die Expedition an Bord der ,Pola“; am 30. Mai stiess
das nicht fiir die Schiffahrt im Eise gebaute Schiff auf das erste
Eis, 120 Seemeilen im Siidosten von Jan Mayen, und musste nach ver-
geblichen Versuchen einzudringen, sich nach Troms$ zuriick-
ziehen; ein spéter unternommener Versuch gelang und schiffte sich
die Beobachtungsexpedition auf Jan Mayen am 13. Juli von der
nPola“ aus, die nach der Heimath zuriickkehrte. Die Beobach-
ungen begannen um Mitternacht den 31. Juli 1882 und wurden
bis 6. August 1883 ununterbréchen fortgefiihrt, worauf die Expe-
dition mit der zu ihrer Abholung wieder vor Jan Mayen einge-
troffenen ,Pola“ heimkehrte.

Die Expedition hatte ihren Zweck im vollsten Mafle erfiillt,
und neben den allgemeinen als obligatorisch angegebenen Beob-
achtungen noch eine grosse Anzahl anderer, speciell fiir Jan Mayen
geplanter, nebst einer genauen geoditischen Aufnahme der Insel
ausgefiihrt. Dass die Publicationen der osterreichisch-ungarischen
arktischen Beobachtungsstation Jan Mayen einen hervorragenden
Platz unter den Ausarbeitungen aller iibrigen Stationen ein-
nehmen, ist ein Beweis, wie sehr alle Theilnehmer von den Ideen
und von dem Geiste des unsterblichen Weyprecht erfiillt waren.

Die Erfolge, welche bei diesem ersten Versuche erzielt wurden,
sind sehr bedeutende, insbesondere iiber meteorologische Verhalt-
nisse, die Meeresstromungen und das Polarlicht — hoffen wir, dass
eine Fortsetzung dieser Beobachtungsmethode nach Weyprechts
epochemachenden Ideen zu den von ihm geahnten Zielen fiihren
wird.

Ein Mitglied der Jan Mayen-Expedition, Linienschiffslieutenant
Gratzl, wurde iiber Grafen Wilczek’s Anregung mit dem alljahrlich
in Island stationirenden franzosischen Kriegsschiffe nach Jan Mayen
gesendet, um Untersuchungen iiber etwa seither eingetretene Ver-
dnderungen anzustellen. Der Versuch im Sommer 1891 mit dem
»Chateaurenault“ misslang, weil Jan Mayen wegen der Eisverhiltnisse



nicht angelaufen werden konnte, hingegen gelang es der ,Romanche*
im Juli 1892, die Insel bei der Mary Muss-Bucht anzulaufen, und
Gratzl] konnte seine Aufgabe lésen.

In die Zeit der Tegetthoff-Expedition fillt auch die Reise
des Geologen Richard Drasche von Wartinberg, welcher
1873 mit dem Schoner ,Polarstern unter Capitin Simonsen die
ganze Westkiiste von Spitzbergen untersuchte und iiber diese Ex-
pedition sowohl in Petermann’s Mittheilungen (1873) als in dem Buche
,Reise nach Spitzbergen im Sommer 1873¢ (Wien 1874) berichtete.

Als im Jahre 1876 der englische Capitén Sir Allen Y oung eine
Expedition nach dem Arktischen Meere im Westen Gronlands unter-
nahm, um neben wissenschaftlichen Untersuchungen auch den Ver-
such zu machen mit der im Jahre vorher ausgesendeten englischen
Polarexpedition unter Capitin Sir George S. Nares in Verbindung
zu treten, erachtete er die Theilnahme eines k. u. k. Seeofficiers als
wiinschenswert und er lud den als Seemann und in wissenschaftlicher
Hinsicht gleich tiichtigen Linienschiffslieutenant der k. und k.
Kriegsmarine Alois Ritter von Becker ein, diese Fahrt mit-
zumachen. Man besuchte den Smith-Sund, den Lancaster-Sund,
den Peel-Sund, die Beechey- und die Carey-Inseln und wurde
Tiichtiges in wissenschaftlicher Beziehung geleistet. Becker ver-
offentlichte iiber diese Expedition das interessante Buch: , Arktische
Reise der englischen Yacht Pandora 1876¢% (Pola 1878).

Ein anderer Oesterreicher Heinrich Klutschak, ein ge-
biirtiger Prager, der in jungen Jahren nach Nordamerika ging,
machte die Polarexpedition unter Fiihrung des amerikanischen
Lieutenants Friedrich Schwatka, welche die Aufgabe hatte,
iiber Sir Jokn Franklin’s letzte Schicksale definitive Auskunft
zu erhalten und womdoglich Papiere von dessen verschollener
Expedition zu finden, als Geometer und, Zeichner mit. Schau-
platz der 1878/79 wihrenden Expedition waren das arktische Nord-
amerika, die Hudsonsbai-Lénder, Back’s Fischfluss, King Williams-
Land und die umliegenden Gegenden. Klutschak erforschte
den letzten Aufenthaltsort der Franklin-Leute, constatirte, dass
Papiere dieser Expedition im Besitze der Eskimos gewesen und
von diesen vernichtet worden sind, und machte bedeutende
kartographische Aufnahmen. (Vgl. dessen Buch ,Als Eskimo unter
Eskimos“, Wien 1881.) — Mit Schwatka’s Expedition hat die
Suche nach Ueberbleibseln der Franklinexpedition ihren definitiven
Abschluss erreicht.



266

Weiters soll hier noch der zwei Nordmeerfahrten gedacht
werden, welche Prinz Heinrich von Bourbon in den Sommern
1891 und 1892 mit seinen vom k. und k. Linienschiffslieutenant
Richard Ritter von Barry gefiihrten Yachten ,Fleur de Lys I
und ,Fleur de Lys II“ nach Spitzbergen und Novaja Zemlja
unternahm, iiber deren, weit iiber den Charakter von Vergniigungs-
fahrten hinausgehenden, hochinteressanten Verlauf Barry in seinem
gediegenen Buche ,Zwei Fahrten in das nordliche Eismeer, nach
Spitzbergen und Novaja Zemlja“ (Pola 1894) Bericht erstattete.

Noch ist ferner zu erwéhnen, dass die osterreichisch-ungarische
Polarexpedition 1872—1874 und die Circumpolarstationen Anregung
und Stoff zu mehreren im Druck erschienenen Arbeiten boten.
So schrieb F. Freiherr von Kuhn ,Ueber die Ursachen des
eisfreien Meeres in den Nordpolargegenden“ (Mittheilungen der
k. k. Geographischen Gesellschaft, 1872) und sprach die Ansicht
aus, dass die zeitweise eisfreien Stellen im nérdlichen Polarmeere
(,Polynien“) nicht auf ein stets offenes Polarmeer schliessen lassen,
sondern sich aus den warmen Luftmassen erkliren, die aus der
Sahara und Arabien nordwirts strémen. Jos. Chavanne be-
handelte ,Das Nordlicht und seine Beziehungen zu den Temperatur-
und Eisverhiltnissen der arktischen Polarregion® (Wien 1876);
J. Stefan lieferte eine Abhandlung , Ueber die Theorie der Eis-
bildung, insbesondere iiber die Eisbildung im Polarmeere“ (Sitzungs-
berichte der kais. Akademie in Wien, 1889).

In jiingster Zeit wurde in Oesterreich-Ungarn das Interesse
an der Polarforschung wiedergeweckt, als Julius von Payer, der
beriihmte Gefihrte. Weyprecht’s, mit der Idee einer wissenschaft-
liche und kiinstlerische Zwecke zugleich verfolgenden Polar-
expedition in die Gewdsser Gronlands 1895 vor die Oeffentlichkeit
trat. Leider verhinderten eine Reihe von ungiinstigen Ereignissen
das Zustandekommen dieser jedenfalls originellen Expedition, €iir
die sich der bewihrte Gonner arktischer Forschung, Graf
Wilczek, lebhaft interessirte und thatkréftig eintrat.

Hoffen wir, dass Oesterreich-Ungarn den errungenen hervor-
ragenden Platz auf dem Gebiete der Polarforschung sich erhalten,
und zu dem glinzenden Dreigestirn Weyprecht, Payer,
Wilczek sich im Laufe der Zeit neue Namen mit neuen Erfolgen
wiirdig gesellen werden.
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