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Druck der »Steyrermiihl« (vorm. L. C. Zamarski) in Wien.

Bei Behandlung von Eisenbahnprojecten in engen Fluss-
thilern ist man gewohnt, in erster Linie das Regime des
Flusses zu studiren, dann die etwa nothigen Regulirungen des
Flusses, die Verlegung vorhandener Strassen, und die Bahn-
anlage gleichzeitig zu projectiren, weil Flusslauf,
Strassen und Bahnkorper nothwendigerweise aus Mangel an
Platz so weit in einander greifen, dass Eines ohne das Andere
ein Stickwerk, das Ganze aber nicht nur seinen Zweck
unvollkommen erfiillen, sondern endlose und kostspielige
nachtriagliche Aenderungen erfordern wiirde.

Weit ungiinstigere Resultate miissen sich aber bei e in-
seitiger Behandlung derartiger Projecte ergeben, wenn
der Fluss mitten in einer grossen Stadt liegt, wo es sich um
Objecte von grossem Werth, um Erweiterung von Communi-
cationen, um die Annehmlichkeit und Schonheit ganzer Stadt-
theile, besonders aber um die Gesundheit der Bewohner
handelt, wie hier in Wien.

Wird ein solches einseitiges Bahnproject nicht ein Zerr-
bild werden miissen, gegeniiber einem solchen, welches Fluss,
Strassen und Bahn in harmonische Verbindung bringt?

Wiirde aber ein solches einseitiges Bahnproject als zur
Ausfithrung geeignet erklirt, wie soll dann spiter die
Regulirung des Flusses und der Strassen zu Stande kommen?
1*
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Dies wire unmoglich, wenn die Bahn definitiv
angelegt wiirde, m 6 g 1ich aber nur dann, wenn der Charakter
der Bahn als Provisorium gesetzlich gewahrt wiirde.

Eine definitive Stadtbahn lings des Wien-
flusses ist also nur moglich auf Grundlage
eines Projectes, welches die Regulirung der
Wien wund der damit zusammenhingenden
Strassenziige vollstindig 16st, und in welchem
der Stadtbahn ihr Platz angewiesen wird.

Obwohl die Richtigkeit dieses Gedankens lingst
allgemein erkannt, und viele Projectanten umfassende Studien
in dieser Richtung gemacht haben, so sind doch gerade
die neuesten, im Vordergrunde der Discussion stehenden
Projecte der. vollstindigen Losung dieser Fragen nicht zu
Leibe gegangen.

In Erkenntniss der Wichtigkeit und Dringlichkeit der
Behandlung dieser Aufgabe habe ich mich dem Studium der
Regulirung der Wien mit den angrenzenden Stadttheilen
unterzogen, und zwar vorerst innerhalb der Grenze Wiens,
obwohl eine Fortsetzung bis Schonbrunn und weiter
wiinschenswerth und ebenso leicht ausfithrbar wiire.

Die von Atzinger und Gravé griindlich verfasste
sGeschichte und Verhiltnisse des Wienflusses, Wien 1874
bildet die wesentlichste Grundlage der hier angestellten
Untersuchungen.

Ausserdem schloss ich mich den Untersuchungen Oelwein’s
in seiner in Nummer 24—26 der ,Wochenschrift des osterr.
Ingenieur- und Architekten-Vereines 1880“ enthaltenen
Abhandlung iiber die Wienregulirung und das Project der
Wienthal-Wasserleitung an.
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Es kam vor Allem darauf an, diejenice Wassermenge zu
bestimmen, welche bei dem denkbar hichsten Hochwasser
der Wien abzuleiten wire. -

Das Niederschlagsgebiet der Wien ausserhalb der Linien

hetnbgt ramd L0 L L RN .. .216 Quadrat-Kilometer
innerhalb derselben ............. 9 R
zusammen . . . .225 Quadrat-Kilometer.

Die denkbar grisste Hochwassermenge, nehme ich mit
Oelwein an, wire diejenige, welche durch einen Wolken-
bruch erzeugt wiirde, welcher gleich dem beobachteten
Niederschlag vom 3. Mai 1860 mit 26m™ per Stunde auf d e m
gesammten Niederschlagsgebiete niederginge.

Ich nehme weiter mit Oelwein an, dass der angegebene
Niederschlag von 26 mm. sich im Wiener Walde um 259,
also auf 32 mm. gesteigert habe, so erhalte ich ein Nieder-
schlagsquantum fiir das Gebiet ausserhalb der Linien von
216,000.000
=7 A000:0 )

Hievon kommen 50°%; zum Abflusse (gewthnlich werden

32 = 6,912.000 Cubikmetern per Stunde.

nur 33°, gerechnet), gibt
3,456.000 Cubikmeter per Stunde,

und da die Lange eines Flussgebietes eine weitere Retention
der Gewisser verursacht, welche Lauterburg in seinen
» Untersuchungen iiber schweizerische Stromabflussmengen,
Bern 1876¢, fir 216 Quadrat-Kilometer mit 0-92 angibt, so
erhilt man die bei den Linien einstromende Maximal-Hoch-
wassermenge von 3,456.000 . 092 = 3,179.520 Cubikmeter

3,179.520

per Stunde, oder von —3600 8832 Cubikmeter per

Secunde.
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Der Wienfluss fithrt aber bei Hochwasser auch noch
Geschiebe mit, besonders bei seinem jetzigen Zustande, wo er
in seinem Laufe ausserhalb Wien in Folge von Einengungen
zur Vertiefung gezwungen wird.

Um diesen Geschicbemengen im Durchflussprofil
Rechnung zu tragen, muss man die Maximal- Hochwasser-
menge um die mitgefilhrte Geschiebemasse vermehrt
annehmen. Ich berechne sie, gewiss ausreichend, zu 209/, der
Hochwassermenge, und erhalte somit ein Gesammtquantum
bei den Linien von

8832 . 12 = 1060 Cubikmeter per Secunde.

Von dem innerhalb der Linien befindlichen Nieder-
schlagsgebiete von 9 Quadrat-Kilometer nehme ich, um allen
Umstinden Rechnung zu tragen, den gesammten Niederschlag

als zum Abfluss kommend an, es ergibt sich somit hierfiir eine .

Wassermenge von:

9,000.000 . 32 :
1000 . 3600 80 Cubikmeter per Secunde.

Dieselbe gelange bis unterhalb der Elisabethbriicke in
die Wien, und vertheile sich von da bis zu den Linien, so
erhalte ich von der Elisabethbriicke abwiirts ein Maximal-
quantum von 1060 - 80 — 1140 Cubikmeter per Secunde.

Zur Beurtheilung der hier zu Grunde gelegten Annahme
wurden diejenigen Wassermassen berechnet, welche durch
die derzeit bestehenden Wienbriicken unter der Voraus-
setzung passiren konnen, dass nur ein Meter vom Scheitel
der Lichtoffnung frei bleibt.

Ausserdem wurde auch das urspriingliche Profil der vor
480 Jahren erbauten Stubenthorbriicke in Rechnung gezogen,
welche damals 8 Oeffnungen zu 65 m. Weite hatte, wihrend
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jetzt nur 4 volle und 3 theilweise verbaute Oeffnungen
zu 65 m. Weite bestehen.

Ferner wurde auch die an Stelle der Elisabethbriicke
bestandene, ebenfalls vor 480 Jahren erbaute und im Jahre
1851 demolirte alte Karnthnerthorbriicke untersucht. Dieselbe
hatte urspriinglich 9 etwas schiefe Oeffnungen von 681 m.
Lichte, senkrecht gemessen; hievon wurden spiter 3 am linken
Ufer verschiittet, und dann 3 mit Grundschleussen versehen.

Diese Rechnungen gaben folgendes Resultat:

Von den derzeit bestehenden und den ausgefiihrten
bekannten Briicken aus fritherer Zeit wiirden bei Eintritt des
von mir berechneten Maximal-Hochwassers nicht geniigen:

die Stubenthorbriicke in ihrem urspriinglichen, und
noch weniger in ihrem jetzigen Zustande;

die Carolinenbriicke;

die Schwarzenbergbriicke :

die verengte alte Kirnthnerthorbriicke mit und ohne
Grundschleussen ;

die Leopoldsbriicke;

die Magdalenenbriicke ;

die Reinprechtsbriicke und

die Schlachthausbriicke.®)

Von besonderer Wichtigkeit ist der Umstand, dass die
schon nahe am Donaucanale liegende, 480 Jahre bestehende
Stubenthorbriicke bei einem solchen Hochwasser, wie es
meinem Projecte zu Grunde liegt, nie geniigt hitte.

*) Bei dieser Rechnung ist die Contraction durch die Briickenpfeiler
nicht einmal beriicksichtigt, in welchem Falle noch mehrere Briicken nicht
geniigen wirden.
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Es unterliegt daher keinem Zweifel, dass dieses Maximal-
Hochwasser seit einem halben Jahrtausend nie erreicht
wurde, und dass auch das darauf basirte Project eine
grossere Sicherheit, als sie je bestanden hat, fiir die
Zukunft bietet.

Durch eine Verbesserung des oberen Wienflusslaufes
werden sich auch die Greschiebefithrungs-Verhiltnisse giinstiger
gestalten.

Das Geschiebe lagert sich nahezu lings des ganzen
Flusslaufes ab, liefert zwar zur Sand- und Schottergewinnung
geeignetes Materiale, verursacht jedoch Unregelmissigkeiten
im Flusslaufe und alljihrige Kosten.

Der bis in den Donaucanal geschobene Schotter bleibt
bei dem geringen Gefille desselben liegen und muss periodisch
mit grossen Kosten gebaggert werden, um daselbst die
Schifffahrt aufrecht erhalten zu konnen.

Diesen Uebelstinden muss durch grissere Schotter-
reservoirs (Ablagerungsplitze, nicht Wasserreservoirs) ober-
halb der Penzinger Verbindungsbahn, wo der Fluss selbst
- schon die Tendenz dazu zeigt, abgeholfen, und damit auch
die Anlage von Rechen zur Auffangung von Holzern,
itberhaupt von schwimmenden Gegenstinden in Ver-
bindung gebracht werden.

Mein Project besteht nun der Hauptsache nach darin,
dem denkbar hochsten, von mir mit 1060—1140 Cubikmeter
per Secunde berechneten Hochwasser innerhalb gewdolbter
Riaume Abfluss zu verschaffen.

Da ich das Project vorerst auf das (Gemeindegebiet von
Wien beschrinkt habe, so beginnt dasselbe unterhalb der
projectirten  Griirtelstrassenbriicke oberhalb des Gumpen-
dorfer Schlachthauses.

o

Das Wienbett wird hier auf 26:5 m. Sohlenbreite erwei-
tert, erhiilt daselbst eine Gesammttiefe von 74 m. und ist bis
1 m. iiber dem Maximalhochwasser, das ist bis 543 m. iiber
der Sohle mit 17/, fiissigen gepflasterten Boschungen versehen.
Etwa 50 m. unterhalb der Mitte des Schlachthauses ist ein
Ueberfallswehr eingelegt, welches nach Art der aus Holz und
Stein construirten Senkkasten gedacht ist, welche fiir reissende
Gebirgsfliisse immer mit dem sichersten Erfolge ausgefiihrt
werden.

Unterhalb des Wehres, dessen Absturzhthe 25 m. be-
tragt, ist ein Bassin projectirt, welches 100 m. lang, 365 m.
breit und dessen Sohle noch 2 m. unter dem Unterwasser aus-
gehoben ist.

Das itber das Wehr stiirzende Wasser trifft somit zuerst
auf das Unterwasser, schligt sich hier todt und greift daher
die Sohle nicht an, die iiberdies auf 8 m. von dem Wehr ab
noch als Senkkasten construirt, im iibrigen Theile aber ge-
pflastert ist. :

Das Bassin liegt innerhalb des daselbst projectirten Griirtel-
platzes, ist zu beiden Seiten mit Stiitzmauern eingefasst, und
sind gepflasterte, 5 m. breite Wege mitdem Gefille gegen den
Fluss, links und rechts das Bassin begrenzend, angelegt,
welche in gewshnlichen Zeiten zur Ausfuhr von Sand und
Schotter, bei Eintritt von Hochwasser aber zur bequemen Auf-
fischung und Wegschaffung von schwimmenden Gegenstinden
dienen, welche etwa durch den bereits erwihnten Rechen
nicht schon aufgefangen und unschiddlich gemacht wurden.

Am Ende dieses Vertheilungsbassins beginnt nun die
Emwolbung des Wienflusses mittelst 4 Segmentgewdlben von
je 8 m. Spannweite und 2 m. Pfeilhshe, welche auf 3 Mittel-
und 2 Widerlagsmauern ruhen.




s R

Die Sohle der iiberwolbten Réaume liegt beim Einlaufe
2 m, unter der jetzigen Wienflusssohle und bleibt im neuen
Laufe immer unterhalb derselben.

Es ist dies eine wesentliche Eigenthiimlichkeit meines
Projectes, und nur durch diese Tieferlegung der Fluss-
sohle wird es moglich, geniigende Hohe fiir ein iiber-
wolbtes  Profil, welches hinreichende Durchflussoffnung
bietet, zu erhalten.

Die Sohle selbst ist durch ein Pflaster in Form von
4 Sohlengewdlben gebildet, unter welchen noch von Zeit zu
Zeit Herdmauern angebracht sind, welche selbst eine theil-
weise Zerstorung der Sohle unschidlich machen wiirden.

In diesen 4 Gewdolben wird das Wasser gleich hoch ein-
laufen, und sind die Mittelmauern noch bis zur Mitte des
Bassins flussaufwiirts, in abfallender Linie, eisbrecherartig
verlangert, damit dic Wasservertheilung regelmissiger vor
sich gehen kann.

Dieses Vertheilungsbassin kann ferner auch als Schwemm-
bassin dienen, um jede der 4 Oeffnungen der Reihe nach
durchschwemmen lassen zu konnen, ebenso gestattet diese
Anordnung, das kleinste Wasser jeweilig nur durch eine Gre-
wolbsoffnung fliessen zu lassen.

Die Gewolbe sind ihrer ganzen Breite nach iiberschiittet
und ihre Stirke so berechnet, dass ein mit einer Locomotive
beladener Lastwagen von 360 Metercentner Geewicht, daneben
ein zweiter Lastwagen von 120 Metercentner, und ein
Menschengedringe iiber dem frei bleibenden Raume von dem
hiemit belasteten Gewolbetheile mit Sicherheit getragen
werden kann.

Die Ueberwolbung der Wien mit 4 Oeffnungen zu 8 m.
ist im Gefille von 4°,,=1:250, vom Beginne beim Schlacht-
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hause bis zum Schikanederstege, dann von dort bis zur
Carolinenbriicke mit 4 Oeffnungen zu 10 m. im Gefille von
2:25%,, = 1:444 und von dort bis zum Donaucanale mit 4 Oeff-
nungen zu 12 m., im Gefille von 2°,,=1:500 projectirt.

Das angenommene Maximalhochwasser erreicht den Gre-
wolbsanlauf nicht.*)

Die lichte Hohe der iiberwolbten Réaume betrigt vom
Schlachthause bis zum Schikanedersteg 81 m., von da bis zur
Carolinenbriicke 8+6 m., und von von da abwirts wieder nur
81 m., da die unter der Verbindungsbahn durchfithrenden
Strassen diese Hohe bedingen. Die absolute Hohe des Maxi-
mal-Hochwassers bleibt vom Schlachthause bis zum Schika-
nederstege in der Hohe des Hochwassers vom 11. Mai 1881
von da abwirts durchschnittlich 0-5 m. dariiber.

Die Erweiterung der Profile von 8 m. auf 10 m. und
12 m. Spannweite fillt mit den Gefillsbrichen der Sohle,
somit auch mit der Erméssigung der Geschwindigkeit des
Wassers zusammen; der hiedurch verursachte Stau wird
somit paralysirt, und eine moglichst gleichmissige Wasser-
oberflache erzielt.

Die Sohle der Einwdlbung miindet in der Hohe des
tiefsten Wasserstandes im Donaucanale, respective 15 m.
unter dem Nullpunkte des Pegels an der Ferdinandsbriicke.

Die Richtung der Einmiindung des iiberwilbten Wien-
flusses "ist moglichst tangential, und miisste das Ende der
Gewilbe sehr schief werden; statt derselben wird das untere
50 m. lange Stiick mit Eisenconstruction iiberdeckt werden
miissen.

*) Es wurde hiebei nach der Bazin’schen Formel gerechnet, da dieselbe
im Verhdltnisse zu denen anderer Autoren die ungiinstigsten Resultate
lieferte.
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Die Sohlen der am tiefsten liegenden Ueberfalls-Canile
fir die beiden Cholera-Canile bleiben noch mindestens 25 m.
iiber der neuen Sohle; es unterliegt daher keinem Anstande,
alle Canile, wo es nothig ist, in den zuniichst liegenden
Gewdlbetheil miinden zu lassen.

Kleinere Oeffnungen in den Mittelmauern konnen noch
die Communication zwischen den 4 Gewdlben etwa alle 100
oder 200m. vermitteln.

Die Situirung des neuen eingewtlbten Wienflusses hingt
von der zweckmissigen Gestaltung der Oberfliche ab.

Die Trace desselben ist so gewihlt, dass die Kriimmungs-
halbmesser nicht unter 200m. betragen.

Das frither erwihnte Vertheilungs- Bassin liegt in der
Mitte des projectirten Giirtelplatzes, vor dem Gumpendorfer
Schlachthause; es endigt in der dusseren Flucht der dort im
rechten Winkel abbiegenden Giirtelstrasse, das heisst, dort
beginnt die Einwolbung der Wien.

Durch diese wird nun eine fast 5 Kilometer — 2/, Meile
lange Fliche gewonnen, deren Breite gleich ist der mittleren
Breite des heutigen Wienbettes innerhalb der beiderseitigen
Boschungs-Oberkanten. Diese Fliche betrigt 232.0000Im. =
64.0001° oder 40 Joch. — Sie wird nun fiir die Stadt Wien
neu gewonnen und kann zu Strassen, Bauplitzen und Giirten
verwendet werden.

Es kann durchaus nicht die Aufgabe eines Einzelnen
sein, ein vollkommenes Project zur Umwandlung und Ver-
bauung grosserer Stadttheile zu liefern. — Eine Menge sich
durchkreuzender Interessen, welche dabei in’s Spiel kommen,
ebenso die Communications—Verhaltnisse,' welche sich wviel-
leicht in der fiir die Ausfithrung nothwendigen Zeit wesentlich
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indern werden, miissen auf die Durchfithrung Einfluss nehmen,
und es wird hoffentlich durch gliicklichere Zeit-Verhiltnisse
der Schionheit mehr Rechnung getragen werden konnen.

Trotzdem habe ich geglaubt, eimen Vorschlag durch-
fithren zu sollen, welcher vor Allem bezweckt, die in Folge
der Ueberwolbung des Wienflusses fiir die Stadt Wien ent-
stehenden Vortheile in’s rechte Licht zu setzen.

Der ganzen Linge nach, vom Schlachthause bis zum
Hauptzollamte, zieht sich nach meinem Vorschlage eine grosse
Strasse, die neue grosse Wienstrasse.

In der Mitte derselben ist ihrer ganzen Linge nach ein
mindestens 17m. breiter Gartenstreifen gedacht, der nur durch
die Querstrassen unterbrochen, etwa in der Weise angelegt
wiirde, wie ein solcher lings des Reservegartens zwischen der
Tegetthoff- und Schwarzenbergbriicke besteht. Drei Meter
breite Trottoirs laufen entlang der neuen Baulinien, und zwei
Meter breite Trottoirs umgrenzen die Girten. :

Die Gesammtbreite dieser neuen grossen Wienstrasse ist
gleich der der Ringstrasse mit 57m. = 30° so dass auf die
beiderseitigen Strassentheile je 15m. entfallen.

Das Niveau dieser grossen Wienstrasse liegt meist 1m.
iiber dem Gewolbe und schmiegt sich den bestehenden
Strassenhohen moglichst an; bei der Elisabethbriicke er-
reicht die Ueberschiittung der Einwolbung 25m.

Diese neue Strasse kann ohne Riicksicht auf alle nun in
Wegfall kommenden Wienbriicken an allen Stellen gekreuzt
werden, wo es der Verkehr der Bezirke, dies- und jenseits
des jetzigen Wienflusses unter einander erfordert.

Nach dem vorliegenden Projecte wiirden 32 fahrbare
Strassen die grosse Wienstrasse kreuzen, withrend heute nur




Sl g S

9 fahrbare Strassenbriicken und 6 Stege oder Holzbriicken
die Communication grosser Stadttheile unter sich auf eine
Linge von nahezu 5 Kilometer vermitteln.

Der Verkehr fiir Fuhrwerke wiirde somit 3'/,mal er-
leichtert, wihrend fiir Fussgiinger gar kein Hinderniss mehr
bestiinde. .

Die Lastenstrasse wird durch die rechtsseitige Wienstrasse
ersetzt und miindet beim Hauptzollamte wieder in die vordere
Zollamtsstrasse ein.

Am Ende der verlingerten Kérnthnerstrasse zweigen
sich nun strahlenformig die Lothringerstrasse, die Alleegasse,
die Wiedener Hauptstrasse, die neue grosse Wienstrasse und
die Friedrichsstrasse in symmetrischer Weise ab.

Beim Kreuzungspunkte ist durch eine Erweiterung der
mittleren Strasse an Stelle der jetzigen Elisabethbriicke
(Gelegenheit fiir eine #hnliche monumentale Ausschmiickung
gegeben, wie sie derzeit auf der Briicke besteht.

Die Aussicht auf die Carlskirche ist durch die Anlage
verbessert, und habe ich deren Befreiung von den eng ange-
bauten Hiusercomplexen, welche in der Zukunft anzustreben
wire, in dem Plane angedeutet.

Die vom Getreidemarkte und der grossen Wienstrasse
gebildete Ecke konnte durch einen Monumentalbau einen
zweiten schonen Aussichtspunkt des Platzes bilden, welcher
sich von hier bis zum #usseren Schwarzenbergplatze erstreckt,
withrend man auf der rechten Seite der Wiedner Hauptstrasse

durch Bauten vor dem Freihause eine symmetrische Anlage
erzielen konnte.

Die Heugasse und der Rennweg wiirden fiir sich
in gleicher Breite bis zum Schwarzenbergplatze gefiihrt
werden.

T

Die zukiinftige Verbauung der Area der Heumarktkaserne
konnte besser ausgeniitzt werden.

Da die Einwoslbung der Wien vom Schikanederstege bis
zum Stadtparke ganz rechts vom Jetzigen Flussbette liegt, so
konnte die ganze Area der jetzigen Wi ien, von der Akademie-
strasse bis zum Stadtparke zur V erbauung durch neun Hauser-
blocke gelangen, welche zu denen lings der Ringstrasse
symmetrisch gelegen sind.

Die Senkung des Hochwassers in der iiberwolbten Wien
wird in einem solchen Maasse stattfinden, dass selbst bei dem
denkbar hichsten Hochwasser die Kellersollen in dieser
Strecke auf 45—6 m. Tiefe unter dem Trottoir noch wasser-
trei bleiben.

Die Einwdlbung der Wien erlaubt nun auch solche
Grundfliichen als Bauparzellen zu beniitzen, welche dermalen
wegen der Nithe der Wien von vorne herein zur V erbauung
ungeeignet waren und daher auch, zu offentlichen Giirten
verwendet, einen in sanitirer Beziehung sehr zweifelhaften
Nutzen brachten.

Der Stadtpark wiirde nach meinem Projecte um 7200
Quadrat-Meter — 2000 Quadrat-Klafter erweitert, dagegen
kionnten an der Stelle des Kinderparks, welcher durch andere
Grirten, in der Verlingerung des Stadtparkes gegen den Donau-
canal zu, ersetzt wiirde, Bauparzellen im Ausmaasse von
28.200 Quadrat-Meter — 7800 Quadrat-Klafter, geschaffen
werden.

Hiedurch wiirde der Stadtpark auf der Ostseite in gleicher
Weise umrahmt, wie durch die Héusergruppen des Parkringes
auf der West- oder Stadtseite.

Auch der Eislaufplatz kinnte nun, da er an eine schone
Verkehrsstrasse zu liegen kiime, in gleicher Hohe mit der
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grossen neuen Wienstrasse und der Verbindungsbahn verbaut
werden, indem dort gerade solche Etablissements einen sehr
erwiinschten Platz finden, bei denen die Nihe des grossen
Verkehrs als Bedingung erscheint.

Hiemit ist nun der Gegenstand des Wieneinwolbungs-
Projectes und der damit in Verbindung stehenden Regulirung
der angrenzenden Stadttheile erschopft.

Nach Feststellung desselben glaubte ich nun auch den
fiir die Placirung einer Stadtbahn in dieser Strecke geeigneten
Ort gefunden zu haben, indemich einfach die Mitte der neuen
grossen Wienstrasse, und zwar einen Theil des Gartenstreifens
fir diejenige Stelle hielt, wo die Stadtbahn in einer zum
Niveau dieser neuen Wienstrasse parallelen Nivellette am
zweckmissigsten angelegt werden kinnte. Denn hier wird die
geringste Verkehrsstorung stattfinden, die Bahn wird von den

niichsten Gebiuden am weitesten entfernt bleiben, und der
kleinste Kriimmungshalbmesser braucht, conform mit den
Kriimmungen des iiberwolbten Flussbettes, nicht unter 200 m.
zu betragen.
" Ichhabe mir hier nicht die Aufgabe gestellt, eine mit diesem
Project im Einklang befindliche Construction der Stadt-
bahn zu geben, ich halte jedoch deren Ausfithrung an dieser
Stelle fiir einfacher, als auf jedem der bisher vorgeschlagenen
Wege, und miisste diese Erleichterung des Stadtbahnbaues
der Gemeinde Wien jedenfalls zu Gute kommen. Hiermit
konnten wohl auch unwesentliche Modificationen meines
Projectes verbunden sein.

Es filhrte mich aber der Gedanke an die Durchfithrung
der Stadtbahn weiter auf die Aufgabe, wie dieselbe als Hoch-
bahn im unteren Theile ohne Uebersetzung der Ringstrasse
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herzustellen wire.

: (Bei der Tiefbahn tritt diese Frage gar
nicht auf.) S

Die geringe Breite der Aspernbriicke geniigt  dem

Bediirfnisse keines oy
msse keinesfalls mehr; ich erachte es daher als

dringende Auf. -
mgende Aufgabe, dem oft enormen Verke

do A hre von der Ring-
strasse in die Praterstrasse eine neue Bahn zu schaffen
B AR S ed G et ;
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1 > dass dieses Project, wenn es auch bestanden

haben sollte, doch durch die seither entstandenen Neubauten
als aulgegeben zu betrachten ist.

: Die natiirlichste Losung  dieser Verk(‘ln‘sﬁ'agv wiirde
meiner Ansicht nach durch mindestens  theilweise Beniitzuno
des Exerui(‘l‘platzes vor der Franz Josef-Kaserne (mtst('ht‘:
_mdem die Ringstrasse sich schon beim k. k. Musouﬁ 'l'i'u:
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Verlingerung der neuen Ringstrassenaxe wiirde die beiden
RS R g : . : e
(Ti,fu verbinden, und eine dje vorstehende Hausergruppe
urchbrechende Strasse in die Praterstrasse unter vin.em
stumpten Winkel einmiinden,
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Weise gefithrt werden, welche selbst in isthetischer Bezie-
hung berechtigtem Bedenken wohl nicht mehr unterlige.

Die Linie lings des Quais kreuzt die neue Briicke senk-
recht bei ithrem rechtsseitigen Widerlager, und kionnte dieser
Theil in Harmonie mit der Briicke als Portal ausgebildet
werden.

Von hier aus zoge sich die Linie quer iber die
Kreuzung der nunmehr als Strasse zweiten Ranges gedachten
fritheren Ringstrasse und der verlingerten Quaistrasse, sie
wiirde dann das von mir jetzt als Garten gedachte Viereck
iibersetzen und in die Axe der neuen grossen Wienstrasse
vor dem Hauptzollamte tangential einmiinden.

Ebenso ist eine Abzweigung der Quailinie lings des
rechten Donaucanalufers und eine Verbindung dieser mit der
Hauptlinie vor dem Zollamte moglich und so das angestrebte
Verkehrsdreieck ausfithrbar. Auch mit dem Verbindungs-
bahnhofe kann vor dem Hauptzollamte eine Verbindung
hergestellt werden, und alle Richtungen sind mit dem
kleinsten Kriimmungshalbmesser von 200 m. zu erreichen.

Was nun die finanzielle Seite meines Projectes anbelangt,
so wird die Einwolbung der Wien sammt den zugehorigen
Arbeiten:
ungefihp kosten:. - oin a0y 13 Millionen Gulden Oe. W.
die Neupflasterungen und Garten-

Anlaoei die oLl e e L G Rl 2 " = ]
somit belaufen sich die Gesammt-
koSteniautier = iios S a il 15 Millionen Gulden Oe. W.

Diesen Baukosten stehen gegeniiber: der Erlos fiir die
nach meinem Projecte zu verbauenden Flichen von
87.000 Quadrat-Meter = 24.000 Quadrat-Klafter, wobei zu
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bemerken ist, dass der Theil vom Schikanederstege bis zum
Schlachthause aus der Gewinnung von Bauplitzen, gegen-
iiber denen der Einlosungen, keinen Ueberschuss liefern wird.
Die angegebene Fliche umfasst nur die der Wienein-
wolbung zunichst liegenden Griinde vom Getreidemarkt bis
zum Hauptzollamt, nicht aber den Theil bei der Franz Josef-
Kaserne, welcher nicht zu dem Wieneinwilbungs-Projecte
gehort und 39.200 Quadrat-Meter = 10.900 Quadrat-Klafter
Baugriinde liefern wiirde.
Wenn die Kosten der Wieneinwolbung und der Regulirung
der damit zusammenhingenden Strassen und Girten durch
die Verwerthung der hiedurch miglichen Bauplitze allein
bezahlt werden sollten, so miisste der Quadrat-Meter um
178 fl. oder die Quadrat-Klafter um 625 fl. Oe. W. verkauft
werden konnen.
Da dies, obwohl das Werk der Stadterwei terung nahezu
vollendet ist, nicht erwartet werden kann, so wird wohl
ein Zuschuss auf andere Weise aufgebracht werden miissen.
Wenn man aber in Betracht zieht,
dass durch die Wieneinwslbung eine bedeutende An-
zahl neuer Steuerobjecte geschaffen werden kann,

dass durch die Ausfithrung dieses Projectes der bis-
her gehemmte Verkehr ganzer Stadttheile unter
sich, fast nach dem grossten Durchmesser der Stadt
freigegeben, mithin auch keine als nothwendig
erkannte Briicken iiber die Wien mehr erbaut
werden miissten,

dass eine der wesentlichsten Fragen der Stadtbahn
gelost wird,
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dass die bisher schon zu einer Calamitat ange-
wachsenen Ausdiinstungen der Wien im Herzen
der Stadt verhiitet,
dass die gesammten an die Wien grenzenden Stadt-
theile durch die Anlage  einer 'schonen breiten
Strasse und durch Gartenanlagen an solechen Orten,
wo sie ganz fehlten, in annehmlichster Weise ver-
schonert wiirden,
so werden die verhdltnissmiissig geringen wirklichen Aus-
lagen fiir dieses die Wienflussfrage auf die einfachste und voll-
standigste Weise losende Project nicht so ins Gewicht fallen.
Es ist daher zu hoffen, dass die berufenen Kreise auch
die zur Beschaffung der hiezu nithigen Mittel geecigneten
Wege finden werden, sei es auch auf eine Weise, bei welcher
unsere Nachkommen, denen der grossere Vortheil erwichst,
theilzunehmen hitten.

~ WIEN, im Februar 1882,

Paul Klunzinger,

Ingenieur.
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