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L. Einfeitende Wemerkungen.

Sn dbemt @efepentourfe iiber die Herftellung mehrerer Eifenbahnen auf Staatsfoften und bie Fejt-
jepung eined Bau- und Jnveftitionsprdliminares der Staatdeifenbahnvermwaltung fiir bdie Jeit big Ende
bes Jabhres 1904 erfdeint bdie Lofung der Triefter Eifenbahnfrage in ber Weife béantragt, dafs die Her-
ftellung ber Taucrnbahn (Sdwarzad— Saftein—Bidftein — Mallnip — Ober-BVellad)—MpUbriiden, even-
tuell Gyittal an ber Drau), ferner der Rarawanten- und Wodheinerbahn mit einer Abzweigung nad) BVilladh
und dirvecter Fortfepung bis Trieft (Rlagenfurt, vefpective Billach—URling—Belbed —Wodheiner-Feiftris —
©t. Lucia— Canale— Gdrz—Reifenberg— St. Daniel— Opcina — Trieft— St. Andrae) empfohlen tvird.
NAuperdem ift auch ber Ansbau ber Pyhrnbahn beantragt, welde im Hinblide auf dben BVerlehr aus JInner-
dlterreich mit der Rarawanten —Wodeinerbahn in einem gewiffen Bufjammenhange fteht. Diefe Linie ift in
ben dem @efesentrourfe beigebrndten Crldutexrungen ndher bejdrieben.

Pei der groBen Bebeutung ber die ziveite Eifenbahnverbindbung mit Trieft darjiellenden Projecte,
joivohl in ted)nijder al3 aud) in volfswirtidajtliher Hinficht, urde in den Crlduterungen zu bem Gejep-
entwurfe bdie ndbere tednijde Befdreibung der eingelnen audgetwdhiten Traffen, jowie bie eingehende
commerzielle Begriindbung einem eigenen Berichte vorbehalten, und jollen in den nadyftehenden Ausfiihrungen
aud) die Griinde angefithrt werben, welde fitv die Ausmwahl bder in BVoridlag gebradyten Bahnprojecte aus
ben zabhlreidhen, forwohl filr die Uberfdjienung ded Tauernfiodesd, ald aud) ber Rarawvanten und der julijden
Alpen beftehenden Altemmativprojecte mafgebend waren.

Wie aus den Crlduterungen zu dem Gefepentrourfe, jowie nidt minder aus der parlamentarijden Bor-
gefdyichte hervorgeht, fommen fitr bie zweite Verbindbung mit Trieft jiveierlei Beftrebungen in Betradt, von
benen bie eine dabin ziclt, durd) Ausbau einer Verbindung zwijden.dem Salzadys oder Cunsthale und dem
‘Drauthale hauptiddlid) dbas Hanbdeldgebiet Slivdeutidlands und des Weftens der Monardjie Trieft naher zu
bringen, wihrend von anderer Seite die Niherriidung Junerbfterreid3d an Trieft durd) Perftellung einer bdie
Rarawanfen und julifhen WAlpen durdbredjenden ECifenbahn geforbert wird.

&3 ergeben fidh alfo 3wei Gruppent bort Bahnlinien, und zwar: A) die ndrdliden Sinien, und B) die
fiibliden Linien,

Aus der Gruppe A) wird mit Riidficht auf die vorher angedbeuteten Beftrebungen jene Linie am bejten
entfpreden, twelde bei mbglichit geringem Anlagecapital bie Hiiczefte Berbindung jiwifden den Knotenpuntien
Salzburg, besiehungstoeife Bijdyofahofen einerfeits und Billad) anderfeitd Herftellt.



Aus der Gruppe B) wird fid) jene alg dic yocdmapigfte darflellen, weldje die mbglicdhit directe jiidlidye
Fortfepung der KRronpring Rudbolf-Bahn big ans Meer bildet und nebenbei aud) die Tauernbabhn ergdnt.

Jnfolge der orographifden Berhiltniffe ber in ihrer Hauptridhtung vou Weft nady Oft ftreidjenden
Atpentetten {tellen fid) der Uusfithrung Dder angeftrebien Bahnlinien bedentendbe Shivierigteiten entgegen,
welde fidh umijo grier geftalten, al3 ed fid) im gegebenen Falle um die Unlage von Eifenbahnen hanbelt,.
melche geeignet fein {ollen, den griften Unforberunaen ded Lerfehres su entfpredhen.

Aus biefem Grunde wurde jhon von Anbeginn das reine Adhafionsfyftem in Unaficdht genommen, und
haben aud) die tedhnifhen Stubdien ergeben, bafs die Unmwendung ded gemifhten Syjtemes (Adhifion com-
binirt mit Bahnjtange) Feine wefentlichen sfonomifden Bortheile, hingegen immerhin den Nachtheil bebeutend
geringerer Leiftungsfahigteit bieten iwiirde.

&3 wird baber aud) nur die Herftellung von Hauptbahnen I. Ranges nadh) dem Adbhdfions-
fpjteme beantragt, und foll jomit audy im Nadjftehenden von bder Erirterung bder Babhnitangenprojecte
Umgang genommen werbden.

Jm Norden ift 8 der michtige Wall ber Tauerntette, deffen Betvdltigung toftfpielige und jdwierige
Bauten erforbert, indbem, infolge ber grofen Meercahvfen der Pdffe, eine llberic[)wnung pe3 Tauernftodes
auzgefdloffen ift und mefmeI)t cine linterfahrung Dbesfelben mitteld8 Tumnelen in Yusfidit genommen
werben muf3.

Nadydem der Taunernflod nid)t nur beziiglidh feiner Erhebung itber dem Meeresipiegel, jondbern aud
beziiglich feiner Madtigleit von Often nad) Weften sunimmt und beifpielsieife in der unter Berlidfidtigung
ber flimatijdhen Berhdltniffe fiir die Fithrung einer Bahnlinie nod) zuldffigen Seehdhe von 1300 Meter, in
der Ndbhe bes Felbertauernd mehr als doppelt fo madtig ift, ald im Unterthale bei Mandling, jo crgibt fih,
baf3 bie Tunnellingen junehmen miifjen, je weftlider die Tanerntette durdybroden werben joll.

Weiters fommt aber. bei einem Theile der Hitlichen Tauernvarianten nod) ein weiter Gebirgsftod in:
Betradt, weldyer vom Hafnered abzweigend, iiber den Eifenhut ldngd des oberen Murthales bis jur Waffer-
fdeibe bei &t. Qambredit in Oberfteiermarf zieht undb bdie Nnlage eined zweiten griferen Tunmnels
erforbert.

Wber audy in den in den Tauernfiod fenfredt auf die Streidungsridtung cinjdneidbenden Gebirgs-
thilern begegnet die Fiihrung einer Eifenbahn mannigfadhen Shwierigleiten, und wurbden alle nur Hhalbwegs
in bie Verfehraridtung einer Tauernbahn jallenben Thaler einer ndheren Unterjudhung unterzogen, fworaus
fid) bie grofie Anzahl von Afternativprojecten fitr eine Tauernbahn evgibt.

Auferdem erjdheinen aber aud) ber Bollftandigteit Halber und infolge bon Wnregungen verfdicdener
Korperfdiaften nod) einige Linien, Dei denen {Gon cine Qartenjtubie zeigt, daid fie bem angefirebten Broede
nid)t entfpreden, tvie 3 B. im Often dbie Rottenmanner Linie und im Weften bdie Felbertauern-Linie, in
bie ©tubien, {omwie die nadftehende Befdjreibung cinbezogen.

Sm Siiben ift es dic 3wijden dem Drau- und Savethal fich hingichenbe Kelte der Raratwanten, welde
bei einem Theile ber Projectdlinien in Betrad)t fommt, wahrend fiir den anbeven Theil die Hitlichen BVer-
sweigungen der Julifchen Wlpen mit ihren Husdlinfern gegen Laibad) hin eine Bahnfithrung vom Savethale
aud gegen dad Meer erfdveren.

Sn biefer Gruppe von Rinien fommt eine gevingere Anzahl von Varianten vor, und gwar file den Kara-
wanfenitbergang mur zwei Wlternativprejecte, inbem das britte dltere Project mit Durdhtunnelung der
Qarawantenleite am Sceberg ginglidy fallen gelafien tourbe. Ebenfo fommen fiir die Berbindbung der Save-
thallinie mit Trieft eigentlich nur 3wei Eoncurrengprojecte in Jrage, welde fih ald Fortfehung ber beiben:
Raramwanfenlinien darftellen, und endlid) ift nod) bie Tarvisd mit Gbrs, begiehungsiveife Trieft berbinbende
fogenanute Predilbahn in Combination gezogen, welde ihre nalurgemdfe Fortjebung gegen Norben durdy
bie Staatdbahnijtrede von Tarvis ftber Billad) hinaus findet.

Wie ausd bem %Drgciagten erfid)tlic), erftredien fic) bie tednifhen Stubdien auf eine grofie Anzabhl von
Trafjen, bei twelden in exjter Reihe durd) generelle Wrbeiten bie fitr die Beurtheilung der gangen Frage und
fiir bie cngere Wahl crforderlichen Daten gefommelt und erft fiiv bie audgewdhiten Linien eingehenbdere
geoddlijche und geologifhe Uufnahmen durdgefihrt wurden.

I1. Afllgenteine Wefdjreibung der verfdiiedenen Vrojectslinien.
Sm Nadyftehenden follen die Ergebniffe der tednifden Studien, foiveit felbe su einer Shlujsfaffung

nothwenbig find, befprodhen mwerden, und find die erfordectihen graphifhen Darftellungen ({lberfichtstarte,
Qéngenprofilaifizzen) al3 Beilagen angefiigt.



A) tordlidie Bahnlinien (Tauernbahn),

Sn biefe Gruppe gehort:

(o3
1. bie Rottenmanner Linie;

2. , Rabdftdbter Linie;

3. , Beberhaus-Linie;

4. , G®roBarler Linie;

5. , ®afjteiner Linie;

6. , Slattader Linie;

7. » Sraganter Linie;

8. , Raurifer Linie;

9. , Sujder Linie;

10. , Gelbertauern-Linie.

Die Nummeritung ftimmt mit jener der lberfichtatarte iiberein.

UAufer biefen Qinien beftehen fiix die {1berjchienung bes Tauernjtodes noch verichiedene Varianten,
peren Behandlung aus Gritnden tedynifder und commerzieller Natur fiiglid) gdnglich) entfallen fann.

Bejdreibung der eingelnen Tanernbahn-Treffen.

1. Rottenmanner Linie.

Wie bereits ermwdhnt, gehort die Rottenmanner Linie zu jenen Barianten der Gruppe A), welde bem
burd) eine Tauernbahn anguftrebenden Jwede nicht entfpredhen, indbem fie forwofhl bie fiir den Jnlandz- al3
auch fitr den Auslandsverfehr in Frage fommenden Relationen nur um ein Unbebeutendes fitrat. Diefe Linie
wird daber nur der Volijidudigteit halber befdjrieben, fommt aber beim BLergleide der eigentliden Tauern-
trafen génzlidy aufer Betradht,

Die ZTraffe 3weigt in bder Station Rottenmann der Staatdbahnen in einer Seehdhe von
690 Meter ab, enttvidelt fich fobann mit der Magimalneigung von 25 Promill an dem linfen Thalgehinge
bes Paltenbadyes bis jur Hohe bed Ortes Trieben, wenbdet fid) hierauf, in fiidditliche Richtung itbergehend,
in dad Triebenthal und erreidht nady Uberfebung bdes Tauernbadje3 und ber TauernjtraBe die bor dem
Sdyeiteltunnel in einer Seehhe von 1118 Meter projectirte Station Triebenthal,

Ned) Durdfahrung des Hohentauern mittels eined 6550 Meter langen Tunnel3, in tweldem Dder
Culminationgpuntt der Bahn bei 1141 IMeter Seehihe erreidht wird, fentt fid) bdie Traffe mit geringem
Gefdlle bis gur fiidblichen Tunnelftation St. Fohann am Tauern auf bie Seehihe von 1088 Lieter.

Bon hier folgt die Trafle der Sohle bes Pilsthales unter theilmeifer nwendung ded Magimalgefalies
pon 25 Promill big ur Cinmiindung in dag Murthal, wolelbft fie, bem Buge der Tauernfirafe folgend,
ihren Unidhiujd an bie ©Staat3babhnen in der Etation &t. Georgen in einer Seehbhe bon 717 Weeter
erveicht,

Die Summe bder erftiegenen Hohen ftellt i) bei diefer Linie in der Ridhtung MNord-Gitd anf
451 Meter, in der Gegenridhtung auf 424 Peter,

Die Bauldnge betrdgt 57 Kilometer, bdie Tariflinge 75 Rilometer, bdie Bauloften find mit
40 Millionen Kronen veranjdhlagt.

Die durd) bie Rottenmanner Linie zwifden SGalzburg vefpective Selsthal und Billad) bewirfte
Wegtiirsung betrdgt 32 Rilometer und ftellen fidh) johin bdie Koften pro einen Rilometer Wegliirzung auf
1,250.000K.

2. Radijtddter Linte.

Die Rabdjtabter Linie ftellt jene Route dar, welde neben bder BVariante 3 (Beberhaus-Linie) vom
Lanbe Salzburg aus dem Grunde bevorzugt wird, tweil fie bie befte Verbindbung bdes falzburgijden
Sungaus mit ber Hauptftadt darftellen wiirde.

Sm allgemeinen folgt bie Traffe dem bei Radftadt miinbenden nirdliden Tauradthale, unterfahrt den
Raditabdter-Tauern, filhrt dann im Lantidfeld und fidliden Tauradhthale ind obere Murthal bi3 zum
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Ratidhberg und nad) defien -Durdjtunmelung im Lieferthale nad) Spittal an der Drau jur Sitdbahnijtrede
Rillad)— Franzensfefte.

Aug dem Hitlihen Cnde der in einer Seehishe von 830 Meter liegenden Station Rabftadt der
Gtaatsbahnen abgweigend entwidelt fih die Zraffe nady Uberfesung des Cnnsflufies sundchft an dem
bftlihen Gchinge bes Taurachthales und nady Uberfepung desfelben mitteld eines Biaducted am Weft-
abhange bi8 zu ber auf der Gnabenalpe in einer Seehihe von 1290 Meter anzulegenden Tunneljtation
gleidgen Namens, Die Neigung der Thaljohle madht die nur durd) dic Stationen unterbrodene Anwen-
dung der fitr alle Tauern-Linien in Ausfidht genommenen Magimaljteigung von 25 Promill, fowic eine Hinit-
liche Berlingerung der Linie mitteld eines Rehrtunneld von 1350 Meter Linge nothmwendiq.

Hinter der Gnabenalpe wird der Tauernjtod mitteld eined unter der Jehnertaarfpie anzulegenden
6326 Meter langen Tunnel3 unterfahren und erveidht bie Traffe ungefihr in der Mitte des Tunnels bei der
Cote 1337 Meter ihre grifte Seehohe. Bon Hier fallt die Linie mit geringevem Gefdlle bid zu der bei der
Drbinate von 1330 Meter projectivten fibliden Tunnelfiation Lantidfeld.

&3 mni8 bier erwdhnt werben, dajs die Bahn bei der projectirten Fithrung in ihrem oberen Theile, ing-
befonbere auf der Gnadenalpe und im Lantjdfelde unter den ungiinftigften Himatijdhen Verhiltnifjen zu leiden
haben wiirde; eine Tieferlequng der Traffe wiirde jebod) eine fo bebeutende BVerldngerung desd Tauerntunnels
und fomit and) eine jolde Crhvhung der Bautoften im Gefolge haben, dafa diefe Route jodann iiberhaupt
nidht mehr toeiter in Betradt ju ziehen wére.

Bom Lantjchfelde and tritt die Trafle in bad Tauradthal, in weldem fie in der Magimalneigung
big zur Gtation YMauterndorf, bem Endpunfte der fdmalfpurigen Localbahn Unymartt—Mauterndorf,
gejiihrt wird.

Nadh {lbermindbung der fecunmdiren Wafferfcheide zwifchen der Taurad) und der Mur miitels ciner
geringeren egenfteigung fallt die Traffe jteil zur Station &t. Midjael bid jur Cote 1046 ind Murthal.
Dinter diefer Station und nady [berfepung des Bederhausthales, fomwie in weiterer Folge ded Murflufies
witd bie Zraffe fobann im oberen Murthale iiber Shellgaben gegen bie Wafferfdheide gwifdhen dem Mur-
und Lieferthale entwidelt mub tritt nad) Durd)bredung ded RKatfdhberges mitteld eined 5100 Meter langen
Tunneld bet Oberndorf in bas Lieferthal. Jn der Tunnelrdhre erhebt fid) die Linie bis jur Ordinate von
1199 Pieter, um bon hier mit geringerem Gefille die vorbenannte jidliche Tunnelftation zu erveidjen.

Die {tarfe Neigung ded Lieferthales bedingt big Gmitnd zumeift die Anwendung der Magimalneigung,
fowie bie Hinjtlidge BVerldngerung bder Linie mitiel3 jweier 1526 Meter und 1503 Peter langer Kehr-
tunnele.

Borausfidtlid) ditciten ficdh diefe beiden Objecte dburdh offene Entwidlungen unter Beniifung von Seiten-
griben erfegen lnflen, wa3 eventuell bei einem Detailftubium und nad) genauen geologijden Aufnahmen in
Guwdgung zu ziehen tdre. An den Baufoften bitcfte jebod) aud) diefe Lojung faum wefentliche Beréin-
derungen Hervorbringen.

LBon der in einer Seehdhe von 745 WMeter projectivten Station Gmiind ausd geftalten fich die Neigungs-
verhilinifie giinftiger, und wird die Traffe, unter Cinfdhaltung der in der Nibe des Millftdtter Sees anjulegen-
ben Halteftclle Seeboben, mit geringerem @efdlle bi3 zu ihrem fiblihen Anfdhlufdpunfte an bie Linie
Rillad)— Frangensfefte, d. 1. nad) Spittal an der Dran in der Seehbhe von 543 Meter gefithrt.

Die Summe der exftiegenen Hiohen betrigt bei diefer Linie in der Hauptverfehraridtung Nord-Siid
661 Teter, in der Gegenridtung 947 Meter.

Die Baulinge der RNaditidter Linie ftellt fih auf 102 Rilometer, die Tariflinge auf 124 RKilometer,
dic Bauloften find mit 74 Millionen Kronen veranjdhlagt.

Die durd) jie bewirtte Wegfitraung srvijhen Salzburg, refpective Bijdhofshofen und Billad) betvdgt
152 Rilometer, und ftellen {id) die Koften pro einen Rilometer Wegkiivgung auf 486.842 K.

3. Beberhaus-Linie.

Wie unter 2 ertvdhnt, aehort die Bedberhausd-Linie ju den fogenannten Lungauer Routen; jedod
wiithe fie ben Lungau weniger erjhlieBen als die Radbftddter Linie und miifste im Falle dber Ansfithrung der
Beberhaus-Linie die Murthalbahn burd) BVerlingerung nad) St. Midhael mit der Hauptbahn in BVerbindbung
gebradht werben.

Sm allgemeinen folgt bie Trafje von ber Station Ehen aud dem oberen Ennsdthale, ber jogenannten
Fladan big zum Tavernftod unbd wird nad) Durdfahrung desfelben im Beberhausthal bis St. Michael im
Qungan gefithrt, bon oo aus fie mit der unter 2 befdyriebenen Rabftidter Linie jujammenfallt.



Bon der Station Chen der Staatdbahnen in einer Seehohe von 855 Meter abpweigend, wird bdie
Fraffe im ZThalboden bid zur Station Reitborf mit geringen Neigungen gefithet. Nad) Tberfepung ber
PWagreiner Strage und bed Ennafluffes entwidelt fie fidh) jobann am Bitliden Gehinge des Fladyauer Ennsthaled
und bed Pleislingthaled mit einer nabesu continuirliden Steigung von 25 Promill bid zum natiirliden
Thaljdlufie bet ber Gafthofalpe auf die Seehshe von 1184 Meter, wofeldbft aud) die nordlide Tunnelftation
projectirt ift.

Unmittelbar Binter diefer Station iritt die Bahn mit einer Steigung von 10 Promill in den
8711 Meter Yangen Permuttunnel, erreidyt im legten Biertel dedfelben ifre grofte Hohe von 1253 Meter
ftber bem Peeere und fillt fodann mit der geringen Neigung von 1 Promill bis zur fidliden Tunnel-
ftation @ries ins Beberhausthal.

Bon hier ab folgt die Trafle unter gimftigen Neigungen und nad) einmaligem Uferivechiel dem Jeber-
hauéthale, weldes bei St. Midjael in basd Murthal miindet, und toird bon St. Midhael im Sungau in gleider
Weife wie die Rabdjtdbter Linie nad) Spittal an der Drau zum Anjd)luife an bie Siidbahn gefithrt.

Die Summe der erftiegenen Hohen betrdgt in der Ridtung Nord-Sitd 537 Meter, in der Gegen-
richtung 849 Meter.

Die Baulinge der Linie flellt fidh auf 88 Rilometer, die Tariflinge auj 113 RKilometer. Die Bau-
foften find gleid) hoch wie die der Bariante 2 unbd ftellen fid) johin auf 74 Millionen Kronen.

Die dburd) die Bederhaus-Linie bemwirfie Wegtiirsung zwifden Salzburg und BVillad) betrdgt 170 Rilo-
meter und betragen die Koften pro einen Rilometer Wegtiirzung 435.294 K.

4, ®roBarler Linie.

Die Groharler Linie beginnt bei St. Johann im Pongan und gelangt aué bem Salzadhthale unter
SBeniipung ded Grofarlthales bis zum Tauernftod. Nad) Durdytunnelung desfelben fillt fie in dag Maltathal
und jolgt demjelben bi3 zur Cinmiindung ind Lieferthal, in tweldem fie fobann ie Variante 2 und 3 big
Spittal an der Drau jum Anjdluffe an die Sitbbahn bleibt.

Bon der vorgenannten Station &t. Johann bder Staatdbahnen aus einer Seehhe von 568 Meter
abgtweigend, wird die Traffe mit geringer Neigung unter Nberfepung ves Salzadflufies im THalboden
bi3 unterhalb bes Weilers Taufenau gefiihrt, von wo fie, mit 25 Promill anfteigend, die Liedhten-
fteinflamm itberbriidend, {iiblid) dber Staatdbahnitation Shwarzad-St. Beit in einer Entroidlungsidleife, in
welcge ein 1000 Meter langer Rehriunmel fallt, bis zur erften Thalftufe bei Weibing im Grofarlthale
gefithet tird.

Bon hier entividelt jid) die Linie an den fteilen weftlihen Feldgehdangen bed Arlthales, welde bebeu-
tenbe Urbeiten und piele Tunncle erfordern, Hi3 jur Station Wimm und {teigt jodann, dem Thalgefdlle ent-
jpredgend, big zum Thalidluffe im Seefaar auf bie Seehdhe pon 1200 Meter. Hinter der Hier anzulegenden
nieblidgen FTunnelftation joll ber 13.500 Meter lange Haupttunnel beginnen, teldjer den Tauernftod
swifden der Mardfaar-Epige und dem Steintwenbderfaar unter ber ArliGavte durchquert und feinen Ans-
gang bei Tray im Maltathole finbet. Ungefédhr in der Mitte bes Tunnels erreid)t die Bahn bei 1215 Meter
ihren Culminationspuntt.

Jn ihrem weiteren Juge folgt die Bahn im Marimalgefdlle der linfsfeitigen Lehne bes Maltathales
bi3 sur Ginmiindbung dedfelben in dasd Lieferthal und wird nad) Uberfebung der Liefer in die Station Emiind
gefithrt, von oo ab fie big yum Anjdhluffe an die Siidbahn mit der unter 2 befdriebenen Raditddter Rinie
sufammenfallt.

Die Summe bder erftiegenen Hiohen betvdgt in der Ridtung Nordb-Sid 647 Meter, in ber Gegen-
tichtung 672 Meter.

Die Bauldnge der Linie ftellt fih auf 82 Kilometer, die Tariflinge auf 104 Kilometer, die Baufoften
find mit 86 Millionen Kronen veranidlagt.

Die dpurd) bdie Grofarler Qinie zwifden Salzburg und WBillad) bewirfte Wegtiirsung betréigt
187 Rilometer. €3 Ioftet johin ber Rilometer Wegtiirsung 459.893 K.

3. Gafteiner Linie.

Die Gafjteiner Linie {oll von bder Station Sdwarjad)-St. Beit der Staatébahnen durd) bdas
Bafteiner und einen Theil ded Anlaufthaled jum Tauernjtod und, nad) Durchtunnelung desfelben, durd
b0 Seebad)- und Mothal bei Molbriiden an die Siidbahnlinie Marburg — Franzensdfefte gefiihrt werden.



Au3d bdem Weftende ber genannten Station Edwarsad-St, BVeit in der Seehhe bon 592 Meter
abxweigend, fteigt bie Traffe in der Marimaliteigung von 25 Promill an dem fitdlihen Gehinge bes
Salzadthales bi8 jur Station wibhorn, dburdquert den bor der Gafteiner Klamm liegenden FelsTopf mittels
eined 726 Meter langen Tunnels und iiberfept die Gafteiner e, um fobann mittels eines weiteren Tunnels
von 750 Meter auf bie unteve THhalftufe bed Gafteiner Thaled zu gelangen.

Sad) nodymaligem Uferwedsfel folgt die Traffe dem weftligen Gehinge des Gajteiner Thales bis3 Hof.
gajtein mit ben dburd) bas Thalgefille gegebenen geringen Neigungen.

Hinter Hofgaftein beginnt bie sweite Steilrampe mit grogtentheils 25 Promill, nur unterbroden durd)
bie jwwijdenliegenden Stationen, und erreidht Hinter ber Station Biditein in einer Seehishe bonm 1172 Meter
den Tauernjtod.

Der Tauvernfiod toird Bhier unter dber Gamslarlipige mittels eines 8470 Meter langen Tunncls
burdfahren, in bdeflen Mitte bei ber Ordinate 1225 TMeter die Hhiodyjte Erhebung bder Babn iiber Hem
Pteeredjpiegel liegt.

Qn geringer Entfernung vom fiidlichen Tunnelportale foll bie Station Mallnis im Seebadhthale auf
ber Cote 1203 Meeter angelegt werbden,

Bon der Station Mallnig ausg fallt die Traffe im Magimalgefille von 25 Promill, entwidelt fid
fodann mittels einer Rehre, welde einen 1039 Deeter langen Tunnel enthilt, von der linfen auf die rechte
Geite e Mallniper Thales, Tehrt dbann nad) abermaliger Wenbung iiber Groppenfiein an bas linte, Hitliche
®ebinge suriid und wird jobann an bdem ind MioUthal bei Ober-Wellad) verlaufenben gleidhen Gebhinge
untter Uberfdreitung einiger groBerer Seitengriben, fletd in 25 Promill, bis ind Drauthal gefithrt, in
weldem fie unterhalb Sadhfenburg dbie Siibbahn erreidht; der Unjdhlujs ift in ber in einer Seehihe bon
553 Meter neu angulegenden Station MiNbriiden in Ausfidt genommen, joferne nidyt burd) entfprecdhende
Beitrdge ber Jnterefjenten bdie Fortfilhrung bid zur Station Spittal an der Drau fidergeftellt iverden
follte, weldhe Linienfithrung wenig Sdhmwierigleiten und verhdltnidmdpig geringe Roften verurfaden wiirde.
Die Bauldnge €dwarzad)— Spittal wiirhe fih anf 85 Rilometer ftellen.

Die Summe bder erftiegenen Hiofen betrdgt in der Ridjtung Nordb-Siid 633 Meter, in der Gege-
richtung 672 Meter.

Die Baulinge betrigt 77 RKilometer, die Tarifldnge 101 Rilometer. Die Baufojten find mit
60 Millionen Rronen veranidlagt, in weldem Betrage aud) die Herftellung eines gweiten Geleifes gwijden
Bijdofshofen und Sdwarzad inbegriffen ijt.

Die Gafteiner Linie wiirde dbie RNelation Salzburg —Billad) um 176 Rilometer Fiirzen und ftellen fid)
jobin die Koften pro einen Rilometer Wegtitraung auf 340.909 K.

6. Flattader Linie.

Diefe Variante {oll ebenfalld qus der Station Shwarzad)-St. Beit audmiinden und toiirde b1z Malluip
gleidhivie die Gafteiner Linie gefilhrt werdben. Sie unterjdheibet fich vou der lepgenannten Linie nur dadburd),
bafs an ber Gildrampe flatt der fiinf Kilometer langen Cntwidlungsidleife swijden Mallnis und Groppen-
ftein eine im Flattachthale Yehrende, 19 RKilometer lange Eniwidlung unter Benitbung de3 Fragantthales
projectivt turbe, wodurd) fih bie Moglichfeit ergibt, bereitz bie Sohle ved3 Molthales bei Dber-BVellad)
u erreichen.

Qn biefe Sdleife fallen zwei Tunnele mit 1200 Meter und 1600 Meter, jomwie eine fHohe Iiberjepung
bed Jragantthales, und ift bie Anwendung des Marimalgefalles von 25 Bromill groptentheils in der
gangen Rampe Mallnis—Ober-Bellad) nothwendig. Bon Dber-BVellad) wird die Traffe im Molthale mit
geringem @efdlle ing Drauthal gefithrt, wofelbit fie, wie Wariante 5, entweber in der auf der Eote
553 Peter neu anjulegenden Station MoNbrfiden ober eventuell in Spittal an der Drau ifren Anjdhlujs an
die Siibbahn findet.

Die SGumme bder erftieqenen Hihe ift bie gleidhe wie bei der Gafteiner Linie und betrdgt fohin in der
Ridhtung Nerd-Sitd 633 Meter, in der Gegenridiung 672 Meter.

Die Bauldnge ftellt fih auf rund 91 Rilometer, die Tariflinge auf 113 RKilometer, die Baufoften {ind
mit 66 Millionen Kronen veranjdhlagt.

Die Flattader Linie First die Relation Salzburg—Billad) um rund 163 Rilometer, und ftellen fidh
vie Qojten pro Kilometer Weghitryung auf 404.907 K.



7. Sraganter Linie.

Die Fraganter Linie ijt gleidyjalls eine BVariante der Gafteiner Linie und wird von Shwarzad)-St. Beit
Dig gegen Boditein gleich toie Baviante 5 gefithet. Anftatt jebod) ivie die Linien 5 und 6 im Anlaufthale
an den Tauernjtod gefiihet 3u werden, folgt die Traffe von Boditein aud dem Nafsfelber Thale bi3 gegen die
Straudinger Hittter und durdhbricht ben Tauernftod unter dem Nafafeloer oder Mallniper Tauern mittels eined
im obeven Fragantthale enbigenden 12.300 Meter langen Tunnels, in deffen Mitte die Linie bei 1205 Meter
Seehthe ihren Culminationspuntt evreidt.

Bon der fitdlicgen Tunneljtation Fragant fillt die Traffe in ber Magimalneigung, jedbody ohne fiinijt-
lide Berldngerung an dem finfsfeitigen Gehinge des Fragantthalesd, iiberjdreitet den Wollnis- und Flattad-
graben und gelangt jobann zur Projectsftation Ober-Bellad) ber Gafteiner Linie, von Wwo aus fie, vie diefe, nad
Molbriiden, eventucll Spittal an der Drau gefithrt werden foll.

Die Summe dev erfticgenen Hofen betrdgt in der Ridtung Novd-Gitd 613 Meter, in der Gegen-
ridtung 652 Meter.

Die Bauldnge jtelt fid) auj 82 Kilometer, die Tariflange auf 105 Rilometer, die Baufoften find mit
80 Millionen Kronen veranfdhlagt.

Die durd) die Fraganter Linie {ih crgebende RKirsung der Relation Salzburg—Billad) betvigt
171 Rilometer. Die Koften pro einen Rilometer Weglitrjung betragen 467.836 K.

8. Raurifer Linie.

Die Raurifer Linie ziveigt bon der Station Tagenbadh) der Staatsbahuen ab, benifst zum Unjtieg
an den Tauernftod bad Rauridthal und nad) Durdtunnelung der Hauptwafierideide anf der Sitdjeite das
Sragant- und PMolthal zum Abjtieq nadh Wdlbriicten, eventuell Spittal an der Drau.

Lon der genannten Station Tagenbad) in ciner Seehbhe von 705 Weter abjweigend, toird die Trafje
mit geringer RNeigung im Salzadthale in weftliger Rigtung aufwdrtd geflihet, wendet fidh) nady 1ber-
fegung ber ©alzad) mittels einer Sdleife gegen Often und fteigt unter Unwendung bder. Marimal-
fteigung von 25 Promill und einer finjtliden Verlingerung mittel3 eined Kehrtunncls, fowie Durdhfahrung
ber RiplodFlamm auf die erfte Stufe ded Rauridthales, um dann in diefem fteil anfteigend bei Bodenhausd den
natiiclichen Thalidhlufs in ber Seehohe von 1230 Meter gu erreiden.

Hinter Bobenhaus tvird der Tauernftod unter der Windijdicharte mitteld eines im oberen Fragant-
1hal miinbenden 14.300 Teter fangen FTunnels, in weldem die Bahn bei ber Cote 1238 ihren Culmi-
nationgpuntt itter bem Meere erreidyt, durdhbroden.

Bon der Hidliden Tunnelftation Fragant aud jolgt dbie Linie Hig zu ihrem Cndpuntte in WiUbritden
an ber Siibbahn dem Traffenguge der Bariante 7.

Die Gumme bder crftiegenen Hohen betrdgt in dber Ridtung Nord-Siidb 533 Meter, in ber Gegen-
tidhtung 685 Meter.

Die Bauldnge ftelt fid auf 79 Rilometer, bie Tarifldnge auf 102 Kilometer. Die Bauloften find mit
94 Millionen Kronen veranjdlagt.

Tie Raurifer LQinte Fitrzt die Relation Salzburg—Billadh um 156 RKilometer, 1und ftellen fidh) die
Roften fiir einen Rilometer Wegkitrjung anf 602.564 K.

9. Fujder Linie.

Die Fuider Linie benitpt von der Station Brud-Fuid bder Stoatdbahuen zum Unjtieg an bden
Zauernjtod dag Fuiderthal und Hinter bem Haupttunnel zum Abjtiege das obere MiUthal, durdhbridht den
Jfelberg und fihrt jodann ind Dranthal sur Siidbahnitation Nifolsdborf,

Bon der vorgenannien Station Brud-Fufd) mit der Seehihe von 759 Meter in wejtlicher Ridhtung
abzveigend, tritt die Traffe aud dem Salzadhthal ind Fujderthal, um an deffen weftlihem Gebinge in
ber Marimalfteigung und unter Aniwenbung von Hinjtliden Berlingerungen mitield zweier Lehriunmele von
700 Meter und 1000 Weter an dem Bade Fujd) vorither ind Kaferthal sum Touernftod anjufteigen. Hier
tird ber THalihlufs in ber bedentenden Seehdhe von 1300 Meter erreidht.

Dinter der Tunnelftation Kiferthal beginnt der unter ber Bianbdlidjarte ju fithrende 9300 Neter {ange
Sdjeiteltunne!, in defien Mitte fich die Bahn bis jur Seehdhe von 1310 Meter crhebt.



Dag jitbliche Mundlod) fallt bei ber Scehihe von 1300 Meter in bas obere Milthal in die Nibe
bed berithmtien Touriftenortes Heiligenblut.

Bon hier aud entwidelt fid) die Traffe in der Magimalneigung zuerft am weftlidhen Hange bdes Moll-
thaled, um dann nad) Uberjdhreitung bedfelben bei Dollad) an bas Bftliche Gehange und an diefem iiber
BWintlern jum Jfelberg gefiihet su werden.

Nad)y Durdhfahrung des Jfelberges mitteld eines 5700 Meter langen Tunnels, in weldem bie Baju
ivieber sur Cote 866 Preter anfteigt, wird das ndrdlide Gehange bes Drauthales erreicht, an mweldem fidh
jodaun bie ‘Traffe mit 25 Promill fenkt, um ihren Anjhluia an die Siibbahn in der in eincr Seehbhe von
638 Weter neu zu errichtenden Station Nifolsdorf zu finden.

Die Summe bder erftiegenen Pohen betrdgt in der Richtung Nord-Siid 557 Meter, in der Gegen-
riditung 678 Meter.

Die Bauldnge ftellt fih auf 73 Rilometer, die Tariflénge auf 96 Rilometer. Die Bauloften find mit
84 Millionen Qronen veranjdlagt.

Die bdurd) die Fulder Linie in bder Relation Salzburg—Billad) bewirtte Wegtitrgung betrigt
107 Rilometer. Die Roften pro 1 Rilometer Wegkilrzung betvagen 785.047 K.

10. Felbertauern-Linie.

Diefe feitens bes Lanbes Tiro! feinerzeit Defiimwortete Tauernlinie joll von der Staatsbabhuftation
Qipbithel iiber ben Pafd Thurn ing Salzadhthal und von da durd) das Felberthal zum Tauernmaffiv und
nach) Durdbredjung desfelben durd) dag Tauern- und Ffelthol ngd) Lieny an bdie Sidbahnlinie BVilladh—
Frangensfefte gefithrt werden.

LBon der vorgenannten Station RKipbithel in eiier Seehshe von 740 Meter in fiidlidher Nidhtung
abzmeigend, enlfvidelt fid) bdie Traffe zumeift unter nwendung der Marimalfteigung von 25 Bromill am
linfsfeitigen @elinbe des Hodhbergthales biz zur Station Stangeit am Pafd Thurn, durdhfest denfelben
mittel8 eined Tunnels von 4000 Meter, in weldem fih die Traffe auf bie Seehihe bon 1076 Meter erfhebt,
fallt Domn mit 25 Promill am nirdlidgen bHange ded Salzachthales, in weldem fie jid) thalabivdrts bis
sur Berfdneidung mit der THhaljohle entwidelt, iiberfept bie Salzad) und erveidht in ber Orbinate von 838
Meeter die Station Mithlbad) im oberen Pinggau.

Hinter ber Salzaditberfepung tird die Traffe am {iibliden Thalgehdnge in HitliGer Ridhtung bis jur
Ginmiindbung bed Felberthales gefithrt, weldem fie fobann in fidlider Ridhtung unter Anvendbung ber
Magimalfteigung big zum THalihuis bei Spital am Felbertauern in der Seehihe von 1200 Weter folgt.

Hinter ver Station Spital durchbricyt die Bahn den Felbertauern mittels eined 17.300 Meter langen
Zunneld, beflen Sdeitel bie Seehohe von 1216 Meter aufweisdt, um fidlid) im Iauemtt)ai bie Station
Berg mit der Orbinate bon 1160 Meter 3u erretc[)en

Ab Station Berg jillt die Traffe nahesu in der Marimalneigung an dem ofthcben Sehinge ves
Tanernthales, dburdjjest die Rlomm mitteld eined 1000 Meter langen Tunnels, itberfdreitet den Steinbad)-
graben und erreidht iiber SHlofs Weifenftein und den befannten Touriftenort Windijdh)-Matrei fithrend, bei
©t. Johann im Walbe in der Seehihe von 776 Peter Den Thalboden des Ffelthales, weldem fie mit ein-
maligem Ufermediel, entfpredjend bdem geringeren Thalgefdlle, big zum Unjdlufje an die Sitbbahn in der
Station Lieng auf der Cote 677 Meter folgt.

Die Summe ber erftiegenen Hihen betvigt in der Ridtung Rinbithel —Lieng 732 Weter, in der
Gegenridjtung 795 Mecter.

Die Boaulinge der Linie Ripbithel —Qiens ftellt {ih auf 106 Rilometer. Die Zarifltinge auf
133 Rilometer. Die Bauloften find mit 106 Millionen Kronen veranjhlagt und wiirden fid) bei Herftellung
eincd normalfpurigen Fliigeld von Miihlbadh nad) Brud— Fujd) auf 114 Millionen Kronen erhohen.

Die Bauldnge der Linie Brud-Fujdh—Liens betrdgt 104 RKilometer, die Tarifldnge 120 Rilometer.

Die Linie Ripbithel —Qieny Fiirst die Relation Worgl—Billad) (via Brenner und Pulterthal) um
81 Rilometer, weldje Ritrzung die Siidbahn durd) Aufhebung ded Brennerzujdlages vollformmen paralpfiren
fanu, wdbhrend die Relation Salzburg—Selsthal — Billach nur um 6 Rilometer gefitrst wiirde.

Bei Herjtellung der Linie Brud-Fufjh— Liens iirde die Relation Salzburg— Billadh) um 71 Kilo-
meter gefiirst.

Diefe Daten im Bufammenhange mit den Bauloften zeigen sur Geniige, daf3 die Felbertauern Linie
nidt al3 baumwiirdig erfdeint, und wurdbe felbe nur der Vollftindigteit wegen in die Studien einbezogen.
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Hergleidy dex ndedliden Linien.

Um ein iiberfidhtliches Bild iiber die Tanernlinien ju erhalten, find die in ben vorjtehenden Trafjen-
befdyreibungen enthaltenen und filr die Beurtheilung der Frage widhtigften Elemente in der folgenden Tabelle
jufammengefafst.

e
. 2
B Bau- | Tarif- |’E & Erftiegene 12 | = eg
E| Benennung f §.§= ‘b%?emb“’ 258 Egﬁ Roften pro
2 5 %% s tung ”,g\% Bautoften %}? €| 1 Rilometer
e i EES 1 e | E25T =X )
3 ' Bu'nge 24 % méﬁg, ?tiol?b 282 | in Rronen ’é,, £t Wegliirzung
£ Barianten in Ené f:"é' E 2| in Rrowen
1 . 2 ot = Q
& Rilometer | 533 in Metern & W g 9
1 | Rottenmanner Linie. 57 75| 1.141 451| 424} 6.550] 40,000.000 32| 1,250,000
6.326
_ 5.100
2 | Rabditadter Linde . . 102 124 1.337 661 947 11.426| 74,000.000 152 486.842
' 8.711
5.100
3 | Beberhaus-Linie. . . . 88| 113] 1.253 537, 849] 13.811] 74,000.000 170 435.294
4 @toﬁatjer Qinde. . .. 82 104] 1.215 647 672] 13.500] 86,000.000 187 459.893
5 | Gafteiner Linie .. 77 1011 1225 633| 672 8470| 60,000.000 176 340.909
6 | Flattadjer Linie . ... 91| 113] 1.225 633| 672] 8.470| 66,000.000 163 404.907
7 | raganter Linie. . .. 82 105 1.206 613| 652] 12.300§ 80,000.000 171 467.836
8 | Raurifer Linie .. .. 79( 102] 1.238 533| 685 14.300| 94,000.000 } -136 602.564
9.300
5.700
9 | uider Rinde ...... 73 96| 1.310 557 678 15.000] 84,000.000 107 785.047
4,000
17.300
10 | Felbertaunern-Linie . 106! 133] 1.216 732 795] 21.300} 114,000.000 6| 19,000.000
(Ripbithel—Lienz)

Wie bereits eingangs eriwdhnt, twird uuter ben nbrdliden Linien jene dem angeftrebten Bwede am
beftent entfprechen und fobhin sur Ausfithrung su empfehlen jein, weldhe bei den relativ geringften Anlagekojten
die fiirzefte Berbindbung zwijden Salzburg und BVilladh Herftellt, wobei jedod felbitverftindlidy audy auf die
Gewihrleiftung eines fidgeren und ungeftorten Betriebes Bedbadt su nehmen fein tird.

Wie eine Priifung der Anfage der vorftehenden Tabelle zeigt, erfdeint von diefen mafgebenben Gefidhts-
puntten aus betrachtet die Gajteiner Linie al8 die baumwiirdigfte und wird daher aud) deren Ausbau beantragt.

Die Gafteiner Linie weidt bei einer geringen Baulinge giinftige, eine volfommene Betriebsfiderheit
gewdfrleiftenbe Bodenverhiltnifle auf; fie erhebt fid) bis su einer Seehivhe, in welder ein ungeftdrter Betrieb
nad) ben Grfahrungen bei Alpenbahnen und Den fpeciellen meteorologifchen Berhaltniffen in den Tauern
mit Sidjerheit vorauszufehen ift; e ift bei ihr nur eine Wafjerjdeide mit einem fiic die heutigen tedynifdyen
Hilfamittel verhilinismafig furzen Tunnel zu dburdbredjen, fie erheifcht daber aud) eine relativ geringe Bau-
seit, und First endlich bei einem Aufmwande von 60 Millionen Kronen die Relation Salzburg—Billadh um
176 Rilometer, fo bafs fih die Roften pro 1 Rilometer Wegkitrzung auf nur 340.909 K ftellen, in
welder Hinfiht fie allen Concurrenglinien weit fiberlegen ift.

Cin eingehenber tednifher und geologifher Bericht iiber die Gafteiner Rinie ift in einem fpdteren
Ub{dhnitte enthalten, und geben iiber deren Anlageverhiltniffe aud) die beigehefteten Pline naheren Aufjchlujs.
i Die grofte Wegliirgung mit 187 Rilometer witrde die Groarler Linie hervorbringen, jebod) tellen
fid) bie Anlagetoften derfelben, jomie jene der zunddyft in Betracdgt fommenden Bavianten Nr. 3 (Jederhans-
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Linie) und 7 (Fraganter Linie) umn o viel hiher ald die Koften der Gafteiner Linie, dafé vom Hfonontijdhen
Standpuntte die Aufnahme einer diefer Varianten in Hag Bauprogramm ungeredifertigt wdre.

Das Gleicdhe giltbon denweiteren Alternativlinien und ingbejondere von ber Rottenmanner- und ber
Felbertauern-Linie, deren Ausbau in feiner Hinfidht den Beditrfnifjen ded Handels oder des Tricfter Plapes
entjprechen wiirde.

B) Siidlidje Bahnlinien.
3n dicfe Gruppe gehoven:

11. bie Qoibl-Linie.

12. , Lader Linic.

13. , Barenthal-Linic (Rlagenfurt —RKavner-Bellad).

14. , Wodeiner Linie (Rarner-Vellad) — Giry).

15. , Birengraben-Linie (Rlagenfurt —ARling).
16. , Birengraben-Rinie (Villad—ABLling).

17, , Wodjeiner Linie (ABling— bry).

18. , Predil-Linie (Tarnis —Bbry).

19, , Mangart-Linie (Tarviz —Gorz).

20. , Rinte Gory— Trieft— St. Unbrac.

Befdreibung der cingelnen Trajjen.
11. Loibl-Rinie.

Die Loibl-Qinie ol von Klagenfurt aqusgehend in fitdlidger Ridhtung dem in die RKarawanten-RKette
eingefdynittenen Loibl-Raffe fic) zumwenden und nacd) Durchdredjung des Gcebirgszuges iiber Neumarkt! in Krain
in per Staatsbahnitation Krainburg ihren Unjdhufs an die Savethal-Linte ber Staatshahnen finben.

Bon bder jowohl fiilr die Sitbbabn ald aud filr die Staatdbahnen gemeinfdaftliden Etation
Rlagenfurt am {iidtwefiliden Enbde in einer Seehdhe von 440 Meter abzweigend, wird die Traffe sunddit
parallel mit ber ‘Siibbahn gefithrt, itberfept gemeinjdaftlich mit bdiefer die Rofenthaler Reihsitrake und
wendet fih fobann gegen Sitden ju der fecundiren Wafferjcheide bei Satinip zwifden dem Klagenjurter
Beden und dem Drauthale (Rofenthal), welhe fie mit der Steigung vonm 20 Promill bei der Station
Marin-Rain in der Ordinate von 521 Meter erreidit.

Lon hier aus fentt fid) bie Linie mit der Neigung von ebenfalld3 20 Promill an bem {teilen, unter-
halb des Schlofies Hollenburg gegen ben Draufluis abfallenden Gehinge, deflen weftliger Borfprung mittels
eined Tumneld von circa 500 PMeter dburdbroden ivird, itberfept die Drau mittels einer Briide von
264 Meter Linge und erreidht in ciner Kehre bie Station Weizelddorf in der Seehishe pon 433 TMeter.

Bon Weizelsdorf aus nihert fid) die Traffe dem Nordabhange der Raratvanten, bleibt an dbemfelben bis
sum Eingange de3 Qoibl-Grabens und wird an beffen stlidhem ThHalhange in der Magimalneigung und mter
fiinftlicher BVerlingerung mitteld eined Kefhrtunneld von 2530 Meter Linge big Yinter St. Leonhard zum
Cingange bez Wafferjdeidentunnels gefithrt, in weldem fie die Eote von 813 Meter erreidht.

Die Augmiindung biefed unter dem Loiblpafie zu treibenden 4680 Wieter langen Tunneld erfolgt
auf frainerijder Seite bei der Station St. Unna in 767 Meler Seehihe,

PDinter St. Anna fentt fidh) die Traffe im Marimalgefalle am bHiilidhen Berghange bis zu dem gegen-
fiber bon Neumarfil liegenben Bergvorjprunge, durdbricht denfelben mitteld eined rund 350 Meter langen
Zunnels, entwidell fid) {obann mit einer grofen Shleife im Feiftripthale und erveicht bei Neumarft! auf
per Orbinate 497 dben Thalboden.

Sobann folgt fie mit geringerem efille dem Feiftripbadye, iiberfet die Save und gelangt bei bev
©Seehdhe vou 357 Dieter in die Station Krainburg der Stantdbahnen.

Die Summe der erftiegenen Hohen betrdgt bei diefer Linie in der Ridtung Nord-Giid 461 Meter,
in der Gegenridtung 544 Weter. ’

Diefe Berhdltniffe laffen fidh) bei Sentung bed Traffenidyeiteld um circa 50 Meter unter Verldngerung
ves Wafjerideidentunneld auf rund 8000 Meter giinftiger geftalten und wiirde jodann aud) der RKehriunnel
im Qoiblthale entfallen Ennen. Die Koften iilrdben fich bei Ddiefer, eimem eventuellen Detailftudivm vor-
gubehaltenden Bariante vorausfidtlich etwasd hober ftellen, ald bei der vorftehend entwidelten Traffe.

Die Baulinge der Loidl-Linie frellt fidh) auf 67 Rilometer, die Tarifldnge auf 81 Kilometer. Die Bau-
foften §ind mit 44 Millionen Kronen veranidlagt.
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Die Loibl-Linte, welde ald Fortiepungslinie ber Tanern-Babhn aufer Betradht fommt und ausdjdlieflich
pem innerdfterreidyiichen Berfehre dienen wiirde, verkiirst die Relation Glandorf— Trieft um 53 Kilometer
und foftet daber der Rilometer Wegkitrzung 830.188 K.

Diefe Qinie fommt wegen ifrer zu bHitliden Bage und ifrer im ndditen Capitel befdyriebenen Fort-
fepungslinie nidt weiter in Betradjt.

12. Qader Linie.

Die Lader Linie ift die natiicliche Fortfepung der Loibl-Linie und joll eine moglichjt birecte Berbindung
swoifchen der Linie Laibac)— Tarvid und der Linie Divata— Herpelje der Staatsbahnen Herftellen.

Wie ein Blid auf bag Langenprofil jeigt, weist diefe inie duferft ungiinftige Neigungdperhiltnifie auf,
indem brei Wafferjdeiden und bei Hingutritt der Loibl-Linie vier Walferheiden von verjdiedener Seehshe
su iiberfegen mdven. Anperdem ift der fitbliche Theil der Rinie dhnlid) wie die Rarft-Strede der Siidbahn fehr
ungiinftigen Himatifchen Berhéltnifjen ansgefest. Sie wiirde den eingigen, nidht zu unterid)dpenden Bortheil
bieten, Trieft obme frembe Bwijdenitreden mit bem Staatdbahnnege s verbinden, was iibrigend aud
auf anbere Weife erreicht werben fann, wobei jebod) nidht iiberfehen werden bdarf, Dafs jodann aud) bdie
Staatsbahnlinie Divada— Herpelje—Trieft einer umfafjenden, Foftjpieligen Reconfruction unterzogen werden
miijste, nacdhdem die Unlageverhiltnifie diefer Linie ben Anforberungen eines grofeven BVerfehred nidyt ent-
fpredyen.

Fitr ven Fall der Derftellung bevr Loibl—Lader Linie und der Tauern-Bahn miifgte and) die Staats-
bafnftrede von Billacdh) bi3 Bijdoflad, dem ndrdliden Ausgangspunite der Lader Linie, entfprediend den
griferen Berfehrabeditrfniffen audgeftalliet werben, was einen ziemlid) bebeutenden Aufwand exfordern roiirde.

Bon den Staatdbahnen in einer Seehohe bon 362 Meter ausd der Station Bifdoflad abjeigend,
fenft fih die Traffe mit geringer Neigqung gegen den Beierflufs, folgt nady Mberfehung desfelben im allge-
meinen mit geringen Steigungen zuerft bem Buge des Rollander Thaled und tritt jobann in das breite
Sairadithal, in weldhem fie maBig anjteigend bie Station Sairad) erreidt.

Bon Sairad) aus folgt die Trafle ben Windbungen des rajd) fih verengendben Thalesd am redhten Ufer
be3 Gairadybades bis zu der am Fufe ber erften Steilrampe zu errichtenden Betriebsausmeide.

Fuumehr mufs die Linie in der Mayimalfteigung von 25 Promill gegen bdie Wafferfdeide vou
Yrambusel gefithrt werben, in telder Theilftrede auper einigen Fleineren Tunnelen aud) ein 520 Meter
langer Waifer|dheidentunnel vorfommt, hinter weldem bei der Station Srbotje die Hohe der erften Waffer-
{djeibe mit der Cote 652 Meter erreidht mwird.

Hinter Srbotje fillt die Traffe mit 25 Promill gegen dic nad) Jdria fiihrende Bezirtsitrake, um danu
nenerlidh) in der Magimaljteigung anfteigend, auf zeriffenem Karft-Boben ben nordoftliden Abhang des Birn-
bawmer Waldes und die giveite Wafjerjdeide bei Hrusdica in der Seehdhe von 770 Weter zu erreichen.

Sodann fentt fid) die Teaffe in einer Steilrampe an dem ftart gegliederten Siiboftabhange des Birn-
baumer Waldes bis gegen Prawald, um dbann zur dritten jecundiven Wafferidjeide bei der Eote pon 633
Meter angufteigen.

Bon Hier aus fenft jid) die Traffe nahesu durdhivegd in der Magimalneigung, nad) Durdybredjung
mehrever Gebirgsvoripriinge mitteld Tunnclen bis ju 425 Meter Jdnge, jur Station Divata auf die See-
hobe bon rund 432 Meter. Die BVerbindung vbon Divada bis Trieft witrbe — twie oben bereitd erwihnt —
durd) bie Staatdbafhnitrede iiber Herpelje vermittelt.

Die Summe Dder erftiegenen Hohen betrigt in der Ridtung Nord-Sitd 582 Meter, in der Gegen-
ridtung 513 Meter. In Berbindung mit der Loibl{-Cinie iwiirde fih die Summe der erftiegenen Hofen fitr
bie Gtrede Rlagenfurt— Divata auf 1043 Meter und in umgekehrier Ridhtung auf 1057 Meter ftellen.

Wird die Linie RMagenfurt—Loibl—Lad—Divaia—PHerpelje—Trieft in Betradt
gezogen, fo ergibt fid) dbie Summe der erfticgenen Hihe mit 1150 Deter, in der Ridtung
Trieft—Rlagenfurt jedod mit 1591 Meter.

Hieraus geht wohl jur Geniige hervor, weld) ungiinftige Betrichd- und Anlageverhiltniffe die Lader,
begiehungameife die Qoibl—Lader-Linie aufroeist.

Die Baulinge der Lader Linte ftellt fidh) auf 89 Rilometer, die Tariflinge auf 110 Kilometer. Die
Bautoften find mit 36 Millionen Rronen veranjdlagt.

Die durdy biefe Qinie bewirtte BVerkiirsung ber Relation Glandorf— Trieft, weldje itbrigens aud) der
iﬂu.ernbabn sugute fommen toiirbe, betrdgt nur 11 Rilometer, und wiithen fid fohin die Roften pro
1 Rilometer BWegkitraung auf 8,272.727 K belaufen.

. Jm Bufammenfange niit der Loibl-Rinie wiirbe bei einem Gefammtaufwande bon 80 Millionen Reonen
eme'@ieiammtfﬁrgung ver Relation Glandorf—Trieft von 64 Kilometer vejultiren, fo dajs fid) die Loften pro
1 Silometer BWegtitrsung auf 1,250.000 K {tellen wiirden.
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18, Bdarventhal-Linie
(Rlagenfurt— Larner Vellad).

Die gweite Lavawantenlinie, die jogenannte ,Barenthal-Qinie”, verfolgt den gleidhen Biwed wie die
Loibl-Linie, ndmlid) die Herftellung einer mbglidhft Furzen Verbindbung von Klagenfurt in der Richtung Novd-
&iid mit ber Linie Tarvis—Laibad), weist jedbod) nad) dem geologiichen Gutadyten bed Bergrathes Teller
in feinem Hauptobjecte, bem nahezu 10 Rilometer langen Larawanten-Tunnel, fo ungiinftige Verhilinifie auf,
vaj5 bie Ansfithring biefer, die grifte Wegfiirsung unter den Raramwanten-Bahnen Herbeifithrenden Traffe nidht
in3 Unge gefafst werden fanm, und vielmehr ein tveiter wefilicher gelegener fiirzerer Durdhbrud) der Rara-
mwantenfette im Bivengraben gegen ARling (Béarengraben-Linie) beantragt werden mufs.

Der Volljtandigleit halber joll jeboch aud) der Traffenzug der Bdventhal-Linie in Riirge Dejdrieben
werben.

Bon der Station Rlagenfurt bis nad) Weizelddor] im Rofenthale fallt bie Traffe der Biventhal-Linie
mit jener ber Loiblbahn sufammen.

Bon Weizelsdorf aug wendet fid) die Bdrenthal-Linie in jitbweftliger Ridtung gegen das Biren-
thal, welches fie bei ber Ort{dhaft Feiftrip crreidht, entividelt fih in demfelben mit 20 Promill aufwirts
und gelangt in einer furzen Rampe an den Raratvanten-Stod, dburd)bricht denfelben mitteld eines 9870 Meter
fangen Zunnel3 mit der Scheitelcote von 603 Pieter unbd erveidht Hinter demfelben in geringem Gefille
pwifdien den Gtationen Apling und Leed-Velded die Staatsbabnlinie Laibad)—Tarpid bei KRarmer-
Bellach in der Seehihe von 571 Meter, wofelbit eine entipredjende Anfdlufsftation Hergeftellt werden foll.

Die Summe bder erftiegenen Hihen betrdgt bei bdiefer Linie in der Ridhtung Nord-Giib 251 Meter,
in ber Gegenridjtung 120 Meter.

Die Banldnge ftellt fih auf 33 Kilometer, dic Tariflinge auj 39 Rilometer. Die Bautoften find mit
44 Millionen Kronen veranj@lagt.

Die Birenthal-Linie Hirzt die Relation Glanborf—Irieft um 66 Kilometer, und ftellen jih) die Koften
pro 1 Rilometer Wegfiirjung fohin auf 666.666 K.

Auch biefe Linie ¥ommt fiix die Tauern-Bahn nidyt in Betradyt.

14. Wodheiner Linie.
(Rarner Bellad) —Giry.)

Die Wodjeiner Linie ol bie Staatzbahnlinie Laibad)—Tarpis mit Gdrz, eventuell Trieft in
entfpredjender Weife verbinden. Diefe BVariante fommt fotwofl (im Bufammenhange mit der Tauernbahn}
pem Uusland3verfehre ald aud) dem Jnlanbsverfelhre mit der gangen durd) fie bewirtten BVerkitrsung gegen-
iiber ben beftehenden Berfehrarouten gugute. Jhre nudrdlide, wenn aud foftipielige Fortfebung findet bie
Wodjeiner Linie dburd) die eben Lejdrichene Bdrenthal-Binic und ihre jiidlicdye Fortfepung vom Endpunite
®bry bis ang Meer durd) die unter 20 befdjriebene directe Linie Gory—Trieft.

Die Wodjeiner Linte beginnt in der mit bem Endpunfte der Bdrenthal-Linie ibentijden, im Suge ber
Staatzbahnfivede Tarviz— Qaibadh neu anzulegenden Station Rarner-Bellach auf dber Cote 571.

Bon RKarner-Belladh) anfangs in bitlidher Ridtung parallel mit der Staatdbahnitrede gefiirt,
fallt bie Trafle jodann gegen Siidoften ab, iiberfpannt bie Wurzener Save mit einer Britde von 280 Meter
Linge und iiberfebt basd norddftlid) von Beldbes gelegene Podplatean, auf weldem fiir den Curort
LBelbes eine entjpredjenbe Stationdanlage vorgefehen ift.

Bon bier aud mit geringen Steigungen an dem Orte Refica voriberfithrend, durdbridt die Traffe
etnen Feldvoriprung mittel eines 500 Meter Tangen Tunnel, itberfenst ben Belca-Bad) und gelangt, vem Laufe
ver Wodjeiner Save folgend, nad) tiederholtem Uferwedhiel nach Wodeiner-Feiftrit.

Gitr die Weiterfithrung der Traffe und fiir die Ridhtung bes Wodjeiner Wafjerfdheidentunnels ijt der an
ber Giidfeite ded ®ebirgszuges dburd) den ThHalidhu}s des Baia-Thales gegebene Punft maBgebend. Hiernady
ijt auch der ‘Tunneleingang auf der Norbieite nddhjt ver Ortidhaft Feiftrit gerwdhlt.

Die Linge ded Scheiteltunnels, in weldhem fid) die Traffe nur bis jur Seehihe pon 523 Meter erhebt,
betrigt 6365 Meter.

Bom fitblidgen Tunnelausdgange fallt die Trafle nunmehr in denm engen unwirtlidyen Bata-Thale, deffen
fdarfe Windungen twiederholten Nfermwediel erfordern, pafiict fobann die Ortidaft Grahoba und betritt dbas
Soricathal, in weldhem fie bi3 su defjen Cinmindung in Has Jjonzothal bei St. Lucia verbleibt.

Jn der Strede Podbrbo—St. Qucia ift die WAnivenbdbung der Marimalneigung von 25 Peomill auf
lingere Streden nothwendig.
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Jm Sfongothale jolgen BViaducte und Tunuels im vafden Wedjjel; bhingegen iveidt diecje Strede von
&t. Lucia iiber Canale und Bagora bid jur Einmiindung in bie Ebene von Gory und in die gleidnamige
Gtation ber Siibbahn auf ber Cote von 70 Meter Guperft giinftige Neigungsverhiltniffe auf.

Die Summe ber erfticgenen Hohen betrigt bei der Wodpeiner Linie in ber Ridtung Nordb-Sitd zwijdhen
Qarner-Bellac) und Gbrz mur 57 Meter, in der Gegenvidhtung 558 Meter.

Wivde die Bdrenthal-Linie in Combination gezogen, o wlirde die Summe der exftiegenen Hohen in
ver Gtrede Rlagenfurt— Gbdry 308 WMeter, in der Gegenrichtung 678 Weter betragen.

Die Bauldnge der Wodjeincer Linie ergibt fih mit 94 Rilometer, die Tariflinge mit 103 RKilometer.
Die Baufoften find mit 60 Millionen Kronen veranjdlagt.

Die durd) bie befprodenc Linie fiir die Relation Glandorf—Trieft erziclbare Abkiirzung betrdgt
42 Rilometer, und wiicbe fich fohin bei Uusbau der Gafteiner Tauernbahn und der Wodjeiner Linie fiir bie
Relation Salgburg— Trieft eine Wegfiirzung pon 218 Rilometer und bei Husbau ber Birenthal- und
Rodeiner Linie fitr die Nelation Slandorf — Trieft eine foldhe von 108 Rilometer ergeben.

Die Koften fitr einen Rifometer WegFiiesung betragen fiiv dic Wodheiner Linie aflein 1,428.571 K.

15. Birengraben- Linie.
(Rlagenfurt — Afling.)

Wie bereits erwdhnt, mujste aus bautednifden und dfonomijden Ritdfichten fitr die Barenthal-Linie
eine Crfaproute projectict werden, wm den Karamwanfenftod an einer geologifdy ginftigeren und einen Ffiirzeren
Funnel ermbglichenden Stelle su durdbredhen.

Diefed Biel wird mit ber and) fitr den Ausban empfohlenen Bérengraben-Linic erveidht, unb bietet biefe
Linie oud) dic Miglichteit der Herftellung cincr Furgen und billigen Verbindung mit Billach (fiehe 16).

Die Birengraben-Linie beginnt in der cntfpredhend zu ermweiternden Station Klagenfurt Staatsbahn-
Bof auf einer Seehdhe von 443 Meter, wobei felbftverftdndlidy dic Berbindung de3 Gtaatdbahnhofed mit
bem &itbbahnhofe aufrecht bleibt. Bon hicr wird biefelbe fildwdrts in magiger Steigung gefithrt, nm die gur
Uberfahrung der Sitbbahnftrede Marbueg—Billad) nithige Hohe su evveidgen. Vet dbem Ortec Strajdhib
gelangt die Traffe an die Lehne, wn an diefer die Cntwidlung sur Uberjdreitung der fecmdaren Wafferfdeide
goifden dem Klagenfurter Beden wund dem Drauthale (Rofenthal) u erhalten, welde mit 14 und 20 Pro-
mill burd)gefithrt und in der Station Viaria Rain auf ciner Seehdhe von 522 beendet with. Der Wbitieg
gum Drauthale erfolgt mit dem Marimalgefdlle von 25 Promill an den vom Sdhlofle Hollenburg ab-
fallenben Steilgehdngen, und ift in der Nahe der StraBenbriide itber die Drau bie Halteftelle Draubriide
geplant. Die Traffe traverfirt hier den Flujs mit einer 120 Meter weiten Briide und erreidht mil einer
BWendung nad) Weften die an der Rofenthalfivafe fituirte, anf 432 Peter Seehdhe gelegene Station Weizels-
borf, von welder bie Ubjweigung der projecticten Yocalbahn nad) Unter-Loib! erfolgen joll. Die Norbabhinge
ver Rarawanten bilden von hier ans bas Geldnde zur Crreidung der Stationen Feiftrip im Rofenthale (an
ber in das Birenthal fithrendben Reidsftrafe), yur weiteren Fortfithrung der Linie nady Maria-Elend mit der
gleidnamigen Station und jur Crreiung des Birengrabens, von weldem aud die Untcrfahrung des Kara-
wanfenftoded unter bem Maffiv ves Hahntogel mitteld eincs 7943 Meter langen Tunneld erfolgen joll. Anf
bem Wege von Weizelsdorf bid in die 615 Meter Hod) gelegene Station Birengraben macdhen der Feifirip-
Bﬂcg, dann die tief eingejdnittenen Riffe des grofen Sudhagrabens, jowie ded Rofenbades Biadbuctaniagen
nothwendig.

3n bie vorerwdbnte, {iidlidh) der Rojenbad)-Briide zu fituirende Station Béarengraben mitnbet der aus
Beijten von Billach fommende Flitgel ein.

Mittels be3 vorerwdhnten Rarawantentunnels, welder in einer Seehihe von 630 Meter culminirt,
TD'irb bag Thal ber Wurzener Save erreiht, und awwar tritt die Traffe meftlich der Ortjhaft Birnbaum
ieder jutage, wenbet fich nach) Often und gelangt unter Anlehmung an den Bahukbrper der Staatsbahn-
linie Tarvis—Qaibad) in die Station Afling mit einer Seehidhe von 572 Meter.

. Die Gumme ber erftiegenen Hohen Detvigt in der Ridtung KRlagenfurt— Apling 285, in der Gegen-
Tidhtung 156 Meter.

Die Bauldnge betrdgt 44 Rilometer, die Tariflinge 52 RKilometer.

Die Bautoften jind mit 38 Millionen Kronen beranjdlagt.

_Die durd) die Beérengraben-Linie bemwirfte Weghirsung der Relation Glandorf—Trieft betrigt
49 Rilometer, und ftellen fich johin die Roften pro 1 Kilometer Wegkitzung anf 775.510 K.
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16. Varengraben- Linie.
Billad —Akling.)

Ju bem porhergehenden Capitel tourbe bereits auf die Miglichteit einer BVerbindung der Rlagenjurt—
Uplinger Linie mit Villad) hingemwiefen, und verfolgt diefe Fliigelbahn den Jwed, den via Tauernbalhn ein-
tretenden Berfehr iiber bie Ravawantenbahn zu leiten, fohin diejem Berfehre aud) die Kiirzungen der lepteren
jusutvenden und mweiters, um einer fonft nothwendigen foftfpieligen Ausgeftaltung der beftehenden Strede
LBillad)—Tarvis—Apling borzubengen.

Die Traffe beginnt am Staatzbahuhof Billad) in der Seehihe von 503 Meter, fiihrt al3 3iweites
®eleife bi3 Rilometer 383°6 bder Staatdbahnlinie Billad)—Tarvis nddjt der Palteftelle Mitllncrn,
wofelbjt fie bann den gemeinjamen Bahnfdrper verldfst, um nad) Nberjesung ded Gailfluffes in das Gebiet
be3 Geebached su gelangen. Nad) Umfahrung des Schuttfegels dez Raujdhbadies ndhert fih die Traffe der
Ort{daft Faat mit der Station ,Faakerfee” und gelangt, am Siidufer des Sees fidh hingiehend, in der Nihe
bed Ortes Unterferlad) in die Station Malleniven. Jn weiterer Folge gelangt die Traffe an den Norbabhang
ber Rarawanfen unbd gelangt, an demfelben verbleibend unter Berithrung der Ortjdhaft Schlatten, nad) Durd)-
fahrung des an ber Ausmiindung des Rofenbachthales fid) vor{cdhiebenden Riidens in die Station Birengraben
b.er' tm vorhergchenden Capitel befdjriebenen Route Klagenfurt—Afling, in welder fidh) beibe Linien ver-
einigen.

Die Smmme der erftiegencn Hofhen betrdgt in der Ridtung Villady—ABling 143 Meter, in dber
®egenridtung 73 Meter.

. Die Baulinge BVillah—DBdrengraben betrdgt 22 RKilometer, jene ber Strede Billad)— Wling
35 Qilometer und bie Tariflinge biefer lepteren 38 Kifometer,

Die Baufoften ded Flilgeld nad) Billad find mit 6 WMillionen Kronen veranjdlagt.

Die bem weftlichen BVertehre und fomit and) dem Tauernvertehre gugute fommende Wegkirgung der
Linie BVillah—ARBling betrigt 28 Rilometer, und beiragen bie Koften fitr einen Rilometer Wegliirzung unter
Bevadtnahme auf die Gefjammttofien der Strede Villach— Apling 1,178.571 K.,

17. 2Wodjeiner-Linie.
(Apling — Gdry.)

Quiolge der Verfdjichung der Karawanfenbahn nad) Weften (Bérengraben-Linie) und Einmindung
derjclben in dic Station URling mujste aud) bie Trafle der Wodeiner Babhn in ihrem erften Theile bis
hinter Belbes ciner Umarbeitung untersogen werbden.

Aus ber Station ARling der Qinte Tarvid—=Laibad) in der Seehdhe von 572 Meter absteigend,
fihrt die Traffe in fitbofiliher Ridtung gegen die Wurgener Save, iiberjebt bdiefelbe und erreiht nadh einer
Cntwidlung an bem redhtsuferigen Geldnbe das Plateau von Dobrava. Oberhald bde3 Wafferfalles mwird
die Rothmweiner RKlamm mittels eined Biabucted iiberfesst und dber Vergriiden BVintigar Hrib mit einem circa
1180 Metcr langen Tunnel durd)fahren, worauf bdie Traffe in bie weftlih vom Curorie BVelbes an der
©trafe von Refica nad) Gdrjad) angulegende Station BVelbes gelangt. BVon bhier aus fithrt die Linie am
Nordiveftrande ded Scebedend gegen Siiben und fallt in dem mun folgenden bi3 gegen die Station Wuza
im fongothale reidhenben Traffenabidhnitte mit der unter 14 bejdriebenen Wodjeiner Linie Karncr-
Bellad) — Giry zujammen. )

Die eitere Fortfepung nad) Giory wurde infolge nenerer geologijder Studien einer Anberung wrter=
zogen, und folgt bie neue Traffe von der Betriebdausweide Wnza bi3 bei Bodrag dem linfen Jfonzoufer, um
fobann nady Uberfesung des Jfonzos das redhte Ufer ju betreten. Jn Anlehnung an die Reidysftrage
Tarpis— Gbry wird weftlic) ber Strapenbriide die Station Canale erreidht und von hier aus die Traffe, dem
geringen Thalgefdlle folgend, iiber Plawa, mit gleidnamiger Station und unter Durdhtunnelung eines Feinen
Bergriidens an den fteilen aber gut bemwalbeten Uferpartien big Salcano gefithrt. Crit nbrdlid) des Friedhofes
Salcano toird ber Jfomzo neuerlich fiberfept, und folgt fobann bie Linte dem linfen Flufsufer, um nad
Durdjbrecdhung ded vom Klofter Coftagnevizza gefronten Bergritdens mittel3 eines furzen Tunnels bdie an
ber Rofenthalftrafe neu angulegende Station Gbry der Staatsbahnen zu crreidhen. Die nothwendige
Berbindung diefer Station mit der Sitdbahnftation Gorz joll mittels einer Geleifecurve bewerkjtelligt werben,

Die Summe der erftiegenen Hohen betrdgt bei diefer fitr die Ausfithrung vorgejdhlagenen Bariante der
Wodjciner Linie in der Ridhtung Nord-Gitd zwifden ARling und Gory 58 Meter, in der Gegenridhtung
548 IMeter.
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Die Bauldnge betrdgt 91 Kilometer, dic Tariflinge 99 Kilometer, und jind die Kojten mit 60 Millionen
Qronen veranjdhlagt.

Durd) die Linie Apling—Gbry wird die Relation Glandorf—Trieft um 51 Kilometer alfo um
9 Rilometer mehr gefiirst al8 durd) die unter 14 Lefprodhene Bariante und ftelen- fidy die Koften pro
1 Rilometer Weglitrzung auf 1,176.470 K.

18. Predil-Linie.

Dem Projecte bder Predilbahn, weldjes {Ghon su wiederholtenmalen dad Parlament bejchdftigte, liegt
per @ebanfe zugrunde, dbie Station Tarvis mdglidhft divect mit Gdr, eventuell Trieft zu verbinden und fo bie
natiirlide Berldngerung dber Rudolizbahn bis jum Mecre Fu {daffen.

Diefes, von dielen an ben Buftandefommen einer jweiten Gifenbahnverbindung mit Trieft intercifirten
Reeijen am meiften faborifirte Project wurbe feit jeinem erften Auftauden, im Hinblide auf die Fortidyritte
per Ted)nit wiederholten Nmarbeitungen unteryogen, obtwoohl {djon feit geraumer Beit bie Uusfichtalofigteit
ber meiteren Berfolgung derfelben befannt war, Jmmerhin {dhien e3 danfendivert, wieder auj diefe Fiirgejte
fiibliche Berbinbung guriidzugreifen, umjomehr als {id) die Koften der Ausfithrung einer Linte Tarvis —Girz,
weldje nur eine Wajferjdeide su gewdltigen Hat, weitaus billiger jtellen, al3 toie jene fitr die Herjtellung einer
combinirten Rarawanten- und Wodjeiner Bahn. Audy in leterer Beit wurden newerlide Studbien durdygefithet,
weldje ergaben, dafs jid) fiir eine Linie bon Tarvid nad) Gdry die Bermeidung ded Predifpafjes und Durdy-
funnclung bes Mangartftoded am jwedmdpigiten erweifen tviirbe, woburd) bad Predilproject eigentlid
aufer Disdcuffion ju ftellen wdre.

Qmmerhin foll aber aud) ber Volftindigfeit Halber dasd im Jahre 1896/97 reambulirte Project
ber Predilbahn einer furzen Bejdreibung unterzogen iwerden.

LBon der Gtation Tarpid der Staatzbafhnen aus der Scehidhe von 727 Meter abiweigend, jteigt
bie Traffe im Raibler-Thal mit 18 Promill gegen ben oon den Fiinffingerfpigen und dbem Mangart abfallen-
ven @ebirgdzug bi3 qum RKaltwaffergraben, tritt hinter ber Station RKaltwaffer in den 8600 Meter langen
Prediltunnel mit dexr Scheitelhthe vou 806 TMeter, wonad) fie mit geringerer Neigung bet Mittel-Breth
ing Coritengathal abfdllt, um dann in ber Marimalneigung pon 25 Promill an dem mweftlichen Gehinge der
Coritenza und nad) Durdybredhung ber Flitjher Klanje bei Flitfh die Sofhle ded fongothales zu erreidjen.
Bon Flit{d) biza Sagga bei ber Ordinate 341 Peter mufs die Marimalneigung beibehalten werden.

Bon hier aus hebt fidhy die LTraffe wieder bis zur Station Serpenizza auf 381 Meter Seehihe und
falt jodann, nad) Durddbredjung eined vorgejdjobenen Felstopfes, mitteld eined Tunneld von 850 Meter
unter theiliweifer Anmwendung der Maximalneigung bis su der Station Rarfreit, der Ausmiindung des nach
Eividale fiihrenden Uberganges.

Ub Karfreit folgt die Traffe mit geringem Gefdlle dem Laufe Hed Jfonzo big zur Einmiindung des
Jbriafluffes, iiberfest benfelben bei &t. Lucia und wird von Tolmein bis Gdry in gleidher Weife wie bie
unter 14 bHejdriebene Wodjeiner Linie gefithrt.

Die Gumme der exftiegenen Hohe betrigt in der Ridtung Tarvid—Gory 119 Meter, in der Gegen-
ridtung 776 Deter.

Die Baulinge der Predilbahn ergibt fidh) mit 99 RKilometer, die Tarifldnge mit 113 Rilometer. Die
Yautoften find mit 62 Millionen Kronen veranjdlagt.

Die Predil-Linie fitrgt die Relation Glandorf— Trieft um 76 Kilometer, welde Wegtiirzung aud) bem
via Tauern einbrechenden Berfehr jugute fommen miirde. Die Koften pro 1 Rilometer Wegkiivzung ftellen
fidy fonad) auf 815.789 K.

Beim WAusbau der Prebilbahn witrbe fid) in Bidlbe die Nothwendigleit ergeben, die Leiftungdfdhigteit
der anjdhliefenben Staatsbahnftrede von Tarvis nad) BVillad) durd) Herftellung eines jiveiten Geleijes zu
erhihen, wofiir ein Betrag von rund 6 Milliowen Kronen erforberlid) fein wich.

@3 wiithen f{id fohin die aud der Herftellung der Predilbahn refultivenden Gejammifoften auf
38 Millionen Reonen {tellen, und fomit die RKoften pro 1 RKilometer Wegliirzung eigentlih 894.737K

efragen,

19. Mangartbahn.

Das Project der Mangartbalhn weist in jeber Hinfidt gitnftigere Berhiltniffe auf ald wie da3 ber
frither befchrichbenen Predilbalhn, und wiirde jomit fiir eine Berbindung zivifden Tarviz und Godry nur die
Mangart-Linie n Betrad)t fommen.
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Diefe exhebt fidy auf eine geringeve Sechdhe, bensthigt tropbem nur einen um 600 Meter Idngeren
Sdjeiteltunnel al3 die Predil-Linie, folgt ohne Fiinjtliche Entwidhingen nahesu gang dex Thaljoble, ift Hirzer
toie die Predil-Linie und. beanfprudht feine groferen Koften wic diefe. Ehenfo ftellen fich bie geolngijdhen
Berhiltniffe bei ber Mangart-Bahn duperft giinjtig.

Jm nadyjtehenden joll der Traffenug der Mangart-Babhn bon Tarvis bis ju ihrev Cinmiindung i die
unter 17 bejdyriebene revidicte Wocheiner Linie fury dargeftellt werbder.

Bou der Station Tarviz ber Staatdbabnen (Cote 730) ausdgehend, legt fidh biefe Linie als
soeiled Gcleife neben den Bahukirper ber Strede Tarvis —Laibach) und geht ditlih) bes Wadyterhaufes an
der Bezirsjirage Tarvid—Rronau anf eigenen Unterbau iiber. BVon Jier fid) auf ben awijdhen Strage und
Rubdolfsbahn freibleibenden Geldnde bewegend, wird nad) Unterfahrung ded WeiBenbad)-Biadbucted der
burd) ben Mangart-Stod gu treibende doppelgeleifige Mangart-Tunnel angejdlagen. Dicfer 9225 Meter
Tange Tunnel enthilt ungefdhr in der Mitte den Culminationdpuntt der Traffe bei 748 Meter Meeredhihe
unbd tritt im Covitenzathale nordbdft(ich ber Ortfdhaft IMittelbreth twicder zutage.

Dem grofen Thalgefdlle folgend, witd mit 25 Promille norbweftlich bon Unterbreth die oberhalb der
Reichitrafe Gbry— Tarvid projectivte Station gleidhen Namens erveidht.

Auf dem redhten Thalgehange, bas jhon obechald Mittelbreth erreicht twurbe, bleibt nun dic Traffe,
unterfdhrt das Defile der Flitjher Rlaufe mit einem 470 WMeter langen Tuumel, gelangt daun in bie
Militarhalteftele, erveiht fury vor der Bitlih) der Ortidaft Flitidh nothwendigen Strafentrenzung dic Station
gleihen Namens und tritt {obann in dad Hauptihal ded Jonzo ein.

Jn {harfer Rehre von obgenannter Strafenitberfesung fich {iidlich wenbdend, traverfict nun dic Bahn
den weiten Thalboden, iiberfeyt den Fiongo und tritt fidlid) von Cezfoéa in den 3355 Meter langen cin-
geleifigen Pirhov-Tunnel, der die grofe itber Baga gehende Schleife des Flufslanfesd uu ein betridtlides Stid
abzufitvzen Devufen ift. Nordlich besd Ternovo-Friedhofes liegt bag jiibliche Mundlod) ded genannten Tunnels
und auf dbem Plateau zwijdhen dem Orte und vem Flujslaufe die Station Ternovo.

Ctwa wei Rilometer fiiddflich von Ternovo, fury vor der Strapeniteile, (4)5t bas mddytige Brudjufer
eine offene Traffenfithrung nidht rathjam erfdeinen und wird bdafher diefes Hindernid burd) Anlage des
640 Metcer langen Premisfatunneld permieden.

Wejentlich giinftiger liegen die Terrainverhalinifie in dem nun folgenden Traffenabjdnitte bid jur
Uberfetiung ber Reichsftrafe firdoftlic) ded Rirchleins St. Antonio, wofelb)t dad tweitc ebene Ufergelinde in
per Dbhe von 213 Meter erreicht wird. Hier ift geniigenber Plap fitr eine Station Rarfreit vorhanbden.
&iiblic) von Mlinsko fithrt die Bahn rieber itber die Strage, lehnt fih an biefelbe und die oberhalb ber-
felben liegenden Qehnenpartien an, um mit Bermeidbung jedes verlorenen Gefdlles dbas Plateau von Woltihad
und Ciginj zu gewinnen, auf weldes die fiir Tolmein und St. Lucia gleid) leidt zu erreichende Station
gelegt werben foll. Gleid) wie der Ternovbo-Tunnel die grofe Schleife bei Baga Fiirzt, ift and) biefe Linien-
fithrung gewihlt, um nidt dem weit nad Often Hin jerpentinivenden Lauf bed Jjonzo folgen zu miiffen.

Qn ber Nibhe bes Biegelofens an der bziveigjtelle der Bezirfsftrahe nady &t Lucia—Rivdhheim—
Sbria nimmt die rechte Qehue des Usnitbaches die Bahnanlagen auf, um bHei Selo an der Miindung desjelben
in ben Sfongo, nad) Uberfepung ded Finfles das lintsufrige Gehénge und damit aud) den Anjdhlujs
an bie unter Nr. 17 behandelte Traffe der Linie ABling — Gz su erreidhen.

Die Sumne der erftiegenen Hofen betrdgt in der Ridtung Tarbid— Bory 24 Meter, in der egen-
vidtung 672 TMeter.

Die Bauldnge bdiefer Linie betrdgt 85 RKilometer, die Tariflinge 96 RKilometer, wnd find bie
Bautoften mit 62 Millionen Kronen veranjdlagt.

Die Mangart-Linie tirst die Relation Slandorf—Tuieft um 93 Kilometer, weldje Wegfiirsung aud) dem
via Tauern einbrechenden Berfehre jugute fommen witcbe. Die Koften pro 1 Kilometer Wegkiirzung jtellen
fih fonad) auf 666.666 K.

Beim Ausban ber Mangart-Linie witthe fich cbenfo wie bel Ausbau der Prebilbahn bald die Notlh-
wenbdigfeit crgeben, die Leiftungsfibhigleit der anjdjliefendben Staatsbahujtrede von Tarvigd nad) Billad
burd) Requng des Doppelgeleifes su erhdhen, wofilr ein Betrag von rund 6 Millionen Rromen erforderlich
fein toiicbe.

€3 mwiirben fid) johin bie Gefanumtfoften auf 68 Millionen KRronen ftellen, und fohin pro 1 KRilometer
Weglitrung ein Betrag vbon 731.182 K entfallen,
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0. Direcfe Linie Govy—Triefl-S1. Andrac.

Bon allen an einer gweiten Eijenbahuverbindung mit Trieft interejficten Kérperjdaften wird die Her-
ftellung einer bdirecten von bder Siidbafhn ginglid) unabhdngigen Verbindung zwifden Gvry und Trieft
angeftrebt.

Urfpriinglid) mwar cine bon der Station Gbry der Sitdbahn ausdgehende durdy die fiidlich von Gdry
liegenbe Thalfurdye, dag fogenannte Vallone, und nad) Rrengung der Sitdbahn in der Ndhe von Duino lings
ber Meeresktitfte in ben Sitdbbahnhof Trieft fiilhrende Balhn, die ,Ballonebalhn” ind Auge gefafst. Spdter
ipurbe bie Mitbeniibung der Siibbahn von Gdry bid Bivio—Duino und von da die Herftellung einer
Defonderen Rinie bid in ben vor dem Sitbbahnhofe liegenden Rangirbahnhof der Staatdbabhnen (Hafen-
bafnhof) und endlid) aud) eine von ber Siidbahnitation Grignano abzweigende und mit einer Umfahrung
pon Trieft in die Budht von Muggia, begiehungsweife in den Bahnhof Trieft-St. Undrae bder Staats-
bahnen fithrende Eifenbahn beabfichtigt.

Tenn aud) unfteeitia jede diefer fury {tizzivten Qinien mit Ridfigt auf die geringe Erhebung iiber
dem Meere und bie hieraus fid) evgebenden giinftigen Betriebsverhiltniffe, jowie im Hinblide auf die bei
diefen Traffen erzielbaren Wegkirgungen bedeutende Borsiige aufweist, jo leidet dodh jede an dem {ibel-
ftanbe der WUbhingigteit von dber Sitdbahn und jie erfillt jelbft bann nidht den angeftrebten Bwed, wenn fie
and ofne Mitbeniigung der Siibbahn mittelbar oder unmittelbar in den ohnehin bis an die oberfte Grenge
ber Qeiftungsfdbhigleit in Unfprudy genommenen Sitdbbahnhof Trieft einmiindet.

Weiters barf nidht iiberfehen werben, dajs bdie feinerzeit jehr favorifirte Ballonebahn in ihrem gangen
Buge von Gbry bis Trieft feinerlei Tocalen Biveden dient und dafs gegen bdie Herftellung derfelben aud) vom
©tandbpuntte der conceffiondmdBig getwdhrleifteten Redyte ber Siibbafn immerhin beadjtensmwerte Bebenten
pbalten,

Diefe Gefihtspuntte im Bujommenhange damit, dajs der Staatdverwaltung die Beftrebungen nad
ciner feiteren Berbindung von Giry nad) Krain ettva {fiber Prdawald nad) Abelsberg Lefannt aren, fithrien
1 neuen, den bi3 nun eingefdhlagenen Weg gdnzlich) verlaffenden Studien, weldje su der zum Ausbau vorge-
{dhlagenen Rinie von Gdry ither St. Daniel —Oplina nad) der Station Trieft-St. Unbdrae gefithrt Haben.

Wenn aud) diefe Linie fid) bid8 rund 315 Meter itber dem Meere erhebt, um fich dbann twieder bis
sum Meeresnivean Herabsufenten, fo bietet fie dod) den Bortheil ber EridlieBung einer Reife groerer und
entwidlungsfdhiger Ortjhaften, die Moglichfeit einer BVerbindbung mit Prdmwald und Wdelsbera, eventuell
aucd) einer furzen Berbinbung bei Sefjana mit der Sitdbahn und jhlieflid) wird durd) diefe, aus der jorwohl
Dei Der Wodeiner als aud) Mangart-Linie gedadhten Staatsbahnitation Gory absweigenden und in den
entfpredjend zu eriveiternben Staatsbafhnhof Trieft-&St. Unbrae fithrenden Eifenbahu ber eingangd erivdfhnte
Hauptziwed einer vollfommen unabhdangigen Berbindbung von @iy bis Trieft erreidht.

Sm Bujammenhange mit der Predil—Mangart- oder Rarawanten—Wodeiner Linie
ergibt fid) fofin ausd Fnnerdfterreid) eine in jeder Dinfidt unabhdangige Staatsbahnlinie
bi3 ans Meer.

Diefe von Gdry itber St. Peter bet Prevalina juerft dem Buge der Wippadhthaler Localbahhn folgende,
bannt itber Reifenberg, St. Daniel, Kopriva, Duttoule und Opiina fithrendbe und in Trieft-St. Undrae
enbigenbe Qinie weidt eine Bauldnge von 53 Rilometer und eine Tariflinge bon 64 RKilometer, alfo eine
um 9 Rilometer grofere Tariflinge avf wie die divecte Sitbbahnitrede Gorz—Trieft. Diefe Berldngerung
der Relation Girg—Zrieft tird jebod) rveidlid) durdy bie fonjtigen Bortheile des nenen Linienzuges,
weldjer dort enbigt, o ber neue Hafen erftefen {oll, aufgewngen.

Die Swmnme der critiegenen Hidhen betrdgt in der Ridhtung von Gdry nad) Trieft 268 Meter, in der
®egenridhtung 347 Meter.

Die Baufojten {ind mit 18 Millionen Lronen veranjdlagt.
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Bergleid) der fiidliden Linien,

fitr alle fitblicgen inien jufammengeftellt.

Bur befferen {berficht fiber Has behandelte Material find in der nadjfolgendenn Tabelle die Hauptoaten

2 bE ey Cuiftiegene | o & Reine S
=] =] En Bhe i [T a2
| ememmna | 18 22| S SE2 | wahe |EL | otenne
5 ER S ey ofue =] 253 |1 Rilometer
& ber . SES |- | 888 |Reconftruction| 852 8
8 9‘}1193 gzﬁ %ofbsl Gitd- | 2 Ban | ey Anfdhlufe- ﬁ;g@g MWegtiirping
2| ®Bavianten in EgF®| e l Rord E’gg ftrec.n SERT | in Qeonen
e cE Bt . =
2 Rilometern | 3 = m—_teter a~g3| Rfronen é@
11 | Loibl-Linie........ 67 | 81 813 461 544 | 4580 44,000000 | — 53 830.188
(Rlagenfurt—
Rrainburg)
Lader Qinde ... ... 89| 110} 70 | 82| 513 — 36,000.000 { — 11 | 3,272,727
12 (Bifdyoflad —
Divata)
Barenthal-Linie. .. .| 33| £9 603 251 120 | 9870 44,000.000 | — 66 666.666
13 (Rlagenfurt—
RKRarner B.Wady)
Wodjeiner-Linic....| 94 | 103 523 57 Hh8 6365 60,000,000 | — J2 ] 1,428571
14 (Starner Belladh)— .
@b1z)
Biirengraben- *
15 inte. .......... 44| b2 630 | 285 | 156 943 1 3§,000.000 | — 49 775.610
(STagenfnrt—
Afiling)
Birengraben- *E
16 g(iz%ii‘;l U 35| 88| 630 | 143 | 73| 7948 | 33000000 | — 98| 1178571
a p—
Afiling)
17 | Modheiner-Qinte .| o1 99| 575 58 | 548 | 6365 | 60000000 | — 51| 1,176.470
(ABlLing—Bory)
%ok
1g | Brebil-Singe. ... .. 99 1 113 ] 806 | 119 | 776 | 860 | 62,000000 | - 7i| 815.789
(Tarpiz— Girz)
T - Kok T
19 Mangart-Linie. . ... 85 96 748 24 | 672 ] 9225 62,000.000 | — 93 666.666
: (Tarvis—Gdrz)
20 | @Brs—Trieft- T
&t, Audrae ....] 53| 64 315 26S | 3847 — 18,000.000 | -i- 9 —

*) ¥auntoften Klagenjurt—Birengraben = 11 Millionen Rronen,

" Birengraben—Ajgling = 27 " "
*¥) " Billadhy—Birengraben = 6 " "
*AF) " fiiv ziveited @eleife Tar-

bi8 — Lillad) feparat = 6 " " .
1) Bor3—Lrieft-Et. Andrae um 9 Tarif-Kilometer langer ald d'e Sitdbahnitrede Borz—Nabrefina —Trieft-
&t. Anbdrae. |
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Wie ansd den Biffernanfiben ber Tabelle zu entnehmen ift, weist die Mangart-Rinie infoferne die
gitnftigiten Verhdltniffe auf, al3 fie bei einem Bauaufiwande von 62 Millionen, besiehungsieife unter Hingu-
rechnung der Koften des sweiten Geleifes von Villad) big Tarvis von 68 Millionen Kronen in der Relation
®lanborf—, beziehungsiveife BVillad)—Trieft eine Wegtiirzung von 93 Rilometer Hherporbringt, welde jorwohl
pem Berfehre ausd Jnnerbiterreid) als aud) jenem via Tauernbahn zugute fommt.

Bei Ausbau der Tauern-Bahn und Mangart-Bahn wiirde fohin bdie Relation Salzburg—Trieft um
269 Rilometer gefiirst werben, twdhrend fiir den Jnlandsverfehr nur die bereits angefithrte Wegfitrzung von
93 Rilometer verbliebe. Bei weiterer Rusfithrung der Linie Gdrz— Trieft ecrleiden diefe Jiffern injofernie eine
@orrectur, al8 die Wegtitrjung Salgburg—Irieft auf 260 RKilometer und jene fitr dben Jnlandsverfehr auf
84 Qilometer vermindert riirbe.

BWie bereits in den Crlduterungen zu dem Gefesentwurfe betont, jtehen jedbod) ber Ausfithrung einer
Mangart- oder Prebil-Linie fo gewidhtige gefammtftaotliche Jntereffen entgegen, bdafs diefe Linien nidht
weiter in Betradht gezogen twerben fomnen.

BWas die Loibl- und Lader-Linie {owie bie Bdventhal-Linie Rlagenfurt—Rarner-Bellad) und bdie
Wodpeiner-Linie Rarner-BVellah—Gpry anbelangt, fo rourben bereits bei der Befdyreibung der Traffen bie
@ritnbe erbrtert, iveldhe gegen die Yusfithrung biefer Bahnprojecte fprechen.

@3 fommen {ohin hinfidtlich der Karawanfenbahn nur mebhr die Projecte fiir die Birengraben-
Qinie: Klagenfurt—Afling fammt dem Jliigel nad) BVillad), uud weiters die Wodjeiner-Linie: Afling
— @bty mit der directen Fortjesung von Giry nad) Trieft filr die im Sitden herzuftellenden Bahn-
Linien in Betradt.

Wie aus dem Gefepentivurfe Hervorgeht, find audy nur diefe Linien sur Ausfiihrung empfohlen. €3
ergibt fi) fohin bei Derftellung ber Linie Rlagenfurt—ARling—Gbrz—Trieft eine Wegkitvzung filr die
Relation Glandorf—Trieft von 91 Rilometer, welde fomit grofer ift ald jene, welde von der Mangart-
Qinie mit der Fortfebung von Gbrs bis Trieft Hervorgebradt mwiirde.

Nachvem auBerdbem fitr den Jnlandsperfehr aud) bie dburd) die Pyhrn-Bahn erzielte Wegtiirzung in
Betradht fommt, fo ioird fid) Dei Ausbau aud) diefer LQinie fiir den BVerfehr aus Ling nad) Trieft eine
Rhizung von 141 Kilometer und fiix den iiber Gaisbach einiretenden bohmifhen Berfehr eine Riiryung von
110 Rilometer gegeniiber den beftehenden Relationen ergeben.

€3 erweist fidh fohin bie in Wusfidt genommene Liniencombination fiir den BVerfehr aus Jnner-
biterreid) al3 die giinftigfte und ift hiebet audy su beriidfidtigen, dafd der Culminationspuntt bes Linienzuges
flagenfurt—Zrieft nur dic Seehvhe pon 630 Meter erreicdht, wilrend die concurrierende Mangart-Linie big
jur Geehbhe von 748 Meter auffteigt.

Begitglid) des Flitgeld pon BVilladh) bis sum Anfcdhlufle an die Bdrengraben-Linie wird vor allem
auf bie in ber Befpredjung der Linie BViad— Akling enthaltenen Bemerfungen veriviefen, wonady derfelbe
beftimmt ift, ben via Tauern-Bahn in Billach einbredhenden Berkehr zu iibernehmen. Durd) den Ausbau diefes
$ligeld wird iibrigens aud) bie Reconftruction der fonft fiir den Tauernverfehr Heranzujiehenden Sirede
Billad)—ZTarvizs—ARling erfpart, mweldhe ziemlich die gleidhen Koften erheifden iwitrbe wie die Herftellung
der Linie Villadh)—Béirengraben. AuBerdem wird durdy bdiefe Linte im Bufammenhange mit der Strede
Birengraben — Klagenfurt bag Rofenthal dem BVerfehre exjdlofjen.

Die Ritrzung der Relation Salzburg—Trieft bei Ausbau der Tauernbahn und ded Flitgels BVillach—
Bivengraben im Jufammenhange mit den fonjt proponirten fiidlidhen Rinien belduft fidh auf 246 RKilometer,
togegen bei Hinmeglaffung des Fliiges Billad)—Birengraben und {1berleitung es Tauern-Bahnvertehres
iiber Billadh) —Tarvis — ARling— Wodein—Trieft die Riirzung derRelation Salsburg—Trieft nur 218 Rilo-
meter betragen tviitde,

II1. Bedinifder Specialberidit iiber die vorgefdilagenen Sinien.

_ 3n ben vorftehenden Abfdynitten wurbe dargethan, dafd von den fiir die Verbinbung Triefts mit dem
Dinterfande in Crwigung gesogenen Bahnlinien: ndrdlid die Gafteiner Tauernbahn, fitdlid die
Sarawantenbahn durd) den Bir engraben mit einem Flitgel nad)y Billad), dann bie
Bodjeiner Linie und endlidy) die Linie Gorz—Trieft dem angeftrebten Swede am beften entfprechen,
da nur auf diefe Weife den Forberungen nady einer divecten und vollftindig unabhingigen zweiten Cifen-
ngnberbinbung aus Jnnerbfterreid) nad) Trieft Geniige geleiftet werden fann, und wusden fonad) aud
biefe Rinfen in ihrer Gefammibeit sur Ausfithrung empfohlen.

Bei bem Umftande, al8 von den vorgenannten Bahnen die Gafteiner Linie nicht von einem RKnoten-
puntte des Berfehres abstveigt, ergibt fich bor allem die Nothwendigleit der Perftellung eined ziwetten Geleifes
oon bem gunddyft der Abzweigungsftelle gelegenen Kuotenpuntte Bijhofshofen bis zur Station Shwarzad-

Qe
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St. Beit. Ferner ift e3 mit Ritdfidht anf die Cinmiindung der Taucrnbahn im Sitden in bte Strede Billad) —
Qieny erforderlid), die Strede Mol briiden cventuell Spittal—Billach der Stidbahn zu peagiven, wm eine
bivecte Berbindbung mit dem Staatsbahunepe Perzuftellen, in welder Hinfidt bevettd bdie entjpredjenden
Leveinbarr n mit der priv. Sidbahngelellihaft getroffen crfdeinen.

Ginc 2usgeftaltung diefer Béageftrede ift mit Rirdfiht auf deren Anfageverhiltniffe, forwie die geringe
Snanfprudynahme derfelben vorliufig nidt nothivenbdig.

A. Tanernbahn: Gafteiner Qinie.

Die erften generellen Erhebungen fiir bie Gafteiner Linte erfolgten anfangs ber Udhtziger-Jahre durd
die Sitdbahngefellfdiaft, welde aud) die Bederhaus-Linic in ifre Stubdien einbejog.

Sn ungleid eingehenberer Weife gelangten bie auf die Fefiftellung der Traffefithrung und der Ban-
Yoften abzielenden Arbeiten in bden Jahren 1884 bHis 1886 durd) Jngenieure der Banunternehmung
@®. v. Ceconi zur Durdfithrung; fiir die gange Linie wurben Sdhidytenpldne aufgenommen, ur Beftimmung
ber Qage und Linge ded Tauerntunnelsd Triangulivungen vorgenommen und auf diefen Grundlagen ein voll-
fténbdiged Project verfajst.

Diefed von ber genannten Bauunternehmung in danfendwerter Weife dem Hanbeldminifterium
sur unumfdyrdanften Gebraud)dnahme iiberlaffene Project diente auch) den von der Generalinfpection der
biterreidhifen Eifenbahnen im Jahre 1893 vorgenommenen Studien al3 Grundlage.

Diefe Studien ftellten bie wvollfommene Werldjalihteit bde3 Projectesd ber Bauunternehmung
@. v. Ceconi feft, und fonnte man fid) dbafer auf jene Eradnzungen befdyrinten, relde fid infolge der Jdhon
pamals in Ausfidjt genommenen groferen Leiftungsfahigleit der Bahn als nothwendig eriiefen.

Jm Radyftehenden jollen die Anlageverhiltniffe, joivie bie Crgebuifie der geologifen ufnahmen einer
eingehenden Erdrterung unterjogen werden.

1. Bejdreibung der Trafje.
(Siche General-Langenprofil und Detailfarte.)

a) Nordrampe.

Die Gafteiner Linie zweigt in der 591'7 Meter fiber dem Meere gelegenen Station Sdywarjad,
©t, Beit der Staatsbahnlinie Bijdhofshofen—Wirgl in fitbweftliher Ridjtung ab, entwidelt fidh
an Der redjten Rehne bdes Salzachfluffes mit der Magimaljteigung von 255 Promill gegen bdie
afteiner Rlamm avfiwdrts, paffirt wifden Rilometer 1°9 und 2°1 dben 176 Meter langen Untersberg-
tunnel, fiberfest in Qilometer 2°5/6 den Thomersbach mit cinem gewslbten Biaducte von fieben Offnungen
mit gufammen 68 Meter Lichtweite, ferner swijhen Rilometer 3'8 und 4°0 den Burgelbad) mittel3 eines
gemnlbten LBiadbuctes mit zehn Offnungen von sufammen 104 Meter Lichtiveite, iiberfchreitet den Murfanger-
bad) mit einer qerwdlbten 22 Meter weiten Briide, durd)dringt den bei Rilomcter 4'7/8 vorfpringenden Berg-
riiden mit einem 106 Meter (angen Tunnel, itberfelt den 35 Meter tiefen Renladygraben in Rilomerer 51/2
mittel3 eines gewdlbten Biaduc-ed von fiinf Offuungen mit einer Gejammilidtveite bon 68 Meter und
erreicht die in einer Seehihe von 7217 Meter gelegene Station ,Loibhorn” in Kilometer 5°4/9.

Bon diefer Station zieht bic Traffe an dem gleidjen %ergf)ange mit ber ‘.magimatfteigung bon
255 Promill weiter aufrodrts, fiberfdjreitet in Rilometer 6°1/2 einen Wajferrifs auf einem getvdibien
Biaducte mit fiinf Offnungen von zujammen 36 Meter Qidtweite, wendet fih nunmehr in Bbgen von
250 Meter Rabiud gegen Sitben, durdjquert die Gafteiner Klamm in bder Steigung von 22 Promill
mit gwei Tunnelen von 726 Meter, beziehungsweile 750 Meter Linge und iiberfept zwifdhen diefen beiden
in Rilometer 8°1/2 bdie Gajteiner Uche, dann die von Lend nad) Gaftein fithrende StraBe mit einem
gembloten Biaducte, weldher mit einer Offnung von 22 Meter und mit gwei Offnungen von je 6 Meter
Lidtoeite projectict ift. Nad) Pajfirung der Gafteiner Klamm itberidhreitet die Bahn bdie afteiner Strafe
im Niveau, dann die Ade mittels einer 40 Meter weiten cifernen Briide in Rilometer 8'9/9°0, Freust
bie Strake abermald im Miveau und erveifht am redhten Ufer ber Gafteiner Ache, entlang ber Strafe
mit miBiger Steigung Hinjiehend jwijden Rilometer 11°6 und 12°2 die Station ,Mairhofen”, welde im
Nordweften de3 gleidhnamigen Ortes in der Seehishe von 8161 Meter crridytet werben joll.

Sm Tegten Theil der Strede tird die von Lend nad) Gaftein fithrende Strafe an drei Stellen pon der
Bahn erithrt, wodurd) fih die Mothroendigleit erqibt, dajclbft Strafencorrectionen in der Linge von 120,
140 und 360 Meter auszufithren.
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Bon der Station Mairhofen bis jur Station Hofgaftein fteigt die Traffe in {iidlider Ridhtung al3
audgefprodhene Thalbahu mit gevinger Neigung an, iiberfest sunddft die Gafteiner Adge bei Mairhofen
mittel3 einer eifernen Briide bon 40 Meter Spanniveite, um bdasd linfe Ufer ver WAdje u gewinnen, auf
weldgem fie fortan bi8 jur Station Wilbbad-Gaftein berbleibt; im weiteren Buge iiberfdjreitet bie Bahn
ben Qugauerbad) in Rilometer 16°7/8 mit einer 15 Meter weiten eifernen Briide und gelangt zu der bei
Breitenberg in Rilometer 18°8/19°3 3u errichtenden Station , Hofgaftein” auf der Cdte 837°5.

Bon hier aud bi3 zum Scheiteltunnel fteigt die Traffe unter Haufiger Anwendung ded Minimal-
rabiug von 250 Meter poriviegend mit dber Magimalneigung von 25'5 Promill an.

Hinter der Station Hofgaftein uhetfegt bic Bahn den Laidalpbad) miltels eines 10 Meter mweiten
Durdlaffes, ferner eine Thalmulbe mit einem Gefdjiebe fithrenden Wafferlaufe in RKilometer 21°6/7 auf
einem gews(bten Biaducte mit jehn Offnungen von sujammen 96 Meter 331d)lmelte und erreicht bei Rilonteter
22°'3/5 bie an ber weftlidhen Qehne gegenitber dem Orte Hofgaftein in einer Steigung von 10 Promill
Dei ber SGeehhe von 913'3 Meter projectirte Halteftelle , Hofgaftein”.

Un derfelben Lehne verbleibend, fteigt die Linie vorerft mit 22 Promill, dann mit der Marimaljteigung
au der in Rilometer 25°1/7 oberhald der Hanfergruppe ,,81tterauer” auf ber Orbinate 975'6 gelegenen
Gtation , Ungerthal” empor, wobei die Bahn den Steinbad) in Rilometer 22°6 auf einem gewsdlbten BViaducte
mit bier Dﬁnungen von zufammen 56 Meter Lidjtmweite, den Sdlojsbad) in Rilometer 23°8/9 mitteld eines
folchen mit dret Dffnungen von z,ufammen 32 Meter Lidtweite, dbann die circa 77 eter tiefe Unger-
fhlucht in Rilometer 25°0/1 mit einer eifernen Bogenbriide von 74 Meter und iwei gerwdibten Objecten von
sufammen 30 Meter Lidhtiveite iiberfenrt.

Bwifden ber Halteftelle Hofgajtein und bder Station Ungerthal miiffen auBerbem bdrei tief
eingefdnittene, Gefdyiebe fithrende Wilbbddpe in Kilometer 22°8/9, 23'3/4 und 23°5/7 mitteld Binducten
pont 40, beziehungsiweife 68 und 56 Meter Gefammilidtweite {iberfdhritten werden.

Lon der Station , Angerthal” entidelt fidh) die Traffe mit der Marimalfteigung von 255 Promill
ieiter, itberfept dben Sdymalzgrubenbad) in RKilometer 26°6/7 mit einem getwdlbten Viabucte bon bdrei
Offuungen 2 8 Meter Spauntveite, bald darvauf eine Holzriefe ouf einem Biaducte mit vier Offnungen
a4 6 Meter Lidptiveite und erreidht 3wijden Rilometer 29°8 und 30°4 die in einer Neigung von 0°44
Bromill auf der Sechdhe von 1082°4 Meter projecticte Station , Wilbbad-Gaftein”.

Die leptgenannte Station ift an bder linfen Lehne bed Gafteiner Thales fitbiweftlid) bes Wilbbabdes
@aftein in einer den Curintereffen thunlichft Redynung tragenden Weife projectixt.

Jm weiteren Buge itberfdreitet die Bahn zundidft die Gafteiner Adje mit einer eifernen Briide von
24 Meter Lidtweite, dann am rechten Ufer berfelben bie nad) Biditein filhrendbe Strafle mitteld einer
Durchfahret, 3ieht an der redhten Qehne des Gajteiner ThHaled mit 255 Promill aufrodrts, tritt Jiidd{tlidh von
Bodftein in bas Anlaufthal ein, itberfet ben Anlaufbad) mitteld einer {djiefen eifernen Briide von 24 Meter
fenfrechter Qidtweite und fithrt su der am linfen Ufer des Anlanfbaches bei RKilometer 33°9/34°4 in einer
Deereghihe pon 1172 Meter Horigontal angulegenden Station ,Biditein”, weldje dben Abjhlujs der ndrd-
fichen Bufafhridrampe sum Tauerntunnel Hildet.

b) Tanerntunnel,

Unmittelbar Binter der Station Bodftein tritt die Bahn in den grofen Tauerntunnel, deffen
Nordeingang bet ben ,Wnlaufhiitten” an bder [linfen Qehne ded unteren Anlanfthaled, univeit ber
Miindung des Hierforbadjes, in Projectafilometer 34'5/6 auf der Cote 1172 Meter gelegen ift. Die Ldnge
be3 jmeigeleifig projectirten Scheiteltunnels, welder dben Paupiftod der Tauern unter der Gomnstaarlfpie
in nahesu fiidlidyer Richtung durdbricht, betrdgt 8470 Meter. Der Tunnel liegt durdywegd in be  Seraden.

Mit 12 Promill Neigung von der Station Bidftein anfteigend, erreicht die Bahnnivelette ungefdhr
in ber Mitte bes Tunnels ihre gropte Hohenlage, bas ift 12252 Meter itber dem Mieere, fillt dann mit
2 Promill zum Tunnelausgange, meId)er fih bei Rilometer 43°0/1 mit ber Orbinate 1216°8 Meter
an ber Giidjeite bes Tauernfiodes, im unteren Seebachthale gegeniiber der Haufergruppe , Angermann”
befinbet,

Bon bder Tunnelmiindung aus fallt die Trafie mit 10 Promill Neigung, itberfept den Seebad) mit
etter eifernen Briide von 16 Meter Lichtiveite und gelangt an ber linfen Lehne ded @eebad)tl)aleg gur
Station , Mallnit”, welde swijden Rilometer 44°4 und 45°0 nordbitlidh) bom Orte Mallnip in einer Peeres-
Hihe oon 1203°0 Meter, unmeit der Mitndung ded Seebaches in ben Mallnipbad) erridtet werden foll.

Die Catfernung der Station Mallniy von der ndrdlid) des Tunnels gelegenen Station Bid{tein betrdigt
"10°563 Rilometer.
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¢) Sitbrampe.

LBon ber Station Mallnip ausgehend, fiihrt die Bahn in fiibliher Richtung am Fube der linfen Lehne
pe3 Mallnipthales voverft mit dem Gefille wvon 20 Promill abiwirts, ver(djst bann bdie Lehne mit
bem Magimalgefdlle bon 25°5 Promille, um nad) Uberfdyreitung deg ThHales und bdez IMallniBbaches
mitteld einer eifernen Briide von 26 Meter Spanntveite bei Rilometer 46°7/8 den redhtsieitigen Berghang
bes Mallnisthales su gewinnen. Hier findet bie Traffe in einer fedss RKilometer langen Rehrichleife theilweife
jene Berldngerung, welde das ftarfe Gefille des Mallnivthales in feinem unteren Theile bon Maltidnig bis
sum Ausgange in dbad Molthal bei Shlof Groppenitein exfordert.

Jm Buge biefer Schleife fommen eine Stationdanlage und mehrere grofe Kunftbauten sur Ansfiihrung,
unter meldjen die im Nadjftehenden angefithrten fed)s Tunnele und vier BViadbucte nebit zahlreiGen Stity-
und Futtermauern Hervorzuheben find.

Nad) dber Uberjetung ded Mallnitthales paffict die Bahn an der rechten Lehne desfelben sunidit swei
Tunnele pon 87, beziehungsiweife 150 Meter Linge und bie dagtvifhen ju erridhtende 26 Meter weite Briide,
iiberfept tweiterhin ben circa 42 Meter tiefen Rogelgraben in Kilometer 48°3/4 mittels einer eifernen Bogen-
briide von 74 Feter und 3 gewdlbien Objecten vom jufammen 30 Meter Spanniveite, fithrt bei Kilo-
meter 48'5 durd) einen Tunnel von 42 Meter Linge und bildet dann, ben von Refabiidh! nad) Siiden
abfallenden Bergriiden mittels jiweier Tunnele von 1039 und 169 Meter Léange unterfafrend, einen die Oft-
feite De3 Gemsladjer GieBbadjes tangivenden Rehrbogen von 250 Meter Radiug, um wieder an bdie redjte
Lebne be3 Mallnipthales Herauszuireten, wofelbft am Enbe ved Bogens bie Station , Groppenftein® in ber
©eehibhe von 1059°2 WMeter projectirt ift.

Diefe Station liegt zwifden RKilometer 50°9 und 51'4 ungefdhr 380 IMeter Hodh) iiber ber
Mitndbung ded Mallnipbadyes in den Mplflufs, ndrdlid) von Semslad), und ift in einer Neigung von
05 Promill jotvie aud) theiliveife im Bogen von 250 Meter Radiug projectirt.

Hinter der Station Groppenftein unterfdhrt die Bahn die Wunnewand zwifden Rilometer 51°6/8
mit einem 137 Meter langen Tunnel, fiberidreitet nodmals bden Winnebad) mit einem gemwbibten
PBiaduct von bier je 8 Meter tweiten Offnungen, dann bden Rogelgraben mitteld eined gemwdlbten
Biaductes mit drei Offnungen 4 12 Meter Lichtmeite und Fehrt, den Mallnibac) im Halbfreisbogen
vort 250 Peter Rabiud mit einem 32 Weter Hohen getwdbien Biaducte mit 5 Offnungen von jufammen
59 Meter Lidhtveite bad zweitemal iiberfegend, auf die linte Lehne bdes Mallnipthales zuriid, an der die
voreriodfhnte Rehrichleife ihren Ab{HufS finbet.

Der durd) die Cntwidlung der Traffe in der gebadhten Sdhleife gewonnene Hohenunterichied
aifhen der erften und sweiten Mallnipbadhitberfepung betrdgt ungefdhr 155 Meter.

Unmittefbar Hinter dem jweiten Mallnipbadhviaducte fritt die Bahn in den nod) im RKehrbogen
smifden Kilometer 53°4 und 53'8 gelegenen 306 Meter langen Tunnel, zieht in fitblicher Ridtung dem Aus-
gange ded Mallnipthaled su, wendet fidh) dann gegen Sitdoften, um fortan an der linfen Lehne des Mpll-
thales weiter gefithrt zu werben.

Bei dem [lbergange ausd bem Malnipthale in daz IMoNthal durdpfdhrt die Traffe in Rilometer
55°3/4 einen 60 Meter langen Tumnel, iiberfett weiterhin zwijden zwei Tunnelen von je 260 Meter
Qinge bden tief eingefdnittenen Rapponigbad) in Rilometer 56°6/8 auf einem Biabucte mit Eifen-
confteuction von 120 Meter Lidjtiveite, ferner in RKilometer 57°2/3 einen Whafferrifs mitteld eines getwdlbten
Biadbuctes mit flinf Offnungen von zujammen 42 Meter Lidtweite und gelangt {odann 3wifdhen
Rilometer 57'6 und 581 in bdie Station ,Dber-Vellad)”, welde im Dften bed gleidhnamigen Ortes
circa 225 Meter iiber der Thalfohle in einer Neigung von 0'5 Promill und theiltweife in Bigen mit 300,
begiehungsmweife 400 Meter Radius auf der €dte 906°0 Meter erreidht wird.

Beziiglich der MNeigungsd- und Ridtungsverhilinifie ift Hier im allgemeinen u bemerfen, Ha’s bas
groBe @efille besd unteren Mallnibthaled nidht nur fiir ble Eniwidlung der Traffe im Mallnipthale,
fondern audy fiir die weiteve Fortfepung derfelben im MoNthale mit twenigen Uusnahmen bdie Univendbung
der Magimalneigung von 25°5 Promill bedingt.

Gbenfo findet audy infolge der fdwierigen Lervainverhdlinifle und ver {teten Entiwidlung dber BVahn
an ber Qehne, der Minimalrabiug von 250 Meter hufig Anwendung.

Snt ber nun folgenben 6°5 Rilometer langen Strede zifhen den Stationen DOber-Bellad) und
Bent bat dbie Trafle bHebeutende Terrainfdwierigleiten su iiberwinben, wovon die nadfiehend Hervorge-
hobenen 8 Tumnele und 11 Biaducte nebft zahlreihen Stitpmanern Beugnis geben.

Nad) BVerlaffen der Station Ober-BVelladh paifict die Traffe oberhaldb Stallhofen zivei Tunnele von
40, begiehungaiveife 204 Meter Linge und iiberfept swifden biefen beiden in Rilometer 58°7/9 einen tief
eingejfnittenen &raben auf einem gewilbten Biaducte mit fehs Offnungen von zujammen 70 Meter
Qidtmweite. Sobann folgen bei Leutjdad) abermalsd gwei Tunnele mit 84, beziehungstweife 70 Meter Léinge
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unb mird ber dagwifden befindlide 36 Meter ticfe Grabm in Rilometer 60°0/1 mittel3 cines gewdlbten
Riapucted mit fitnf Offnungen in der Hejammilidhtweite von 64 Meter itbecbridt,

Gn Rilometer 60°2/3 itberfdjreitet bie Rinie den Rfaffenbergergraben an feinem Unustritte in das
Mmolthal oberf)aIb Unter-Gral{d)ad) mit einer eifernen Briide von 40 Meter Lidjtiveite, ferner in Kilometer
60'6/7 einen Graben mittels eines gemélbten Binductes mit drei Offnungen von zufammen 20 Weeter
Qidtweite. Weiters wird cin Wafferri{s in Rilometer 60°9/61°1 mit einem getwdlbien Viaducte mit zehn
Offnungen von zujanmen 91 Meter Lidtweite iiberbrilct.

Hierauf durdyfahrt die Bahn jwei Tunnele von 100, bcz,tef)ungémetie 460 Peter Ldnge und fiberfept
pen bagwifden liegenben Bmwenbergerbad) bei ‘iemem Austritte in dad Molthal in Rilometer 61°4/6 mit
einem gemdlbten Biaducte von eilf Offnungen mit einer Gefammilidhtmeite von 114 Meter,

&3 folgen dann an ber Bebne oberhalb Bent nod)mafg swei Tunnele bon 75, Dejiehungdtveife
52 Meter Réinge, wijhen weldje in Rilometer 63°0/1 ein gewdlbter Biaduct mit vier Offnungen von ju-
fammen 38 Meter Lichhweite ju legen fommt.

Qn der weiteren Strede bis jur Station Bent werdben nod) vier Gvdben in Rilometer 63°2/4,
635, 63°7/9 unb 63'9/61'1 mit Biaducten pon 33, beziehungsmweife 26, 32 und 26 Meter Gefammt-
Qidtiveite fiberbritdt,

Die Station ,Beut” {oll zwifden RKilometer 64°0/6 {itboftlich) bes Orted an ber Thallehne theiliveife
im Bogen pon 300 Meter Rabdiug und in der Neigung von 0°5 Promill auf der Orbinate 756°4 ervichtet
ioerdeit.

Sm weiteren Suge uBeriu[)teltet die Babhnlinie in Rilometer 65°9/66°0 eine Terrainmulde auf einem
gewblbten Biabucte mit brei Dﬁnungeu pon sufammen 40 Meter Lidptiveite, dann in Rilometer
67°3/4 ben Ritdenbad) mittels einer 30 Meter weiten eifernen Briide und vier anfdliefenden gewdibten

Offnungen pon zufammen 21 Meter Licdhtweite und erveidht in Kilometer 68°9/69°4 bie Station ,Kolb-
nig” bei 645'2 Meter Sechihe, tweldhe Bftlich pom Orte Unter-Rolbnih in einer Neigung von 0°5 Promill
profectict ift.

Bon bder Station Kolbnip fentt fid) die Traffe anfinglich im Magimalgefdlle, bann mit etwasd gerin-
geren Neigungen in die Sohle des IMbUthaled Herab, iiberfest Hiebei in Kilometer 71°2, 72°0/1, 7274
die von Millbriiden nad) Ober-Velladh fithrende BezirtaftraBe im Nivbeau und erreid)t bei MithIborf ben
Thalboden, in mwelhem die Bahn jodbann verbleibt. Von Mithlborf zieht bie Traffe am Yinfen Ufer des
Molfluffes in fidoftlicher Ridtung dem Ausgange des MoNihales su, iberfeht nodmals die porgenanute
BesirtsftraBe in Kilometer 74°5/6 jwifden Rattendorf und Molbriiden, dann beim Eintritte in da3 Drau-
thal die pon Billad) nad) Sadhjenburg fithrende Reichaftrafe bei Rilometer 76°2/3 im Niveau und {dhlieht
mit einem Bogen von 350 Meter Radiug in Hitlider Rihtung an bdie Sitbbahnlinie Marburg—Franzens-
fefte siniidjen ber Halteftelle Lenborf und der Station Sad)jeuburg an.

Hier in der Cbene des Drauthales findet fid) geeignetes Terrain fiir die Unlage der neuen Anjdluis-
ftation , Molbriiden”, toelde in dber Strede Spittal —Sad)fenburg zwijden RKilometer 208°3 und 209°1
ber Sudbahnlinie Parburg—Franzensfefte in ber Neigung von 2 Promill, jowie in gerader Ridhtung, nord-
Bitlich von der Cinmiindbung des MiUflufles in bie Drau in eincy Seehohe von 552°'8 Meter ervidhtet
verben {oll.

Die Gejammilinge der projecticten Cifenbahn Sdhwarzad-St. BVeit— Gaftein-— MpNbritcen Detrdgt
77°0 Rilomteter, vou Mitte zu Mitte der Finftigen Aufnahmsgebinde der Heiden Endbitationen gemeffen.

2. Unlageverhiliniffe der Bahu,
a) Allgemeines.

Die von Sdhwarzad)-St. BVeit iiber Gaftein nad) MoUbriiden fithrende Bahnlinie foll al3 normal-
fpurige und mit Ausnahme der stveigeleifig anjulegenben Scheiteltunicl-Strede Bivdfiein — Mallnip alg ein-
geleifige Hauptbahn erften Ranges fiir den unbefdhrintten BVertehr aller Fahrbetriebsmittel der Hauptbahnen
bergceftellt toecben.

Die Grundeinlbfung ift entfpredhend ber eben angefithrten ein-, beziehungsweife zweigeleifigen Anlage
ver Bahn dburdpzufithren.

Die Bauldnge diefer Linie betrdgt 76.325 Rilometer, dic Betriebslinge von Mitte ded Anfnahms-
qebdubes der Ausgangsftation Sdhmwarzad » St. BVeit bis Mitte ded Hinftigen Aufnahmsgcbdudes der End-
ftation IMBUbriiden 77°0 Rilometer.
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b) Neigungsverhalinifie.

Die durdyidynittlide Marimalneigung der Babnnivellette ift mit 255 Promill in Ausfiht genommen,

Bei der Veftimmung ber Neigungsverhiliniffe ber Bahn iwird gelegentlid) bder Aufftellung bes
Detailprojecies auf den mbglidften QIuégTetd) per Bugdmwiberftinbe in ber Weife Bingewirki mwerden,
bajg die burd)id)mtthd)e Magimalneigung in ben Bogen nad) Mabgabe ihrer Bogenhalbmefler ep-
mdpigt, dbagegen in geraden Streden entfpredjend erhsht mwird.

- JSn den Neigungdbritdhen twerben Gefdlsabrundungen mit entiprechend grofem Halbmeffer dury-

gefithrt.

Die Gtationen werden entwebder Horizontal oder in Neigungen iz zu 2°5 Promill im Maxinum
angelegt; nuv die in ber currenten Bahn projectirte Halteflelle Hofgaftein liegt in einer Neigung von 10 Pro-
mill, tag mit Ridjidt auf den untergeordneten CHarafter diefer Halteficlle Fuldifig exfdeint.

Die Neiqungen der ganzen Bahnlinie vertheilen fich in jolgender Weife:

Steigung Gefdlle
in ber Ridlung Gd)mataad) St. Beit— Bufammen
®rofe ber Meigung Molbriiden
Qdnge in Pro- Ringe in Pro- Qdnge in | Pro-
Rilometer cent Rilometer cent Rilometer cent
Porigomtale . . . . . . Lo Lo 3:370| 440
Neigungen big inclufive 3 Promil 9-243 12-00 7-2471 960 16:490| 21°60
Neiqgungen HAber 3 Promill Dbi3 " inclufive .
256 Promill . . . . ... oL L. 25'978( 3400 30487 4000 56465 74-00
Summe 35-221 4600 37-734| 4960, 76:325(100-00

¢) Ridtungsverhaltniffe.

Der Minimal-RKritmmungshalbmeffer ber Bigen in der freten Bahn betrdgt 250 Deter.
Bei der Ausfithrung wird der Ubergang von ber @eraben in ben Bogen und umgelehrt, durd) para-

bolijdhe Tibergangscurven vermittelt werden.
LBon bder Gejammilinge der Bahn liegen 27°258 Kilometer, das find 35°7 Procent in Bogen unbd

49°067 Rifometer, basd find 643 Procent in Geraden, von weld lepteren 8470 RKilometer auf bden
Sdeiteltunnel entfallen.

d) Unterbau,

Der Unterbau bder currenten Bohn mit usnahme der Sirede swifden den Stationen Biditein
und Mallnip ift durchaus eingeleifig projectirt.

Uuf den eingeleifigen Streden erhilt der Untexbau fowohl im Damme al3 im Cinfdunitte eiie Rronen-
breite von 4°6 Peter, in ben yweigeleifigen Streden eine folde von 8'6 Meter.

Sdmmtliche Britden und Durdldfie roerdben mit gemauerten Widerlagern ausdgefiihrt und erhalten eine
beniighare Planumbrette von 4'3 Meter.

Bei den bis zur Bahnlrone reidenden offenen Objecten von nidht mehr als 1°5 Meter Spanniveite
find Tragconftructionen von Holz, bei allen grofeven offenen Briidfen und Durdhldfien aber Eifenconftrue-
tionen borgefehen.

Bei Briiden und BViabucten mit mehreren Offnungen werden aufer den Widerlagern audy ‘bie Mittel-
pfeifer aud Manermwer! Hergeftellt.

Die am tiefften liegenden Theile der Trageonftructionen offener Unterbanobjecte mwerben mindeftens
1 Meter iiber den Hodyften Wajferftand gelegt.

‘Dad Mauerwert der groferen Btabucte foll, einfdlielih der Gemwdlbe, je nadh Mafigabe der
befonberen Berhiltnifje aus Brudyftein-, Sdidten- oder Nuadermaucrtwert hergeftellt werden.
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Ubctfafhrien iiber die Bahn werden je nach den localen BWerhiltnifien entroeber aus Eifen auf
gemauerten Widerlagern, ober vollftdndig aug Mauermwert Hergeftellt werden,

Fir die Durdfithrung Ffleinerer Wafferlaufe durd) die Bahn werben nad) Buldffigleit Gujseijen-
‘rofre in Berwendung fommen.

Sm dibrigen follen bie Durdyldfle, Briiden und Biabucte nad) den Normalien der Staatsbahnen aus-

gefithrt wetben.

Der 8470 Weter lange Scheiteltunnel, deffen Léange durdh iuangu[trung mit Beniigung der Daten
per Qandesvermefiung beftimmt worben ift, witd jweigeleifia, alle iibrigen im Juge der Linie vorfommenden
Funnele {ollen aber eingeleifig Hergeftelt toerden.

Beyitglid) der Funnelmanerung wurde auf Grund der geologifden Erhebungen angenommen, bafs der
aneigeleifige Daupttunnel feiner gangen Réinge nach, die eingeleifigen Tuunele hingegen nur theiliveife einer
Yugmauverung bediirfen, deren Auémaf jedoc) erft bei der Bauausfiihrung genan zu beftimmen fein tvird.

Die Tunnelmaverung foll, mit Ausnahme ber Kampfer fiir dad3 Soflengewslbe, durdpwegd aus
Brud)fteinmaueriverf Yergeftellt werden, Jn Cntfernungen von je 100 Meter fommen beiderfeitd bder
Tunneledhre Nifden jur Ausfithrung und werden fiberdies in dem Haupttunnel cinige grofere Kammern
fiiv Bwede deg Bahnerhaltungsbdienjtes angelegt.

&itr die Wblettung der Tunnelwdfler ift dburd) die Anlage ded Tunnelcanald und durd) entfpredende
Neigung der Bahnnivelette vorgejorgt.

Die Haunptabmeffungen der Tunnelprofile find folgende:

Filr den weigeleifigen Sunuel:

Lidhtmeite in Sdhwellenhvhe . R e e e e e e e B Meter
” . Rdmpferhdhe . . . e e e e e e .. .. .85
Lidthihe in jeder Geleijeage itber 6cf)meﬁenf)r)[)e e e e e e e . 575,
” » ber Tunnelage . . . . U < 161 T

dm Bergleidge um Urlbergtunnel ijt dad bhier gewdbhlte nene Tunnelprofil um 0°5 Meter breiter
al bortt,

Fiir eingeleifige Tunwele:

Lidhtioeite in Sdmellenhdhe . . . . . . T A7 N 1 1€
" » Sampfechihe . . e e e e . 55 "
LQidthovhe in der Geleife-, 1efpecttbe Iunneiuge uber @(bmellenf)o[;e . - v v . <. .55 "

e) Jnftallationdanlagen fiix den Bau ded3 Tauerntunnels.

Wie bereitd erwdhnt, wird ber 8470 Meter lange Sheiteltunnel, joiie die offene Strede swifden
ben Stationen Bidftein und Mallni, bderen Cnifernung von Mitte zu Mitte der Uufnahmdgebdnde
gemeffen 10°563 Rilomeler betrigt, ziveigeleifig angelegt.

Hinfidhtlidh der Gebirgsbejdaffenbeit wicd auf den geologifden Theil diefes Beridhtes vertiefen.

Pbgleid) ber Taucrntunnel gegeniiber dem Mont-Cenis-, Gotthard- und Arlbergtunnel an Linge
suriidbleibt, jo mufs dod) bie Herftellung besd Richtitolens mit mafdineller Arbeit in Ausfiht genowmmen
werben, um die gleidzeitige Bollendung biefes Tunneld mit der fitdlihen Bufahrisrampe mit Siderheit zu

- erreichen.

Nady den Erfahrungen am Mont-Cenid und Gotthard ditrfte mit Ridfiht auf die Hohe des iiber-
lagernben Gebirges beim Tauerntunnel wahrideinlic) eine Gefteindtemperatur von 26 big 27 Grad Celfius
#u gemdrtigen fein, todfrend beim Wrlbergtunnel infolge ber wefentlic) geringeren Gebirgsiiberlagerung diefe
Temperatnr hie Hohe von 20 Grad Celfius nicf)t iiber{chritt,

Diefer Umijtand madit eg zur Pflicht im Jntereffe ded Gefunbdbeitdzuflandes der Arbeiter und gur
ungeidymélerten Erhaltung ihrer Arbeitstraft, fiir eine tI)unIthfte Herabminderung ber Temperatur, alfo fiir
reichliche Bentilation der Wrbeitsftellen vorsujorgen, uud wird in diejer Hinfidht der Umfang der Jujtalations-
anlagen am Tauerntunnel bda3 fiir den Urlbevgtunnel angewendete Map voransdfihtlich tvefentlidh iiber-
fteigen miifjen.

Fiit ben Bohrbetrieb, die Ventilation, elefirijde Beleudjtung und jonftige majdhinelle Anlagen werden
bor allem bie in der Niihe der Tunnelportale vorfindliden Wafjerfrdfte in Anjprud) su nehmen fein und
Daben bie angefteliien Grhebungen ergeben, dajg bdiefelben bei entfprehender Ausnitpung geniigen;
nﬁt; bies nidht ber Fall fein, fo miifste aushilféeife aud) sur Aufjtellung von Dampjmafdinen gejdritten
werden,
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Cine Cinbufe der Reize bed Curoried Gaftein durd) Beniipung bdes Waffers der Gafteincr WAdge B
Wildbad fteht feinedtvegd su befiirdjten, inbem sur Beit der Jnanfprudnahme aller vorhandenen Waffermengen
— im Winter — bder Ort von Curgdften nidht befudt ift, wahrend jur Beit bes Befudes — im Sommer
vielleiyt nur ein Sedystel ber vorhandenen Waffermenge fiiv Jnftallationszwede Berwendung findet und fiinf
Gedytel ben alten Lauf fiber die Wafferfille behalten, fo dafs eine Abnahme der Waffermaffen gegen friiper
nidt einmal bemerfbar fein biirfte.

Beim Bau des Arlbergtunnels erfolgte befanntlich die Aujfahrung ded Ridtitollend auf ber Oftfeite
mittel3 ©Stogbohrmajdyinen, weldje durd) auf jedhd Atmofphdaren comprimirte Luft betrieben wurben. Ruf
ber Weftieite ftanben Drehbohrmafdyinen in Berwendung, deren Betrieb durdy Waffer unter einem Drud von
100 bi3 120 Utmofphdren erfolgte.

Diefer Wetttampf jivifden 3ivei rivalifivenden, principiell gang verfdhiedenen Bohripftemen blieh
infoferne unentidhieden, al8 mit beiden Spftemen Erfolge erzielt wurden, welde alle fritheren Crgebniffe
majdineller Bohrung weit iiberfhritten. Der Fortdhritt im Ridhtftollen ber Dftfeite und jemer bder
Weptfeite twar im lepten Baujahre, welde Jeitperiode mit Riidfidt auf die Befdaffenheit und Feftigleit des
efteines allein u einem Bergleide filr die Crgebniffe beider Bohriyjteme geeignet erfdeint, ein vollftandig
gleidher, ohne a3 bejonbere Bor- ober Nadytheile bes einen oder anberen Syftems ju Tage getreten wdren.

Smmerhin jeidt aber die feit biefer Beit jtatigehabte weitere BVervolfommnung der Drehbohrmajdyine
burdy beren Erfinder Brandt, weldher an der Spibe jener Unternehmung ftand, die im Begriffe ift, den circa
20 Rilometer langen Simplontunnel mit beifpiellod furzer Baugeit und unter fhweren Pdnalien bei dberen
Uberjchreitung Herzuftellen, darauf Hin, dajs diefem Syftem bei forcirten Arbeiten der Borzug vor den Stof-
bohrmajchinen zu geben ift, insbefondere bann, wenn bdie jur Berfitlgung ftehenden Whaffertrafte Hauptjadhlic
fitr Bentilations- und anbere Bwede bendthigt werben jollten, da ber Rraftbedarf fitr die Drehbohrmaidine ein
wefentlidy geringerer ift, ald bei ben Stofbohrmajdinen,

Die Fort{dritte in der Unwenbdbung bdes eleftrifden Startfiromes Haben in jiingfter Beit aud eine
eleftrijc) betriebene Bohrmaidjine gezeitigt, fiir welde iibrigens bereits bei Beginn des Wrlbergbaues Studien
der befannten Firma Siemens & Halsfe vorlagen. €3 er{deint bei ber vajden Eniwidlung ber angetwanbten
Eleftricitit durdjaus nidt ausgejdhloffen, dajd bi3 jur Jnangrifinahme ded Taunerntunneld, aufer den vor-
ertdhnten mitteld Luft und Waffer betriebenen Bohrmajdhinen aud) die Unwendbung elektrijher Majdinen in
ernjtlide Crivigung 3u ziehen jein twird.

f) Oberbau.

Fiir den Oberbau ber ganzen Linie it ba3 Spjtem bdes {[Gwebenden Stoges in Nusfidht
genommen, und follen 12'5 Meter lange Flufsftahljdhienen im Getwidhte von 354 Kilograwmm per
laufended Meter, auf Holzerne Queridhwellen verfegt, sur Anwendung gelangen.

Die Querfdmwellen exhalten 2°4 Meter Linge, 15 Centimeter obere und 25 Centimeter untere
Breite, foivie 15 Centimeter Hohe. Wuf jeder Schivelle find jur Befeftigung der Schienen wei feilfdrmige
Unterfagdplatten, bier Hafenndgel und zwei Sdhraubenndgel angeordmet.

Bei ber geplanten Sdywellenmittelentfernung von 0°81 MDeter wird bdiefer Oberbau ben Wertehr
voi Locomotiven mit 16 Tonnen Ag3belajtung gejtatten.

Fite bent Seheiteltunnel wird mit Ridfiht auf die jowolhl im Arlberg, ald in anbderen ldngeren Tun-
nelen beobadjtete intenfive Roftung aller Oberbaumaterialien, weldhe auf den Einfluf3 der von der Locomotive
entwidelten Berbrennungdgafe zuciidsufitgren ift, eine bejonbers fdhwere Oberbauconftruction jur Ber-
iendung gelangen.

Die Sdyotterbettung bes Oberbaued mwird in Dimmen und Einfdnitten eine Kronenbreite von
3'3 Meter erhalten, toofern nidht in Cinjdnitten Steinbanfette gur Ausflihrung gelangen, in weldem
Salle die Gnifernung bder duferen Oberfante bder Steinbanfette bvon bder Geleifeadfe minbeftens
1'95 Meter betragen joll.

Die Tiefe bes Sdotterbetted von ber Schienenunterfante abivdrts ift in der Geraden, fowvie am
inneven Sdjienenftrange in Bgen mit 0°3 Weter vorgefehen.

g) Wadhterhdufer ber currenten Bahn.

Siir Bivede des Bahunerhaltungs- und Bahnitbertvadjungsddienftes wird bdie erforberliche Anzahl
von Wachterhdufern mit der durd)jdhnittlihen Entfernung von ungefdhr 2'3 RKilometer gur Ausfithrung
gelangen. Diefelben jollen entweder ous Stein ober mit Blodmwdnbden, tweldhe anf einer Untermanerung
ruben, hergeftellt twerben,
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h) AbBjhYujs der Bafhn.

Einfriedbungen Yings bder currenten Bahn find in der Nifhe von Ortfdaften und im Bereiche von
Biehmweiden borgefehen; im lepteren Falle jedod nur fiir jolde Streden projectict, wo bdasd Bahnniveau
weniger af8 ztwei Meter itber ober unter dem natitrlichen Tervain liegt,

Wegitberginge im MNiveau der Babn werden mit Weg{dhranten verfehen.

i) Stationsanlagen.

Die Ungahl und Cntfernung der Stationen mwurde mit Ritdfiht auf den 3u getvdrtigenden griften
Durdpzugsverfehr, {omwie unter Bebadhtnahme auf die BVerfehrainterefien der bon der Bahn durdjzogenen
Gegend gemwdylt.

Aufer den den Iocalen DBerfehrsbediiviniflen bdienenden Stationdanlagen mufsten nod) mehrere
anbere, lediglid) aus betriebstecdhnifhen Griinben erforderlihe Stationen, tvie Loibhorn, ngerthal und
Groppenftein projectict werden.

Die mittlere Entfernung der in Ausfidt genommenen Stationen betrdgt ungefifr 64 Kilometer.

Jn ben Stationen find, {oiveit bie BVerfehrd- und Localverhiltnifle foldjes erforbern, aufer den fite
bie Rrenzung bder Bilge erforderlidgen Geleifen fiberdies nod) Magasing-, Bugfbrderungs- und Stod-
geleife angeorbmet.

Fiir dle Unjdlifie ber Projectslinie an bdie Staatsbahnlinien in der Station Sdhwarzad-
St. Beit einerfeitd, fowie an bic Siidbahnlinie Marburg — Frangensfefte in  der Projectdftation
Molbriiden anbderfeitd, find alle erforderligen Unlagen und Eincidtungen in joldem Husmafe vor-
gefeben, dafé den Wnforderungen tes3 zu getwdrtigenden Berfehres volfommen entfproden werden fann.

Die Waflerftationen find fitr eine dem grioften BVerkhr entfprecdhenbe Leiftungsfahigteit beredynet.

Die Entfernung der Stationsgeleife untereinander ift im allgemeinen mit 475 TMeter bemeffen.

Simmilide Stationen twerden mit Centraliweidenftell- undb Siderungsanlagen verfehen.

Die Yufnahmsgebdude, fowie alle fiir die Unterbringung des Bahuperjonald und fiir dben Bug-
forderungsbienft bejtimmten Hodjbauten werden in befinitiver Weife und in einer ben Werfehrabediirfnifjen
angemeflenen Anzahl und Grofe Hergeftellt werben.

Die Podjbauten filr den Giiterbienft follen aus Riegelmauertvert, eventuell audh gany aus Holy anf
einer burdhgehenben Untermauerung erbaut twerden.

Gimmilide Stationsanlagen toerden nad) den besiiglidden MNorvmalien bder Staatzbahnen, ferner
bie Podybauten im Einflange mit den betreffenden Landesbauordbnungen Hergeftelt.

k) Betriebseinridgtung der Bahn.

Die Linie wird mit allen fiir den Berlehr erforderlidhen und durd) bie Signalorbnung vorgefdriebenen
Signalmitteln ausgeriiftet.

€3 wird jonad) die Bahn mit einer Telegraphenipredileitung verfehen, in welde jammtlide Stationen
{oivie audy bie Dalteftelle Hofgaftein eingejdaltet toerden; iiberdied wird eine zweite Spredleitung, in welde
auBer den beiben Enditationen nur die widitigeren Bwifdjenftationen einzubeziehen find, erjtellt.

Die Bahn wird mit elefirifden SlodenjdlagiverTen verfehen.

Beiallen Rrenzungsitationen, jorvie bei ben Unjdhluisftationen an die beftehenden Bahnen, werden Diftans-
fignale erridytet, deren Stellung in entfpredhende medhanijche Ubhdngigteit bon der Weihenitellung gebradit wird.

Siir den Haupttunnel wurde bie Qegung eined Haupifabels, eined (ocalen Glodentabels und die An-
bringung {pecieller Signalifirunggmittel borgejehen.

1) Fabhrbetriebsmittel

S Beriidfichtigung ded zu getdrtigenden Berfehres wurde die Anfdaffung audreidhender Fahr-
betriebsmittel borgefefen. Die Wnzahl und Gattung der erforberlichen Fabhrbetriebdmittel wird feinerzeit
feftgefept mwerben.

m) Baukoften.

Die Ermittlung der vorausfidhtlichen Bautoften filr diefe Gebirgsbahn ift auf Srund der eingehenden
Wufnahmen und Studien mit mpgliditer Genanigleit borgenommen worben.

Darnad) jtellen fich die effectiven Bautoften der projectivten 76'3 RKilometer langen Baunjtrede ein-
{dliclich ber Roften ded jweiten Geleifes Bijdofshofen—Sdwarzad)-St. Beit auf 60 Millionen Kronen,
fohin pro 1 Rilometer Bahnlinge auf rund 786.400 Kronen.
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n) Baujeit,

Nad) den geologijhen ufuahmen itber die Gefteindbefchaffenheit der Tauernfette, durd)bricht der
Haupttunnel, mit Auznahne einer fehr Furzen Strede beim ndrdlidhen Funneleingange und beim fiid-
lidyen Tunnelausgange, ben Stod bes jehr compacten, harten, felt im Sefiige gebunbenen Centralgneifes.

Sn UAnbetracyt der Erfabrungen beim Arlbergtunnel fann angenomnnen werben, dafs big jur Jugang-
fepung eine3 Theiles der Jnftallationsanlagen, vom Baubeginne an adjt Monate bendthigt werden, toihrend
weldjer Beit der Bovirieb ves Ridtitolens auf beiden Tunnelfeiten vou Hand zu veranlaffen wire,

Bom neunten Monate angefangen joll bereitd mit Bohrmajdjinen gearbeitet werben Fonnen und wird
fiir bie veftlidge %Periode ded erften Baujahred ein durdidmittlicher Fortfdritt von 3°0 Peter pro
Tag angenommen. Filr dasd zweite Baujahr wird der tdglide Fortjdritt mit 4°0 Meter, fiir bas dritte Bau-
jahr mit 5°0 Meter und fiir die weitere Baugeit bis jum Durdidlag ein fucceffive biz 55 Meter pro Tag
fich fteigernber Fori{dyritt vorausgejest.

Diefe trop der allméhlihen Junahme der Enifernung der Arbeitsjtrede vom Mundlody und ber fid
infolge Deffen mehrenden Sdywierigleiten angenommene Bergriferung der Leiftung findet durd bie
Crfahrung ihre Begriinbung, dafs die Auffahrung des Ridtftolens im Laufe der Beit, abgefehen von gany
unertarteten Bufillen, den regelmdfigen Charafter eines Fabrifsbeiriebes annimmt, bei dem fidy ber gripte
Theil der zu leiftenden Eingelarbeiten in gang bejtimmient Perioben toiederholt, fo bafs jeder Arbeiter genau
toei, toie und zu welder Beit er eingugreifen hat,

Der in ber Tepten Bauperiode angenommene dburdidnittliche Tagesfortjdritt von 55 Meter fiir die
Wuffahrung des Ridtitollens im Tauerntunnel betrigt jened Maf, teldes thatfadhlich beimn Arlbergtuntel
im lepten Jahre erveiht wurde. €3 ift jedod) zu Yoffen, dafs diefer Urbeitsfort|Hritt fdon in einem friiheren
Beitpuntte exzielt werben fann, fo dafd alfo aud) die Perftellung ded Tauerntunneld in einer FHirzeren Beit
ecfolgen biirfte, al8 Jid) nach dem unter obigen Borausdfehungen aufgeftellten Wrbeitdprogramme ergibt.

&3 ift ferner bei bem nadyftehenden Nrbeitdprogramm abweidhend von bden bisher bei allen grofen
Tunnelbauten gepflogenem Worgange angenommen, dajd in ber Regel an Sonn- und Feiertagen nidht
gearbeitet wird und jomit auf den Monat durd)fdnittliy nur 25 Wrbeitstage entfallen.

St diefer Annabhme, beren Einhaltung thunlidft anjuftreben fein wird und welde die Miglidteit
ergibt, bie Urbeitsftrede wodentlich ovolljtindig von Gafen und Raud) zu reinigen, liegt eine grofe
Referve fitr den Fall al3 unvorhergefehene, die Urbeit bperzbgernde Creigniffe eintreten follten; aud
wiirbe biefe nordnung siweifellod von gitnftigem Einfluffe auf ben Gejunbdheitdzuftand der Arbeiter jein.

Mit Ridfidt auf die vorftefenden Erlduterungen ergibt fid) folgendesd Urbeitdprogramm fiir die
Ausfithrung bed 8470 Meter Yangen Tauerntunneld, twobei der Durdidlag ded Stollens ungefihr in
ver Tunnelmitte, weldje nahezu mit dem Culminationspuntte ujammenfjdllt, erfolgen joll.

8 Ponate Hanbdbeirieh, 200 Urbeitstage & 1 Meter . . . . . . . . . . . . 200 Mefer
4 ,  Mafdinenbetrieb, 100 Arbeitdlage 4 3°0 Meter . . . . . . . . . . 300 ,
12, " 300 . BA40 , . .. . ... .. .1200 ,
12, " 300 " 450 , .+« .+ - - . .. . .1500 ,
Ve " 188 " A5 , e e e . . . 1035
4235 Meter

8 ,  fiir bie BVollendbung aller Nadjarbeiten, daber
511/, Monate ober rund 41/, Jahre.

Su dem Gefepentiourfe ift die Vollenbung der gangen Taunernbahn im Jahre 1907 vorgefehen und
foll porerft die norbliche Bufahrtdrampe von Sdwarzad) nad) Gaftein cventuell Bddftein ausdgefithrt und
erft bann ber Tauerntunnel und die fiidlihe Bufahrtsiirede in Angriff genomnen toérben,

3. Die geologifden Berhiltnifie der Tauernbabu,

Die Tauernbahn hat auf der Strede jwifden Sdhwarzad — St. Beit im Salzachthal und MolUbriiden
im Drauthal, mit wenigen Ausnahmen nur Gefteine der fryftallinijhen Centralzone bder Alpen zu durdy-
bredyen, welde die Rette der ,Hohen Tanern” aufbauen. Der eigentlide Durd)jhlag bes Gebirgsfammes
erfolgt unter ber Gamsataarlipipe im weftlihen Theil der Fryftallinifhen Maffe des Unfogls mit einem
8470 Meter langen Tunnel, deffen Scheitelpuntt in 1225 Meter Peeredhbhe liegt.
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Die geologijden BVerhdltniffe bed von der Tauernbahn durdidnittenen Terraind hat der verjtorbene
®eologe der geologifdjen Reifsanftalt Peincich Freiherr v. Foulow in cinem ausfiihrlidhen Sutadten,
Mitte der Adhtziger-Jahre, bejdrichen, weldhes bei der definitiven Lequng der Traffe entjprecdhende Beriid-
fidhtigung gefunden hat.

{iber bie allgemeine Teftonif der frpftallinifchen Tauerntette, fowie aud) itber den fpeciell bon der
Fauernbahn au durdfabhrenden Gebirgsabidinitt, lfieferten ingmwifden bdie von den beiden Geologen bder
geologifhen  Reidhdanftalt, &. Geper und M. Vacef vorgenommenen Landedaufnahmen neuere,
{digensmerte Daten.

€Ang ben Claboraten der genannten Geologen ergibt fich), dafs al3 dltefted und tiefftes Glied im
Pereidje de3 Tauerntunneld und ber Centralmaffe bes Anfogld bder fogenannte , Centralgnei” auftritt.
Diefes ftandfefte und vorzitgliche Tunmnelgeftein jeigt befonbders in feinem Rerne, dad heibt ju beiden Eeiten
ber Tunnelmitte, cine oft granitartige Ausbildbung, die gegen den Nord- und Sitdrand ded Tauernfammes
einen mefr jdhieferigen, edt gneipartigen Charatier annimmt. Almdaflig erfolgt dann der libergang in Horn-
blende fithrenbde {dyieferige Gmeife, fericitijhe Sdjiefer im Wedhiel mit Onargiten und in Hornblendegneifie.
Yuf diefe Gruppe der ,Sdhicfergneife”, die cine wedhfelnde Entwidlung befiben, folgen nad) oben nod
midtige Lagen cined liditen, grobgefhidyteten Gueifes, der zum Theil porphyrifd) aunsgebildet ift und
smeterlei Glimmer (Muscovit und Biotit) enthdlt.

Diefen dlteven Gneifen find dann joiwohl im Norden al3 aud) im Sitdben vorgelagert, theil3 aud)
in eingelnen Rammpartien aufgelagert, bie frpftallinijden Gefteine (umeift Kalt- und Quavzphyllite) der
fogenannten ,Sdyieferhiille”, weldje vormiegend von den beiderfeitigen Rampen durdhfahren werden.

Der Gneiffern [d{st einen deutliden, antiflinalen Gemwdlbeban exfennen, an den fih die fyntlinalen
Faltentheile der Sdyieferhillle anjdjlicen.

Dag allgemeine Hauptitreihen des Centralgneifes der Anfogelmafle erfolgt aus Nordweft nad)
Giiboft. Hiebei fentt fidh bie Lingsaye desd Getwilbes etvas nad) Siidoft, wie ber Geologe M. Bacet nady-
gerwiefen hat. Im ndrdliden Theile ded Taunernfammes Herrjdht gegen bad Anlauf- und Gafteiner Tha! ein
mehr fladjeved Norboftfallen, wahrend gegen dad Secbachthal bei Mallnih und das Drauthal bei Ober-
Bellad), ein giemlid) regelmdpigesd fiidweftlidhes Einfallen beobadjtet werben fann. Etivas fieiler geftellt find
die Sdjichten in bex Mitte des Gebirgstammes. Hier madt fidh aud) nad) Baron Foullon's Unterfudungen
bfter ein Tocales weftsftlicdes Shidhtitreihen geltend.

Da ber groBe Tauerntunnel in der Rihtung von N 20° W nad) S 20° O verlduft, fo wird ber
Winfel, unter weldhem die Gneife durdhbohrt werben miiffen, im ungiinftigiten Fall circa 25° und im beften
Falle circa 70° betragen.

Man wird daher die Iryftallinifden Sdhicfergefteine, Jowohl im Haupttunnel, ald aud) in den meiften
Heineren Tunnelen und dem groften Theil der offenen Strede, unter viel gitnftigeren BVerhdltniffen zu durd-
bohren und zu durdfahren Haben, al3 e3 zum Beifpiel Dei dem Urlbergtunnel der Fall war.

Die Tauernbahn tritt fomit von Nord fer aus jiingeren geologijden Horizonten, die bis zur Brawbd-
ftadt bei Rilometer 10 teihen und pon Baron Foullon ald jogenannte ,Radbftadter Kalfe und Schiefer”
Defdhrieben wurben, in dic dlteren Sdidtencomplere der ,Shieferhiille” ein, weldje von Rilometer 10 bis
Rilometer 25 nddit ber Station Angerthal und Gabaunern anhalten. Bon Hier werben in der Richtung nad
ber Siibfeite bed Tauernfammes, die gang alten Sdiefergneife, fomie der Ceniralgnei mit feinen Gneip-
graniten durdfahren. it nad) Durd)brudy des Tunneld betritt die Traffe bei Mallniy allmihlig wieber bie
Befteine der ,Schieferhiille”, alfo verfdhiedene meift SW fallende fryftallinijde Schiefergefteine. Die Unter-
lage ber lciteren mwird am Siidfuf bes lintsfeitigen Drauthalgehdnges, nad Beobadhtungen vom Profefjor
Dr. Roch bei Reiflad) umweit Ober-Belladh, fowie am Danielsberg ywijden Rilometer 65/66 rwiederum von
dlteren @neifen gebilbet, weldhe an die Centralgneife erinnern und nad) NNO i3 NO gegen den Berg ein-
fallen, twihrend die , Hitljdiefer” fidh) dafelbft nach) SSW bis SW verfladen. '

Borziiglihe Bauniaterialien aller Art find in reider Fiille und Auswahl (ings der gangen projectirten
Bafnftrede vorhanbden.

®rdpere Banjdmierigleiten find in der Lehuenpartie am redten, jiibliden Salzad)gehinge zu eviwarten,
100 die feinbldtterigen Slimmeridiefer und dhnlicge, and) thonhdltige und talfig-dloritijdhe Schiefergejteine,
barallel sum Salzachthal ftreihen und gegen dasfelbe nad) Nord cinfallen.

@bhenfoldhe Sdywierigfeiten tverden aud) die (berfesungen der zahlreihen Wild- ober Murbdde
bieten, weldje den ©dutt aus der Region der , Schieferhitle” zu Tha! fordern.

Der Duechbrud) ded grofen Tauerntuuncld wicrd in den Centralgneifen und Gneipgraniten velatio
Teicht und rafdh, troh der Hdrte derfelben, von jtatten gehen. Der etwas geringere Bofrerfoly wird reidlid
paralyfirt werben durch den guten Gprengeffect. Die Grofiliifiigleit des Gefteins twird den Uusbrud
erleihtern. Starfere Auawdbingen diicften vovausiidhtlich nur in firzeren Streden gur AUnwendung gelangen
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und bdiirfte fohin aud) in dem groften Theile Hed Tunneld mit Berfleibungsmauerivert das Wuslangen
gefunben werben jnnen.

Der Ausfithebarfeit der Tauernbahn teht johin vom geologifden Standbpunkt nichts im Wege.

B. Savawanfenbafhn: Birengrabenlinte.

Fiir biefe Bahnverbindbung, infomweit diefelbe mit ber Traffe der Birenthallinie sujommenfdllt — bas
ift in ber Theiljtrede von Rlagenfurt big Feiftrip in Rofenthale — wurben im Jahre 1894 bon ber
Gceneralinfpection der dfterreidhijdhen Gifenbahnen die erften Stubdien porgenommen.

Mit Ritdfidht auf die nad) dem geologijen Gutachten bed Bergrathes Teller fitr den bet Her-
ftellung ber Bérenthallinie nothwendbigen, 9870 Meter langen Karawanfentunuel ju ertvartende ungin-
ftige ®ebirgsbejdaffenpeit eridhien ed rothjam, einen fiirzeren und aud) geologifd giinftigeren Rarawanten-
durdbrud) ausdfindig zu madhen.

Die biesbesitglic) im Jahre 1899 vom Eifenbahnminifterinm vorgenommenen neuerlichen Studien,
fowie bie bon Profefjor De. @. A. Rodh angeftellten geologifjden Erhebungen fithrten zu bem Ergebniffe,
baj3 der Qarawantenftod jwifdhen dem IWeftlid) vom Béarenthal gelegenen Birengraben und Afsling in
ginjtigerer Weife mit einem Tunnel von nur 7943 Meter durdhfahren werden fann.

Nufierbem tar bei biefer ur Ausfithrung empfohlenen Linienfithrung aud) nod) bie bficht mafgebend,
die Qaratvantenbabhn aufer mit Rlagenfurt, aud) mit Villadh zu verbinden, um bie dburd) fie erzielten Weg-
fiirsungen sum Theile auch den weftlicher gelegenen Gebieten und indbefondere aud) bem via Tauern in
Billad) eintretenden BVerkehre nupbar zu maden.

3n finangieller Hinfiht ergaben diefe Studien, bafd im Rabhmen ded urfpriinglid) fiic die Biventhal-
linie Rlagenfurt— Rarner-BVellad) praliminirten Roftenbeirages von 44 Millionen RKronen dasd nunmehr
vorgefdlagene Gefammtproject Rlagenfurt— Afsling fammt dem Fliigel nad)y BVilladh zur Ausfithrung
gelangen fann,

Weiters darf nidyt iiberfehon werben, bdafs bei Nidjterftellung vesd Flitgels Billad) —Bdrengraben und
fomit Leitung des Tauernverlehres von BVillad iiber Tarvid nach Afsling auf bdie Wodjeiner Bahn bdie ge-
nannte bejtehende Bahnitrede einer weitgehenden Ausacftaltung unterzogen twerben mitfste, deven Roften fidh
ungefdhr gleidh) hod) ftellen twiirben, wie der Ausban bes Fliigels BVillach — Birengraben.

Jm nachftehenden joll die Barengrabenlinie jorwohl vom tedinifhen, ald aud geologijhen Standpuntte
nédher befdyrieben werden, twobei fpeciell in lepterer infidht die urfpriingliche Bdrenthallinie in Bergleid)
gezogen erfdjeint,

1. Befdyreibung der Trafle.
(Giehe Generallingenprofil und Detailfarte,)

Die Qinie beginnt in der in einer Seehihe bon 443°1 Meter gelegenen, entfpredjend ausdzugeftaltenden
‘Gtation Ragenfurt der Staatdbahnen, iiberfest fobann mdBig anfteigend die Sitdbahnlinie Matburg—
Frangensdfefte, iiberfchreitet hierauf in fanftem Gefélle den Glanfurier Canal und erreidht den Ort Strajdhis.

Die Traffe entwidelt fid) jodbann mit 20 Rromill anfteigend unter Anlehnung an die von Rlagenfurt
in3 Rofenthal fithrende ReichaftraBe gegen bie erfte, auf der Hihencote von 522°0 Meter gelegene Waffer-
{heide aufwdrts, erveidht bie dafelbft in Kilometer 8°8/9'4 projectirte Station ,Maria-Rain” und fenkt fidy
fobann mit bem Magimalgefdle von 25 Promill an ben fteilen, vom Shlofle Hollenburg gegen die Drau
abfallenden Gehngen herab u ber am linfen Ufer diefes Fluffes bei Rilometer 12°4/6 in einer Seehihe bon
440 Meter anzulegenden Dalteftelle , Draubriide”. Bwifden derfelben und der vorgenannten Station ift ein
gemwplbter Viaduct mit fiinf Offnungen von 60 Meter Gefammilichtiveite projectirt.

Qu ihrem mweiteren Buge iiberfest die Bahn den Drauflufd mit einer 120 Meter fangen Briide und
gelangt u ber in Rilometer 13'5/14'1 auf der Hdhencote von 432°1 Meter zu erridhtenden Station
» Weipel8dor{”, von welder die projecticte Localbabhn nad) Unter-Loibl abzweigen joll.

Hieranf ndbert fidh die Trajfe den ndrdlihen Ubhdngen der Raratwanfenfette und entwidelt ficdh) an
denfelben mit 20 Rromill anfteigend bis zu der, nddft der in bdaz Béaventhal fithrenden Reidsftrage bei
Rilometer 19°4/9 in einer Seehohe bon 480°0 Meter projectirten Station , Feiftrip im Rofenthale”.

Unmittelbar nad) Ausfahrt aus bdiefer Station itberfest die Bahn bden Feiftripbad) auf einer Briide
mit gwei Offnungen von jfe 70 Meter Spanniveite, umfahrt den Ort Suetfhad) und iiberichreitet fodbann den
weit augdgebehnten, derzeit bereits vollftandig sur Rube gelangten und griBientheild mit Niedberholy beftodten
Sdyutttegel be3 Heinen Sudagrabens.
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UAm meftIthen Cnbe bdiefes Scuttfegels iiberbriidt die Bahn ben tief eingefdnittenen grnﬁeu Suda-
graben mit einer Gifenconftruction von 100 Meter Spanntveite, gelangt hierauf su der im Norben des

,Drteé PMaria-Clend bei Rilometer 27°0/4 in einer Seehihe von 565 Meter angulegenden gleihnamigen
©tation und erreidht nad IIBerfei;.ung pes Rofenbaches mitte(d eined Biaducted mit acht Offnungen pon
96 Meter Gefammilichtiveite die in Kilometer 31°5/32°1 auf der Hihencote von 6150 Deeter zu errichtende
Gtation , Birengraben”, wofelbft die Vereinigung mit einer von Billad) ausdgehenden Bahnlinie erfolgt.

An der Einmiinbungsitelle ded Birvengrabensd in bad Thal desd ERofenbacbeé beginnt auf ber Hiohen-
cote pon 622°0 Meter ber bie Karawanfen ywilhen Rilometer 32° 3/40 3 in einer Qdnge bon 7943 Meter
purdjbrecdjende Scheiteltunnel, defjen Ausgang ua&) Uberfdreitung ded in ber Tunnelmitte auf der Eote von
630'0 Meter gelegenen Culminationspunites fm Thale der Wurgener Save nddyft dem Orte Birnbaum in
ciner Seehihe von 616'0 Meter projectirt wird.

Hicrauf fentt fid) bie Bahn im Savethale mit einem Sefdlle von 20 Promille biz sum Anjdluffe an
bie in einer Geehdhe von 572°0 Meter gelegene Station WRling der Staatdbabhulinie Tarvis—Lai-
bad) Herab.

Bie frither erwdlnt, foll die im vorftehenden befchriebene Cifenbahn aud) mit der Station Billadh) der
Staatsbahnen perbunbden werden,

Dieje Bahnverbindung wird nad) Ausmiindbung ausd der vorgenannten Station junddit auf 43 Kilo-
meter  Linge unter Unlebnung an ben beftehenden Unterban und unter Beriithrung der Station
Warmbab-Billach parallel su der Siaatsbahnlinie Villadh— Tarvis gefiihrt, wendet fid) Hierauf bei Rilo-
meter 383°'6 diefer Linie (welder Puntt mit Kilometer O der Projectslinie 3uiammcn falt) auf ierftanbtgen
Unterbau iibergefend gegen Often, iiberfest dben Gailflujs auf einer Britde mit bier Offnungen von je 40 Weter
Gpannieite, umfihrt hierauf den Ort Miillnern unbd betritt das furze Defile bed Seebades, weldjes bei dbem
Orte St. Stefan enbdet.

Sn ifrem iveiteren Buge erfteigt die Bahn den Sduttfegel des Raufderbades, ndhert fid) ber bon
Fitrnip in da3 Rofenthal fithrenden BezirfsftraBe und erreicht die auf der Hohencote von 568'0 Meter angu-
legenbe Station ,Faolerfee” in Kilometer 4°6/5°1.

Nad) Umjahrung ded Hohenriidend von Oberaidhmald zieht die Traffe in nabesu gerader Ridtung
gegen den Ort Unterferlad, an deffen Siidiwefifeite die Station , Mallenipen” bei Rilometer 11°2/4 in einer
Geehhe von 609°0 Meter projectict wird, hievauf iiberfent bdie Bahn bdie Bezirtfirafie und ndbert fidh den
ndrdlicdgen @ehingen der Rarawanten, an welden {id) die Traffe, ftetig anfteigend mit einer Wendung gegen
Giiden nddyft bem Orte Schlatten enttvidelt, um nad) Durdbredung ded3 a3 Rofenthal begrengenden
Dobenritdend mitteld eined 170 Meter langen Tunnels die friiher ertdbhnte Station ,Bdrengraben” in
Riloneter 18°0/5 zu erreidjen,

Bon Hier fithrt die Babhn jobann gemeinfam mit der von Klagenfurt ausgehenden Bahulinie zu der
Anfdhluiaitation Apling.

2. Anlageverhilinifje.

2) Allgemeines.

Die Bahnlinien Rlagenfurt--Bérengraben und Billad)— Barengraben follen mit normaler Spur-
weite al3 eingeleifige Danpibahnen erften Ranged zur Ausfithrung gelangen, wdihrend die beiden Sinien
gemeinfante Fortfepung von der Station Bdrengraben durd) den Sdeiteltunnel big Upling boppelgeleifig
Dergeftellt tird.

Die Grunbdeinldfung ecfolgt entfpredyend ben vorftehend bejeihneten Anlageverhiltniffen ber Bahn.

Die Baulinge betvdgt fitr die Theilftrece Rlagenfurt— Birengraben 31°75 Rilometer, fitr Billah—
Biivengraben erclufive bes 4-3 RKilometer langen, nadft Billad) Herjujtellenden zweiten Geleifes 1816 RKilo-
tieter, und flir bie gemeinfame Strede von Bdrengraben bi3 Ahling 12°44 Kilometer.

Die Betriebslinge von der Mitte der Aufnahmsgebdubde ber Audgangsitationen big zur Mitte des
UAufnahmsgebdudes der Enbitation nad) obiger Reihenfolge: 31°75, 22°46 und 12°68 RKilometer.

Bei dber Bujammenfafjung der eingelnen Theilftreden ergibt fih {onad) fiir die Linie Klagenfurt—U-
Iﬁi!illg eitte Betriebsltinge von 44°'43 Rilometer und fitr bie Linie Billad)y—Wfling eine {oldhe von 35°14

omteter,

b) Neigungsberhdaltniffe.

Bei den vorangefithrten Bahnlinien ift die durdfdnittlide Magimalneigung in der Ridhtung bon
ﬁiagenfurt beziehungsmeife Villad) nadhy Afsling mit 20 Promill, in der Gegenrichtung bei der erfteven
mit 25 Promill und bei der lepteren mit 20 Promill angenommen worben.
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Behufs mbglidyiter Ausgleidhung der Jugsividerftinde werden bei der Detailausfithring bdie erdhnten
Magimalneigungen in den Bogen nad) Mafgabe ber Sehirfe ihrer Kritmnungen ermdPigt, dagegen in den
geraden Gtreden entiprechend erhoht twerden.

Die Stationen twerden entmebder Horizontal oder mit einer Marimalneigung von 2°5 Promill
angelegt,

Die Neigungen der gangen Bahnlinien vertheilen fidh) in folgender Weife:

Gteigung Gefdlle
in ber Ridtung Rlagenfurt, beziehungs- Bufammen
GrdBe dber Meigung weife Billad) nady Apling
Qdnge in | Pro- Sdnge in ! PBro- Lange in | Pro-
RKifometern | cent | RKilonetern | cent | Rilometern | cent
a) Rlagenfurt—Afling.
Horigontale . . . . . ..o L. L. ‘ 8470 192
Jeigungen big 15 Promill . . . . . . . . 14'107‘ 319 6°385) 144 20°492| 463
Meigungen von inclufive 15 Promill bis 1 . .
inclufive 26 Promill . . . . . . . . . 9'826| 223 5402| 122 15-228| 345
Summnte . . 23'933| 54-2 11787 26'6 44-190(100-00
I ,
b) Billadhg—Apling.
Porvigontale . . . . .. L. L. L . . . . ' 10442) 299
Meigungen big 15 Promill . . . . . . . . 101921 312 7°322( 212 18-242| 524
Neigunagent von inclujive 15 Promill bis
inclufive 25 Promill . . . . .. . .. 4600 131 1615} 46 6215 177
Gumme . . 15°521| 44'3 8937 258 34-900( 100-0

¢) Ridhtungsverhd liniffe.

Det Minimal-Reiimmungdhalbmefjer der Bdgen in der currenten Bahn betrdgt 250 Meeter.
Bei der Banausfithrung wicd der Ubergang von der Geraden in den Bogen und umgetehrt durd) para-
bolifhe flbergangscurven vermittelt werdern.

Bon der Gefammtlinge der Bahnlinie Rlagenfurt—Upling liegen 14'23 Kilometer, Had find 32°2
Procent im Bogen und 29'96 RKilometer, bad find 67'8 Procent in der Geraden. Bon ber Bahnlinie
%lﬁad; Apling find 9°90 RKRilometer ober 28'4 Brocent i int Bogent und 25'00 @llometer pber 71°6 Pro-
cent in ber Geraden,

d) Yintecbhaun.

Die Ausfithrung des Unterbaues erfolgt in gleidher Weife tvie bei der Gafteiner Linie.
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e) Jnftallationen fiir ben Bau des3 Karawanfentunuels.

Wie bereits ermdbhnt, wird der 7943 Weter lange Sdyeiteltunnel. sieigeleifig hergeftellt werben.

Dbgleid bdiefe Tunnelldnge gegeniiber den in lepter Beit auégefubrten ®ebirgstunnelen juriidbleibt,
jo mufg dod) die Derftellung bez Richtftollens mit majdhineller Arbeit in %uéiid)t gennmmen fwerden, um bdie
PBollendbung desfelben nidt zu fehr. ju verzdgern, .

Beziiglich er su beohacdhtenden Cinridytungen zum Schupe der @eiunbbut ber QIrBetter, fovie. I)mftd)t'
fid der Wahl der Bohrmajdjinen und jonitiger Details ivird anf die einfdlagigen %Iué]u[)nmgen in bem
ted)mid)en Beridhte der. Tauernbahn vermiefen.

f) Oberbau.
Die Derftellung des Dberbaueé foII in der gleichen Weife erfolgen foie bei. ber Gafteiner Qinie..
Dasfelbe gilt aud) hinfichtlich ver Titel:

g) Wadterhdufer
h) AbThlufs ber Bahn.
i) Gtationganlagen.
) Betriebseinridgtung der Bahn.

1) Gahrbetriebsmittel.

Sn Berhidfidhtigung des ju gemdrtigenden Berfehres ift die Anjdaffung andreidender Fahrbetriehs-
mittel vorgefehen unbd vir beren Anzah! und Gattung feinerzeit feftgeftellt werdben. Sn den Bautoften ift
ein entfprechenber Betrag enthalten.

.m) Bauloften.

Die Baufoften findb unter %eriicfﬁ'c'[)ﬁgxmg aller Soca[ncrf)&ftﬁiffe und unter befonderer Bedbadyinahme
auf die bet ber Ausfithrung deg Rarawantentunneld ju gewirtigenden Shivicrigleiten ermittelt und zerfegen
fidh nad) den einzelnen Bauftveden, wie folgt:

Rlagenfurt—Bdrengraben . . . . . . . . . . . .11 WMillionen Kronen,
Billadh —Bdrengraben- . . . . . . . . . . . . . 6 " .
Birengraben—Afling . . . . . . . . . .. . .27

n ”

fobin im Gangen . 44 Millionen Kronen
pber 660.165 Kronen fiir je ein Kilometcr Bauftrede.

n) Bauzeit.

Fiir die Bemeffung der jur Bollendung der Bérengrabenlinie erforderlidhen Baugeit ift der Baufort-
fchritt bes 7943 Meter langen Raratvanfentunneld mapgebend.

Nad) Unalogic dber bei anderen, bercitd audgefithrten Wlpentunnclen erzielten Baufortjdyritte und
unter Beritdfidytigung der nad) den geologijhen Grhebungen gu gemértigenben Bauverhdltnifie fann bei
unbehindertem Mafdinenbetriebe eine durchidnittliche Anffahrung im Ridtftollen von 115 Meter per Wonat
angenomumen ywerden.

Untér ber meiteven Annahme, dafjs ber Durdidhlag des Stollens in ber Tunnelmitte, mweldhe auch mit
bem Qulminationspunfte sufammenfillt, erfolgen joll, ergibt fich folgenbdes ‘lIrbettéprogramm

8 Monate Handbetrieb mit rund 200 Arbeitstagen a 1 Meter . . - . -200 Meter
4 Monate Mafdhinenbetrieb mit 100 rbeitstagen & 3 Meter . . . . . . . . 300 ,
12 Monate Maidjinenbetrieb mit 300 rbeitstagen & 4 Weter . . . -« . . . 1200 ,
12 Monate Majdjinenbetried mit 300 Arbeitstagern & 5 Peter . . . . . . . . . 15600 ,
51/, Monate Majdjinenbetrieb mit 140 Arbeitdtagen & 55 Meter . . . . . . . 772 ,
3972 Meter

8 Fonate fitx die Bollendbung aller Nadjarbeiten.

491/, Monate oder 4 Safre und 11/, Monate oder rund 41/, Jahre, tocldher Beitvanm and pollauf
geniigt, um das Detailproject und die Bauarbeiten fiir die Bufahridrampen ju pollenben.
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3. Die geologifficn Berhiltniffe der Karawantenbahnen.

iber die geologijdjen Werhiltniffe der projectivten Rarawantenlimien, welde unter Durdbrechung
ber Rarawanten eine Berbindbung von Klagenfurt an der Siibbahn und BVillady im Drauthal mit dem
&avetbal Yerftellen jollen, liegen drei Studienelaborate vor. Ernjtlich in Betradt fommt nur die fogenannte
»Birenthallinic” ober die Strede Rlngenfurt, Feiftrip i RN., Bdventhal, Karner-Bellad) cincrfeits,
iotie bie ,Bdrvengrabenlinie” mit den Bufahrislinicn von Rlagenfurt und BVillad)-MWMitllnern itber
Rofenbad)—Birengraben nad) Ajsling anbderfeits.

Bon ber bdritten, am bBitlidften gelegenen ,Loibllinie” Fann Yeute gdnglich abgefehen werden.

[iber die Loibl- und Bérenthallinic liegen aus dem SJabre 1892 und 1895 wei eingehende,
acologijge Gutachten be3 Bergrathes F. Teller der geologifden Reidysanitalt vor.

Die am tweftlid)iten gelegene Bérengrabenlinie dagegen wurbe im Jahre 1899 von dem o. 5. Pro-
fefjor ber eologic an ber Hochfchule fitr Bodenculiur De. @. A. Ko d Degutadytet.

1. Die Barenthallinic,

Die projectirte Linie durd)jdneidbet von bder Station Klagenfurt bis zur Station Biftring die flad
gelagerten Allupialgebilde bes Rlagenfurter Bedens und jteigt auf einer furzen Strede in den, aud diluvialem
ZFerraffen{dotter Heraudragenden frpftallinifden Chlorit- und Hornblendejdhiefern an, um dann big zur
Drauiiberfesung da3 Sattniger Platean zu fiberqueren, weldjed ausd tertidren Conglomeraten, Sanbiteinen
und glimmerveidjen, jandigen Lctten befteht, die bom Dorfe BViftring an bis {iber die Station Maria-Rain
groptentheild von bdiluvialen Scjotterbinten iiberlagert werden. Der Ubftieg zum Drauthal erfolgt in ben
metit bidbanfigen, tectidren Conglomeraten. Diefe Strede bietet feine befonderen Schwierigleiten.

Nad) der Drauitberfepung fteigt fie in SW Ridjtung an, paffict das Jnundationsdterrain und bdie am
Norbfaum bder RLarawanfen vorgelagerten Sdjwemmeeqel der Muren und bdie diluvialen Sdyotterbinte,
und enbdlid) die tertifren Conglomerate. Jn lepteren ift das untere Barenthal faft {Hludhtartiy ausdgenagt.
&3 muid baber aud) daz Nordportal bes Birenthaltunneld nad) den Unterfuchungen von Bergrath
&. Teller in diefen banifirmig geglieberten, tertidren Conglomeraten angefdhlagen werben,

Der Barenthaltunnel Defist cine Ldnge von 9870 Meter, cine Culmination von 602°7 Meter und
cine Rigtung von N 30 ° O nah S 30 ° W. Da vas Shidhttreidhen der Gefteine mit dem Gebirgs-
fireidgen der Ravawanfenfettc nahesu zujammenfdllt und in diefem Gebiradabidmnitte von WNW nady
O8O0 geridytet ift, fo verquert der Tummel bie Gefteinsididten faft rvedytivinfelig, das Heift alio redht
aiinftig fiir ben Tunnelbau. Die ju durdhbohrenden Karawanten jtellen nad) der Unfidht aller Geologen, die
dort Studien gemacht Haben ein complicict gefaltetes Rettengebirge vor, weldjes itberdied nod) mandyerlei
Storungen durd) Lings- und Querbriide, fowie aud) BVerjdjiebungen eingelner Gebirgtheile crlitten hat,
auf toelche Bergrath F. Teller in feinem Gutadjten wiederholt hinweist.

Wie aud) Puofefjor Dr. KRoch in feiner ausfithelidhen Begutadhtung der , Bérengrabenlinie” Pervor-
Bebt, bie im Mittel um 9 Rilometer weftlid) von bder ,Béhrenthallinie” bdie Rarawanten durdybridyt, wird
die Grundmaffe ober der Sodel bder Karawanten bon paléozoifden Ralfen, Sdyiefern, Sanbditeinen und
Conglomeraten gebilbet. Der grifte Theil der erwdibhnten Gefteinsarten fdllt der Steinfohlenformation ober
bem ,Carbon” ju, ber Heinere Antheil gehivrt der Dyasformation oder dem ,Perm” amn.

Die nody piel tiefer liegenden fryftalliniiden Sdiefergefteine werden pon beiden projectivten
Rarawantentunnelen nidyt mehr beriihrt, fondern nur von den Bufahrtslinien im Gebiet der nbrdlid) vor-
gelagerten Tertidic- und Diluvialbede je einmal Hwad) gefireift.

Uber den paldozoifdhen Gebilben oder dem Fundament der Rarawanten bouen Jih nad) oben Hin
die Sdyiefer, Kalfe, Mergel und Dolomite der gefammten Triad auf, welde foft alle dominirenden Hofen
und Gipfel ber Raramwanten derartig sujammeniegen, dafd man glauben ¥onnte, ein Karawanfentunnel mitffe
foft ausidlieflih durd) bdie vormiegend falfig-dolomitifhen und zum Theil aud) mergelig-fdhieferigen
Sebimente ber Trindformation getrieben werben. Jn Wirklidjkeit tritt aber eher der entgegengefehte Fall
etn. €8 gelangen ndmlid) mehreremal die paldojoifdien Gefteine aud) oberflachlih ldngd ber Tunnelage, im
Morden, in ber IMitte und im Sitben gum Uufbrud). Gleidhzeitig mit denfelben, und bie permocarbonijchen
€ebimente birect itberlagernd, fommt aud) bad thonig-idieferige, glimmerige und wafferundurdyldffige
®lied ber unterven Trias jum Aufbrud), weldes al3 fogenaunter ,Werjenerfdiefer” bejeidnet wird
und die Faltungen und Storungen dev paldozoijdhen Unterlage mitmadt.
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Nad) Bergrath Tellers genauen Detailerhebungen ergibt fidh fiic dben grofen Birenthaltunnel, dajs bie
carbonijdjen Ublagerungen dajefbit basd ungiinitigite Shiejermaterial fiic Tunnelivungsarbeiten enthalten,
weldjed von ihm in Hinficht autf Deud und Whaflerfithrung nidht ald8 volig unbedenflid) bezeidmet wurbe.
Nuch im PFerm und der unteren Triasd fpielen dhnlide Schiefer nod) eine bebeutende Rolle. Dagegen find
bie Kalte und Dolomite der Trias fitr den Tunnelbau fehr giintig.

Bergrath Teller gelangt baher su dem Ausiprud), dajs die Gefteindverhiliviffe fiir bie Tunnelivung
immer ungiinftiger werben, je tiefer man in die Sdidhtfolge Hinabgreift.

Unter diefem Gefidhtapuntt diirften fidh alfo im Bérengrabentunncel, der weftlider und um
27°3 Meter hoher liegt, bejjere Gefteingverhéiltniffe exgeben, ol im Birenthaltunnel,

Nady den Erhebungen pon Bergrath Teller werden in der Ridhtung von N 30° O nad) S30° W
bis Rarnervellad) in bem von ihm ftudirten Barenthaltunnel nad)folgende Gefteindarten in bem beiftehenden
approrimativen Madhtigleitdverhilinis durdbroden wecrden.

Ldnge desd Biarventhaltunneld: 9870 Meter.

1, Tectidre Conglomerate, bantformig gefdhidhtet . . . . . . 880 Meter
2. Raltjdiefer und Sdieferthone der oberen Trias, ftarf 5etfmttcrt unb gcyaIteIt

im Tunnel vorausfidtlid) wafjerfithrend und drudreid) . 390
3. Tolomite und Ralfe der unteren und mittleren Ittaé gunftxgeé ‘Zunnclgeftem

eventuell audy Porphyrourdbrudy . 1120

4, Obercarbonifde @d)td)ten mit einem EBermmf ftex[ gegen bte ‘Zmaé (3) nuber=
fegend, buntelgraue bis jdhwarze fandige Schiefer mit Einlagerung von duntlem, iveif-
geaberten , Sdniiclfalf’; grofe ojtweftlide Storungslinie durdhgehend; ferner dunile,
bituminife, weidje Thon{djiefer mit graugriinen, miicben, glimmerigen Sanbditeinen,
Luarziten, Quargeconglomeraten und Ralfen (circa 20 Procent); Drud- und Disloca-
tiongerjdjeinungen; Rutjdilddeniteuctur; alfo wafferanfnahmaidhiged drudreides und
filr Tunnelbau Hddyit ungunfhgeé @eftem baf)m: mvgftd)ft I)o[)e %rahmmttung ber

Baufojten . . . 3130
5. Permijde 6&)19&1 unb @anbftemc, grcIIrDtT; gefarbt, gunfttgere§ Immels
geftein a3 Nr. 4 . . 140

6. Werfener @d)ld)tcn ber unteren Iuné graue unb Imnte ﬁ)?erge[tl)onfd)lefu
(Berfencr Schiefer), dimnfdjidytige bis didplattige, glimmerige Sandfteine; Harte faltig-
thonige und rein faltige Bdnfe, Jellendolomite und Raudpwaden mit Gypdlagern; flade

mulbenformige Lagerung; zum Theil fehr wafferveich, jedod) beffer ald Nr. 4 und 5 . 1740
7. DObercarbonifde Sdyichten; groﬁe @tonmgéaonc (ubcrid)tebungéﬂac[)e) Smfen
von Spateifenjtein fithrend . . 600
8. Werfener Sdhicdhten der untercn Inaé eng gefaItct unb ftetI aufgeud)tet . 1540
9. Dolomit, bem Compler ber Werfener Schidpten mit fitdlidhem Fallen anfge-
lagert, gegen Qarner-Bellad) jedod) fladh Nord falend; didbantig und Hiftig . . . . 330
Summe . 9870 Meter.

3n Begiehung anf den Tunmnelbau ergeben fid) jomit nad) Tellers Erhebungen
drei bifferente Gefteindgruppen:
a) Gine Gruppe von Gefteinen mit entjdyieden ungiinftiger Bejdaffenheit. Diefelbe
umfafst die obcrcarbonnd)en Sdyidyten und die @nlf]d)le]cr und @d)tefertboue ber
obeven Zriag in einer Lingenansdchmung von . 4120 Meter

b) Gine Gruppe mit nur relativ ginftiger Befdaffenpeit.
Hieher gehiren bie Werfener Schidhten, die @cf)tcfer und 6anb]tcmc bed Perm

und dic tertidren Conglomeratbildbungen in einer Ldnge von . . . 4300
¢) Gine dritte Gruppe mit entjchieden giinftiger Befdaffenbeit. s find baé blc @am
und Dolomite der mittleren und oberen Trias in einer Lénge vom . . . . . 1450

Der anfdeinend ved)t hohe Procentfap, den die ungiinftigen und die nur rclativ ginftigen ejteine
in ber gejammten Tunncllinge ausmadjen, witrbe ¢3 aber nidt redytfertigen, an der Durdhfithrbarkeit biejes,
ober eines beffer fituirten anb eren Raramanfontunncld fiberhanpt Fu zweifeln,

3*
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Mit Redht 1weist daher Bergrath Teller auf bie vericdhiedenen Bergbaue hin, die feit alter Beit bitlich
und toeftlid) oo der' Tunnelage'in den Gefteinen der Gruppe ,a”, allerdings unter erfdjiverenden Umitinden,
in ftandigem Betrieb waren und nur dann eingeftellt tourden, wenn eine locale Cridydpfung der Erymittel

eintrat.
Die Bergbauaufidlitffe im Reidjenbergerrevier — einige Rilometer Hitlich vom Rofdhisa-Sattel und
bon Rilometer 37 der !Barengrabenhme — ergaben in den @efteinen der Gruppe ,b”, und war fpeciell
in ben ,,%erfenerid)ubten” in der fiingften Beil jo giinftige Vethdliniffe, dajs man diefen Gefteinen, ins-
Be[onbeté in Dem newu projectivten und mweftlider gelegencn Barengrabentunnel eine beffere Beur-
theilung in Besug auf Tunneldburdbrud) widmen darf. Der grofte [belftand biirfte fidh) nadh der Anficht von
Profefjor Dr. Kod) aus dem nidjt unbedeutenben Wafjereinbrud) exgeben, der jebenfalls erfolgen wird, wenn
man in dem Bitentyal- ober im Bérengrabentunnel bdie Bafis dber Triag, das Peifit die Mulde der foge-
nannten Werfenerjdiefer anfdhet und durdhdrtert.

Die weitere Strede der Bérenthallinie bietet vom Sitbportal desd Tunneld bi3 jur Cinnmiindung in die
Qinie ber Gtaatdbahnen Tarvis — Laibad) feine erhebliden Sdjierigleiten mehr. Yn guten Bau-
materialien mangelt es ju beiven Seiten der Raramwanken feinedwegs.

IL. Die Barengrabenlinie.

Bet der Bdrengrabenlinie gelten bis Kilometer 20 bie frither gejdjilderten BVerhiltniffe der Béventhal-
linie, beren Fortiepung von der Station Feiftrip i. R. bis jur Station Bdrengraben vor Kilometer 32
gleichfalls mur dltere unb jiingere Schwemmiegel von Muren, dilubiale Sdhotterbdnte uud tertidire Conglo-
merate zu {iberfafren Hat. Bwijden Rilometer 26/27 werden fiidblid) von Maria-Elend wnter tertidren
Sanb- und Sdotterbilbungen audy tertidire Tegel angefdnitten, iitber denen Waffer austritt.

@ridfiere Banfdwierigleiten werden fich an die Nberfepungen der Wildbbadhe des feinen 1und grofen
Gudjngrabens ywijdhen Rilometer 24/26, fowie des Radijd)grabens jwijden KRilometer 28/29, niipfen,

Die beiberfeitigen Steillehnen des Rofenbaded mit ihren Ubbriiden bder Sdhottermafien und der
Unterivajdung der lehmig-fandigen tertidren Bafis bes rediten Badufers, erfdhmweren die Einfahrt in bie
Station Bdarengraben. _

Da das [iufe Thalgehdnge etrvasd weniger jteil ift und dafelbjt der griobere Schutt und dasd Blod-
material theilweife durd) Qalftuff verfittet erjheint, jo twurbe dafelbft dic genannte Station placict. Badh-
regulirungen und Uferverfiderungdarbeiten werden aber aud) hier nothwendig werden.

Die pon Villad) abzmeigendbe Jufahrtslinie sum Barvengraben fduft in OSO-Ridtung bis
Rilometer 16 bei Schlatten wid biegt am linfen Wejtgehinge des Rofenbacjed bi3 smm nbrdlihen Tunnel-
portal {dharf nad) Sitben um, Sie durdyidhneidet erft allubiale Ablagerungen Hed Gailfluffes, dann diluviale,
sum Theil ettvas conglomerirte Sdyotterterraffen und tertidre Conglomerate, ohne bdie tegelige Unterlage
anzufahren. Die nafjen, moorigen PMooéwiefen vor und nad) dem Faalerfee ¥onnen leidt entwdffert werden.

Ebenfo laflen fid) die cingelnen Heinen Wilbbadhgerinne qut iberjeen. Bei Rilometer 17°5 erfolgt am
Yinfen Weftgehinge desd Rofenbadjes bie BVereinigung mit der pon Often Herauffommenden Klagen-
furter Bufabhrtsdlinie in Rilometer 31°2 der Tepteren.

Doz Nordportal de3 7943 Meter Tangen und in 630 Meler culminivenden Bdvengrabentunnels
liegt am redten H{tlichen Gehinge bes %ﬁrengrubcné in 622 Neeter Seehihe.

Der Bitrengrabenhmre! ldnft aud N 10° O nady S 10° W und verquert bas Schidhiftrrichen bder die
Saramwanfen anfbauenden Gefteine oft nahezu redhtiwintelig, alfo giinftig. Die geologijhen Verhéltniffe zeigen
cine auffallende Ubereinftimmung mit dem Gefammiban der Raratvanfen und den frither gefdhilberten
Lagerungsverhilinifien ded Barenthaltunneld. Jn Anbetradyt der hioheren und weftligen Lage desd Nord-
portald vom Birengrabentunncl, fallen Bier bie tertidren Conglomerate iveg. TMan tritt gleich in fefte
carbonijdye Ralfe ecin, itber denen bald die Werfenerfhicdhien folgen. Die WUufbriiche bed Carbons, des
Perm und der Werfener{diefer, mit muldbenformiger Lagerung der lesteren, wiedberholen fid) aud im
Barengrabentunnel. Nuv find fpeciell in der Tunnclmitte ftatt der fdhledhten thonig-jandigen Carbon-
fdhiefer weit mehr fefte carbonifde Duarzconglomerate au erwartei.

BWenn fidh) der Birengrabentunncl aud) vielfad) dburd) die Contactzone zvifdhen den Werfener-
{dhichtent und Den permocarbonifhen Wblagernungen zu bewegen Hat, und felbft ein ftirferer Wajferein-
brud) nad) Durdytopung der ,BWerfeneridhiefer” su getodrtigen ift, fo wird bie usfithrung biefes faft um
3ivei Rilometer fiirzeren Tunneld viel leichter, billiger und fidherer zu bewerfftelligen {ein, ol der
Ban ded frither Dejdjricbenen Bdrenthaltunnels. Die CErreihung der Station URling Dietet Feinerlei
Sdwicrigteiten. Gute Baumaterialien find itberall in Fitlle vorhanben.
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C. Wodjeiner Linie.

Fiir dicje Bahnlinie Hat die Generalinfpeciion der biterveidhijhen Eifenbabhnen die Terrainaufnahmen
und daran anfdlieBend die Projectdverfaffung durdgefithrt.

Neuaufnahmen erfolgten im Jahre 1894 fitr die Theilftrede Rarner BVellady—Et. Lucia (55 RKilo-
meter lang) tdhrend fiiv die reftlihe Theilftrede biz Gbry (39 Rilometer lang), al3 mit ber Traffe dber
Predilbahn identifd, die im Jahre 1875 fiir diefe Linie durdhgefithrten Projectsftudien beibehalten wurden.

Bei dbem Umftande, al3 die in dben Jahren 1898 und 1899 von dem Eifenbahnminifterium vor-
genommenen Studien die Nothmenbdigfeit ecgeben haben, die im Jahre 1894 ermittelte Traffe der Wodeiner
Qinie in ber Anfangs- und Endftrede su verlegen, mufsten neuerliche Aufnahmen durdygefithrt werben und
erfdeint dadburd) das neu verfafste generelle Project in feiner gangzen Nusdehnung den derzeit beftehenden
Berhéltniffen angepafst.

Sm nadyftehenden foll eine Darftellung diefes Bahnprojectes in tednijder und geologijder Besichung
gegeben werben.

1. Bejdreibung der Trajje.
(Siehe Generalldngenprofil und Detaiffarte.)

a) Nordrampe.

Die Wodjeinerbahn beginnt in ber 572 Meter itber dem Meere gelegenen Station Wpling ber
Gtaatzbahnlinie Tarvid—SLaibadh) und wendet fich mit 20 Promill fallend der Wurzener Save zu, welder
Fufs Jiddftlid ver Ortihaft Sava mit einer 80 Meter weiten Britde itberfept wird.

Hierauf folgt die Bahn in nahezu horingontaler Lage der gegen Dobrova hingiehenden rehtsuferigen
Berglehne und beginnt bei der fitdlid) ber StraBenbriide nidhft Jauerburg projecticten Niveaufreuzung mit
ber Begirtaftrage nad) Belded von der Cote 561 mit 8 Promill anzujteigen, um das Platean von Dobrava
su erveihen. Nad) Umfahrung des gleihnamigen Ortes an der Oftfeite jdhlagt die Babhn eine fiidlidye
Ridhtung ein, durcdybridht eine {Harf vorfpringende Bergnafe mitteld eined 50 Meter langen Tumnels, iiber-
fet die Rothmweiner Rlamm oberhalb des befannten Wafferfalles mit einer 70 Meter weiten Briide, tworauf
3wifdjen Rilometer 6'1 und 74 bdas Maffiv der ijolivt {tehenden Hofenfuppe ded Bintigar hrib mitteld
eincd 1180 Meter langen Tunnels, durdhbohrt vird.

Qn ihrem mweiteren Buge fiihrt die Bahn an dem Weiler Rodhom voriiber, Freust weftlih bes Rirdy=
leing ©t. Unbdreas bie von Belbe itber Retica nac) Gorjach fithrende Bezirtsftrafe und gelangt hievauf bei
Rilometer 8°7/9°3 in die auf der Hofencote 533°0 Meter anzulegende und von dem Curorte Belbes leicht
errcidhbare gleidnamige Station.

Hievanf wendet fich die Trafje bem Nordwejtufer desd Belbefer Seed zu, lentt dbann nad) Durdbrud)
einer porjpringenden Bergnafe mittels eined 150 Meter langen Tunnels in dad weftlih) der Wallfahristivde
©t. Maria zum Scebeden ausmiindende Seitenthal ein, unterfdhrt jobann, mit 20 Promill fallend, den
wifen dem Brefen brdo und dem Bijvinica vrh gelegenen Sattel mit einem 420 Meter langen Zunnel,
und gelangt nad) fberfepung des Beltabadjes und Unterfahrung der Bergnafe nddit der Ortfdaft Breginfomw
mittels eines 270 Meter langen Tunnels mit {Iberfepung der von Belbes in die Wodein fithrenden Beziris-
firafie in bas Thal der Wodjeiner Save, und im weiteren zu der an den Gehiingen ded Struf veh bei Rilometer
14'0/5 auf der Hohencote bon 485°0 Meter anzulegenden Betriebsausmweidie , Wodjeiner Vellach”. Rad) bem
Berlaffen biefer Stationzanlage iiberfet die Bahn bei Rilometer 14°6 auf dasd redte Flujsufer, um bder,
bag linte Ufer bilbenden Steillehne aussuweiden, fehrt jedoch bei Rilometer 16'8 wieder ans linfe Ufer
uriid und Dleibt dafelbft bis Rilometer 18'4, wo bdie Ungangbarleit bes linfen Uferd cine abermalige
Blufsiiberfepung bedingt.

Yuper wiederholten Correctionen der Veldefer Bezirtsitrafe und des Flufsufers ftehen dem Bahnbane
feine befonberen Schmwierigleiten in ber nun folgenden Strede im Wege und betritt die Linie bei Kilo-
meter 22°5 eine Erbreiterung bes janft anfteigenden THalbobens, bder Raum fiir die Situirung der Station
»Neuming” Dietet, welde auf 490 Meter Sechdhe bei Kilometer 23°9/; erridhtet werden joll.

Nad) zweimaliger Traberfivung der Belbefer Bezirkajtrafe geht die Trafje bei Kilometer 27°0/; auf bas
recyte Ufer der Wodheiner Save itber und erreicht nad) {1berfesung des Bielicagrabens bei Rilometer 28°%/s
bie Gtation ,Feiftrig in der Wodjein” in einer Seehohe von 514°0 Meter.

b) Wodeiner, Tunnel.

Siiv bie Weiterfiihrung der Linie, beziehungsmweife fiix die Ridtung der Are ded Wodeiner Tunnel
erjeint bie an der Siidfeite des Gebirgsftodes in fehr marfanter Weife durd) dad Batathal gegebene Ridy-
tung mapgebend.
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Hiernad) it aud) der Tunneleingang auf der Norbieite firirt, und zwar mwurde fpeciel eine Stelle
nédft der Ortfdaft Feiftrip in der Wodhein gemwdhlt, wo die Terrain-Configuration eine mdglichjt jymmetrijch
geftaltete Boreinfhnitt- und Portalanlage zulafst. '

LBom nordlidhen, bei Rilometer 28°6 in einer Meeredhdhe von 514 Meter gelegenen Tunnelcin-
gange fteigt bie Nivellette nody mit zmwei Promill auf eine Sdnge von 4657 Meter zu dem 523°3 Meter
bod) gelegenen Quiminationspuntt an, mworauf die Linie wieder mit 13 Promill anf cine Linge von
1793 Meter fallt. Die Gejommtlinge des Tunnels betrigt 6365 Meter.

Bei ber Wah! des Tunnelausganges im Balathale ndd)it der Ortidhaft Pobbrdo mujste auf die Anlage
einer Gtation, jowie auf die Unterbringung des Tunnelausbrudmateriales Bedadt genommen mwerden, was
bei ber Cnge der ThalfdTudjt bedeutenden Schwierigleiten begegnet.

¢) Gitbrampe.

Dinter ber bei Qilometer 35'1/; in einer Hdhe von 500 Meter gelegenen Station Pobdbrdo geht bdie
Linie auf dag linfe Ufer des Balabadjes iiber und entividelt fidh mit einer, dbem Thalgefdlle entfpredjenden
Neigung von 25 Promill an der linfen Lehne bi3 zu Rilometer 38'9, wofelbft die ungiinftige Bobden-
geftaltung einen furgen Wedhiel der Lehue und fomit eine zweimalige Badjiiberfepung bedingt.

Hievauf mit bem fanfteren Gefille von 14°4 Promill wieder an ber linfen Lehne weitersiefend, ers
reidht die Linie bie Ortfdaft Huda Jujna und die HHhe von 380 Mefer.

Die {hon vor diefer Orifdhaft beginnendben [Harfen Serpentinen desd Balabadjed bebingen abermalsd
awei rafd) aufeinanderfolgende {lberfesungen, jotie twiederfholte Correcturen ded Badhlaufes; auferdem wird
bie Regulirung ber unmittelbar Hinter der Ortidhaft Huda Juzna gelegenen Badferpentine nothmwendig, um
eine ent{prechenbe Anlage der nady diefer Ortjdhaft benannten Station nidhjt Kilometer 41°2/4 su ermdglidhen,

Die Jufahriftrae zu diefer am linfen Ufer bes Batfabades gelegenen Station wird von dem am
recdhten Ufer fithrenden Fahrivege ausd anjulegen und mitteld einer Briide iiber ben Badlauf zu fithren fein.

Nad) der Station Huda Jujna entwidelt fid) die Traffe am linfen Ufer mit dem Gefille von
25 Promill unbd fiberfest unddit ben Seitengraben ded Porefenbachesd; swijhen Kilometer 422 und 42'5
wird megen der jdarfen Serpentinen ded Badlaufes eine zwetmalige Uberfepung des lehieren, fowie bes
Sahriweged nothivenbdig.

Stad) abermaligem [bertritt auf bie linfe Qehne durdhbricdht die Bahn eine jharf vortretende Felsrippe
mittel8 eined furgen Tunneld und iiberfest zwifden Kilometer 42°9 unb 4371, wegen der dort ebenfalld vor-
tommenben Bad)ferpentinen ben BVadlauf in Furzem Ubftanbde zweéimal nadeinanber; auf dber linfen Lefhne
toieber foeiterfithrend, erveidht die Linie, in relativ giinftigerem Terrain mit 10 Promill auf die Cote 256°4
fallend, bei Rilometer 46°8/47°4 bie Station ,Grafovo”, beren Situirung jum Theil in eine Verbreiterung
bed Thalbodens fillt.

Fitv bie gu biefer Station gravitirenden Ortidhaften Grahovo, Rneza und Podmelec wird eine Bufahrt-
firae berzuftellen fein, welde von ber zu ben genannten Ortfdhdften fiilhrenden, an der redhten Lehne in
bebeutender Hihe iiber der Thalfohle hingiehenbden Fahritrafie ausgehen, fidh an ber ziemlid) fteilen Lehne bis
sum Badjlaufe Herab entvideln und dben Bad) mitteld einer Briide fiberjesen joll.

Jm mweiteren Buge verbleibt bie Bahn gleidfall an der linfen Lehne bis gu Kilometer 48'4, wofelbit dad
linfe Steilufer, jolvie die bortigen jharfen Badjferperitinen abermals - eine weifade Uberfepung besd Bady-
Taufe3 bebingen.

Wit 15 Promill fallend entiwidelt i) bie Linie bid Rilometer 50°1, twofelbjt eine Weitetfiihrung auf
ber linten Lehne wegen der Steilufer und der {harfen Badfriimmungen nidjt thunlidy erfdeint, dbaher die
Traffe auf die redjte Qehne iibertritt, den dajelbjt vortretenden FelsFopf mit einem 200 Meter Langen Tunnel
durdybridyt, und jobann mit einer ziveiten Badiiberfepung tieder auf das: linfe Nfer yuritdfehrt.

Die 3wijdhen Rifometer 51°6 und 51°7, joivie jwijden Rilometer 52'6 und 52°7 porfommenden Hus-
weitungen bes Flujsbettes bebingen mehrfadie BVerfidherungen und Correcturen ded linfen Ufers.

Unter relatib giinftigeren Tervainverhiltniffen erreicht bie Linie die Cinmiindbung des Jvricathales,
toeljes fammt Der iiber Rirchheim nad) Jdria fithrenden Strafe fiberfept wird. Mit der Mberbriidung des
Jvricafluffes jelbft gelangt die Bahn an bie linfe Lehne desdielben, wofelbit junddit die Station ,St. Lucia”
projectirt ijt, welde am Enbde einer cicca 3°5 Rilometer langen, 180 Meter hod) gelegenen Horizontalen bei
Rilometer 55'6/56°2 projectirt wicd.

Bur Bermittlung ded Verfehred zwifden der Station und der am redhten Jdrica-Ufer gelegenen Ort-
fdhaft &t. Lucia erfdeint bie Herftellung einer Bufabhrisftrafe, von bem am redjten Ufer fiihrenden Fabhriveg
audgefend, jowie die berbriidung bed zwifden fteilen Feldminbden tief eingejdnittenen Jdricaflujsbettes
exforberlid.
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Die Situirung der Stationdanlage felbft wurbe derart gemdhlt, dajs den Verfehrabediirfnifjen des
Sdricathales, fowie jenen ded oberen Jjongothales in gleichem Mafe Redynung getragen erfdeint.

Nad) BVerlaffen biefer Station ndbert fih die Traffe mit 8- Promill fallend, der Einmiindung bdes
Spricathales in das Jfonzothal; mit dem Eintritte in das leptere fteigern fid) die baulidjen Schwierigteiten
per Bahnanlage infolge ber ungiinjtigen Terrainbefdhaffenbeit auf ein fehr hohes Mak, indbejondere in dev
jogenannten Rfamm, wojelbft wegen der fteifen zerriffenen Felsmdnve, an weldien fihy die Traffe entwideln
muf8, eine unmittelbare Aufeinanderfolge von BViaducten und Tunnelen unvermeidlid) wird.

Yud) nad) Dem Uustritte aus der jogenannten Rlamm, bas ift vom Rilomcter 59°5 angefangen
ift die Cntwidlung bder Linte an den Steilhingen desd Jfonothales eine ziemlid) {dywierige; fpeciell bei
Rilometer 61°2 wird die Uberfepung des Vogerdetbadjes mitteld eined Vinductes von 170 Meter Gejammt-
licdhtweite und ummittelbar darauf die Unlage eined 100 Peter langen Tunneld erforderlid.

Sn der mweiteren Fortfepung geftaltet fidh dag Terrain allmdhlid) giinftiger und folgt die Linie bder
allgemeinen RNeigung der Jfonzothales mit einem Gefille von 2°5 Promill, dod) geflatten dic vielfad) jdhen
Wendbungen des Flufslaufes nod) immer fein genaues Anfdymiegen an dad Terrain und find bie wifden
e Bogerief- und Brehadbbache von Rilometer 61 bis 65 angeordneten Kunjtbauten die Folge bdiefer
Terraingeftaltung. Weftlidh) des Dorfes Auja, unterhalb der borthin filhrenden Besirfsftrafe, ift zwijden
Rilometer 6574/ bie fiir Betricbszwede erforderlide Ausmweide gleidhen Namens in einer Seehdhe von
127 Peter projectict.

Dem Buge der vorermdfhnten Strafe fidh anpafiend, bei dem Weiler Loga jebod) wieder dem Ufer fich
nifernd, bleibt die Trafie an deffen Geldnbde, bi3 bei Rilometer 685 mweftlicy bon Bodres die Uberfepung des
Sfongo unb Uberfahrung der Reidhsftrafe Gorz3—Tarvis mitteld eined in Summe circa 150 Meter meiten
Biabuctes erfolgt. Diefe Traffenlage ift mit Ritdfidht auf die ungiinftige geologifche Befdhaffenheit der linten
Thalgehinge — thalabmwdrts von Canale — fomwie aud dem Grunde gedhlt, weil eine iveiter (itdlih ovor-
-gefdhobene Jfongoiiberfepung mit Durd)fahrung des bdicht berbauten Ortes Canale eine Reihe von jhroer-
wiegenden Ungufsmmlichleiten im Gefolge Hatte. Der hier vorgejchlagene Wedhfel des Ufers geftattet bei dem
Umftanbe, Dafs bdie Traffe in dem Abjdhnitte bi& zur StraBenbriide von Canale fih Teidjt an den Bug
ber Reidsfirage anfdymiegen faun, giinjtige, im Magimum nur circa 9°4 Promill betragende Neigungs-
perhdltniffe anguwenden und bdie Station Canale bei Rilometer 70°2/y auf freied unverbauted Terrain
bftlich von Gorenja vasd in ver Seehdhe von 111 Meter angulegen.

Bon leptgenannter Station aus fallt die Traffe unter Beniipung der hier darakteriftijdhen Plateaus
mit 250 Promill auf bie Cote 100, welde fiidlid) der Ortjhaft Lojce erreidht wird, und ift in der mun
folgenben Horizontalen die nbrdlid) ves Dorfes Plawa an dem rechtsuferigen Gemeindewege von Plawa nady
Ganale bei Rilometer 762/, fituirte Station gleihen Namens gedadht, weldje aud) von der am anbderen Ufex
-gelegenen Reidysftrafe Yeidht errercht werden fann, da etwa 300 Meter vom fiidlidhen Enbde diefer Station
‘entfernt eine StraBenbriide iiber den Jfongo fithrt. ,

Dic weiter flufsabivdrts liegende {Harfe Reiimmung desd Jjomgo nddft dem Weiler Priledje Fann
nid)t audgefahren werden, o dajs3 alfo bei Rifometer 77°6/78'1 die Anlage eined 450 Deter langen
Tunnels nothwendig erfdeint. .

Qn der nun folgenden Strede, dic zvifdjen Rilometer 79 und 86 eine 66 Rilometer lange Horizontale
auf 95 Meter Seehdhe enthdlt, twird die Trafie an dem bemwaldeten Steilufer ded Jfongo gefithet, und madhen et
bie fitblich von &. Balentino gegen &. Mauro ficdh hingiehenden Murgénge einen Uferwechfel nothivendig,
oer aud) ndedlid) bded Fricdhofes pon Salcano bei Rilometer 86 mit einem Biaducte von zujammen
204 Meter Spanniveite erfolgt. .

Die Troffe bleibt anfangs zwifhen diefem Orte und dem Jjonmgoufer, iiberfept jodann bei Kilo-
meter 88°6 bdie Reidysfirafe, zieht in gerader Richtung gegen den Hofhenriiden von Caftagnevizza, welder
mit einem Tunnel von 200 Meter durchbrocgen wird und endet nad) Ausfahrt ausd diefem Tunnel in der
neu projectirten Station Gibry der Staat3bahnen auf der Cote 82,

2. Unlageverhilinifje der BVahn,

a) Allgemeines.

Die projectirte Qinie wird in der ben Paupttunnel einfdhlicfenden Strede Wodeiner Feiftrib—
Podbrbo gweigeleifig, in den anderen Streden jebod) cingeleifia, mit normaler Spurweite von 1°435 Meter
al3 Panptbahn erften Ranges angelegt und eingerichtet.

Die Grundeinldjung wird entfpredjend der eben bezeichueten Ausfithrungseife der Bahn durdy-
gefiibrt,
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Die Betriebsldnge der Wodjeiner Linie betrdgt von Mitte desd Qquﬁu[)m’égcbfiubéé in Qlfaﬁr}g’-. big
Mitte des Aufrabnsgebiudes der neuen Station Gpry 90°85 Rilometer; bie Baulinge 90°05.

b) meiguu_g.éberf)c'iltniﬁe.

Sn ber Theilftrede Podbrbo— Grahovo foll entfprecdhend der Neigung der Thalfohle ein Magimal-
gefdlle on 25 Promill jur Anwendung gelangen; in allen andeten Streden aber wird das Magimal-
‘gefdlle von 20 Promill nidht fiber{dhritten.

Behufs moglichfter Ausgleihung der Bugsdmwiverftande werden bei der Detailaudmittlung der Neigungs-
verhdlinifle die erwdbnten durdyjdhnittlichen Marimalneigungen in den Bogenftreden nach) MaBgabe bder
Gdydrfe ihrer Rritmmungen ermdpiget, dagegen in den geraben Streden entjpredyénd erhsht und in den
Neigungsbriiden flets Gefdlzabrundungen mit entfprecdiend grofem Halbmeffer eingejdhaltet werden.

Die Stationen werden Horizontal ober, two dies nicht thunlidy ift, mit der Magimalneigung von 2°5
Promill angelegt.

Die Neigungen der gangen Bahn vertheilen fich in folgender Weife:

Steigung Gefille

] Bufanunen
®rdfeder Neigung v : in ber Ridjtung ABling—Gorz

Qingein | Pro- | Qéngein | Pro- | Léngein | Pro-.
Rilonteter cent Rilometer cent Rilometer cent

Horigontale . . . . . ... L. . . . . 26:427| 30

Reigungen bi3 inclufive 15 Promil . . . . 13910, 158 32:900| 362 46810 515

Reigungen diber 16 Promill bis inclufive
25 Peomill L. L L L L, . 16.813] 185 16813 185

Sumine . . 13-010] 153 49-713] 547 90-050(10000

c) Ridtungsverhdaltniffe.

Der Pinimal-Reitmmungahalbmefier der Bigen in dev freien Bahn betrdgt 250 Meter. '

-Bei der Bauausfiihrung wird der ilbergang von der Geraden in die Bogen und umgefehet dburdy
‘parabolifche Ubergangdcurven vermittelt werben.

Bon der Gefammilinge der Bahn liegen 42.066 Rilometer, das find 46'3 Procent in Vigen und
47°984 Rilometer, das find 53'7 Procent in der Geraden. '

d) Unterbau,

Die Ausfithrung des Unterbaues erfolgt in gleicher Weife. wie bied bereitd bei der Gajteiner Sinie
bejdyrieben murbe.

e) Inftallationen fiir den Bau dbes Wodheiner (Rolba-) Tunnels.

ie bereitd ertwihnt, ift die Anlage der 7°270 Kilometer langen swifdien den Stationen , Wodjeiner
Beiftris” und ,Podbrdo” gelegenen 'Theiljtrede, jowie des in biejelbe fallenden 6365 Meter Ian‘gen
‘Wodjeiner (Rolba-) Tunineld jweigeleifig geplant. ' o B

Uber die bei biefem Tunnelbau zu gewdrtigenden, auf die Bobenbefhaffenfeit und bie Bg_gerquS’
perhiltniffe der zu durdhquerenden Gefteindididhtung Bezug nehmenden Momente enthilt der geologifche
Beridht die erforderlichen Daten.
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Die hinfidhtli) der JInftallationsanlagen fitr den Bau ded Tauerntunneld gegebenen Eriduterungen
finben aud) auf dben Wodheinertunne! finngémdafe Antoendbung.

Gine Abtweidhung Hiervon ergibt fich nur beziiglich der Arbeiten im Ridhtitollen, weldje bon der Nord-
jeite mit mafdhinellem, von der Siidjeite griftentheild mit Hanbdbetried in Ausfiht genommen find. Diefer
Borgang erfdeint bei der relativ geringen Qinge ded Tunnels zuldffig und findbet darin feine Grildrung,
bafs die beftehenden Bufahrtsfivafen jum Sitbportale ded Tunnels, indbefondere im Batathale ziemlid)
mangelhaft find, dajd ber Transport griferer Majdhinenbeftandtheile einen gans bedeutenden Aufwand an
Beit und Roften verurfaden wiirde.

Qm iibrigen ftehen auf der Norbieite aud) beffere und ftabilere Waffertrdfte sur BVerfiigung, als auf der
Giidjeite bed Tunmels.

Mit Ritdfidht anj dbad BVorgefagte wurde aud) die Tunnelnivellette derart gerodhlt, dafs der Culmina-
tiondpuntt {o weit nad) Siiden verfdoben ift, dajs von der Norbdieite cicca 4'6 Rilometer mit mafchinellem
Betriebe und die verbleibende [inge von civca 1°'8 Rilometer von der Siidfeite aufzufahren find.

f) Oberbau.
Die Perftellung ded Oberbaues {oll in der gleiden Weife erfolgen wie Lei der Gajteiner Linie.
Dasfelbe gilt andy hinfidhtlich der Titel :
g) Wadhpterhaujer der curventen Bahn.
h) AbjHlufs ber Bahn,
i) Gtationganlagen.

k) Betriebseinridtung der Bahn.

) Gahrbetriebsmittel.

Die Anzabl und Gattung der fitr den Betrieb erforberhd) werdenben Fahrbetriebamittel wird feinereit
feftgefest werben, und it Diefiir in dbem Roftenboranidhlage ein entfpredjender Betrag vorgefehen.

m) Bauboften.

Die Crmittlung bder fiiv bie Bahnlinie Apling— Gdrg erforderlidhen Bankojten erfolgte unter
Bedbadytnahme auf die Beionbeten bauliden Sdhwierigfeiten, weldje bei Auafiihruug des Wodheiner (Rolba-)
Zunnels und der Bahnjivede im Bafa- und Jjonzothale zu gewdrtigen find.

Danady ftellen fih die effectiven Baukoften der projectirten tund 91 Rilometer langen Bahulinie auf
60 Millionen Rronen oder per 1 RKilometer Linge auf 659.341 K.

n) Baugeit.

Die Baugeit fitr die Wodeinerbahn ift bon der Fertigitelung des 6365 Meter langen Scheiteltunneld
abhdngig und nadydem, wie jdhon frither exwdfnt, Houptjadhlidg nur an der Norbjéite mit mafdinellem
Betriebe gearbeitet werden foll, jo ift bon diefer Seite ausd eine Stollenlinge von circa 4°6 RKilometer zu
bemdltigen.

Unter Hinweid auf die bei Eniwidlung der Baugeit fiiv den Tauerntunne! angefiihrien Bemerfungen
ergibt fid fiir bie Norbieite desd Wodheiner-Tunnelsd nadyjtehendes Bauprogramm:

6 Ponate HDandbetriedb mit. 160 Arbeitstagen & 1°0 Meter Fort{dritt . . 150 Meter
6 Monate Majdjinenbetrieb mit 150 Urbeitstagen & 3°6 Meter Fortidhritt 540

.12 Monate Majdjinenbetried mit 300 Wrbeitstagen & 4°0 Meter Fort]dritt 1200

-20 Monate Majdjinenbetrieb mit 496 Arbeitdtagen & 540 Weter Fortidritt 2678

7 Monate bis jur Bauvollendung
51 Monate = rund 41/, Jahre 4568 TMeter.
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Wabhrend biefer Beit find von ber Siidfeite bdie rejtligen 1797 Peter mitteld8 Handbeiried und
theilweifem Majdjinenbetrieb mit einer Heineren Snftallationganfage BHerzujtellen, und zwar entfallen .auf
44 Monate mit 1100 Arbeitstagen civca 1°4 Meter taglidher Fortidritt. Die iibrigen fieben Monate werben
fiir ben Bollausbrud) nad) erfolgtem Stollendurd)idlag benithigt.

Fitr bie Herftellung der beiden Bufahrisrampen ift cine rveine Banugeit von drei Jahren vorgejehen,
jo bai8 nod) geniigend Jeit fiir bic Aufjtellung eines vollftdndigen Detailprojectes, deffen Inangriffnafme
gleichzeitig mit dem factijen Beginne der Arbeiten am Scheiteltunnel zu erfolger hétte, verbleibt.

3. Die geologijdjen BVerhiltnifjic der Wodjeincrlinie

ber bie geologijdjen Berhiliniffe der Wodheinerlinic zwifden Rarncr-Vellad), besiehungsiveife
Upling und Gbrz liegen zwet umfangreidhe geologifhe Gutachten vor. Dasd erfte eingehende Elaborat
wurde im Fahre 1894 vom Bergrath F. Teller im Detail ausgearbeitet. Dic ziveite generelle Begutadytung
hat Profeffor Dr. Rodh im Jahre 1899 vorgenommen.

Augerbem wird das bon ber projectirten Bahn burdzogene Terrain in mehreren dlieren, geologifden
Bublicationen behandelt, unter benen insbefonbers auf bdie Arbeit des chemaligen Directord ber geolo-
gifhen Reidyanftalt, Hofrath D, Stur BHingemwiefen werben mag, welde im Jahre 1858 im IX. Band des
»Sahtbuches bder L . geologifdhen Reihsanftalt” itber Dasd ,Jfongothal” und die benadjbarten Gebiete
erjchienen ift. Jn Der lepteren Acheit finbet fpeciell dad Vacathal, Hinfidtlid) feiner oro- und hybrogra-
graphifdhen, fotoie geologijhen Bejdaffenheit, eine ftreng objective unb entidhiedene Beurtheilung, aus
welder allein jhon Hervorgeht, bajs man bei einem Bahnbau durd) Hasd enge, an Wildbbddien reidye Batathal
it bebentenben Baufdwierigleiten vednen mufs. Jm Bergleidhe um Batathal bietet die ganye itbrige
Strede, janunt dem Wodeiner- ober Kolbatunnel, Feine jo Hervorragenden Baubinderniffe und Eridwernifie,
die fich fpeciell aud demn geologi{dhen Untergrund ded zu durdfahrenden Gebieted ableiten lafjen.

Die von ABling abzweigende Linde verldfst die von Diludialterraffen eingefdumte Save-RNiederung,
itberfest Den Flup an giinftiger Stelle und fithrt zwifden Rilometer 5 und 6 am linten Steilufer des Roth-
weinerbacdjes iiber diluviale ©dotter wit jandbig-Iehmigen Straten, bie auf einem tertidven Tegel figen. Dic
Traffe burd)jcdhneidet {odann triafijden Mujdeltalt und durdybricht im Tunucl ohne erheblidhe Schwierigleiten
ben gwijhen der Rothweinertlamm und Budheim fich einfdhicbenden Bergriiden. Mber diluviale und tertidre
©anbe und Scyotter Yaufend, fommt die Linic nddhft RKilometer 9 in den Bereidh ber Triasd-Dolomite,
wcldye den Belbeferfee umfdumen. Die Trafie berbleidbt bis gegen Rilometer 21 mit wenigen Unterbredungen
in biefem, durd) faltige Bwijdenlagen gefeungeidneten Geftein. Die Heinen Tunnele werben i bemfelben
audgebrodyen.

Bon ber Station Wodjeiner-BVellad) wird an ciner fteil abbrechenden Sdotterlelhme das
Wodjeinerthal betreten und in demfelben iz Feiftriy verblieben. Eingelne Wilbbddje, dywierige Lehuen
unb ein alter Bergjtury, bedbingen zwifden der Station Wodeincr-Vellad) und Neuming einen mehr-
maligen Ufermedhfel. Bon Rilomcter 22 gelangt man ohne befonbere Schwierigleiten bid zur Station
Wodjeiner Feiftrip und jum Nordportal desd 6365 Deter langen Wodeiner- oder Rolbatunnels
weldjer die, ben @ebirgslamm 3wifchen Rrain und dem RKiiftenland aufbauenden Sdhidten nafegu fentredt
anf ifr weftdsftlides Streiden in der Ridtung von N 5° W nadh S 5° O verquert- Hicdurd) wird die
Bobrarbeit und der Durdhbrud) in den, nidjt durdausd fiix cinen Tunnelbau idealen Gefteinsarten,
wefentlid) exleidjtert.

An ber nbrdlidjen Abbadjung bed Gebirgslammes find gegen Feiftrip hin ftart geftorte tertidre
Bilbungen vorgelagert, deren ticffte Glieder in Form von drudhaften, jandig-mergeligen und thonigen
Gefteinen vom Tunnel in einer Madhligleit von 1470 bi8 1665 Meter vorfidytig durdhfahren und Fumeift
audgewotIbt werben miiffen.

3Jn ber Tunnelmitte und auf bem Gebirgdlamm felbft dominiren mefozoifdye, meift Falfige
Bildbungen in einer Lingenausbehnung von 1930 bid 1700 Meter.

Diefe von der Trias big jur Rreide reidenden Ablagerungen werden gegen dag Tunnelende Pin
auf der fiidlidhen Ubdadyung gegen Has Bacathal, untertcuft von paldngoifden Sdhiefern der ,Ralf-
thonphyllitgruppe” mit falfigen Einlagerungen in einer Gejammilinge von 2965 Meter bis 3000 Meter.
Nad) Durchftofung der wafjerdiditen Vorlage von tertidren, thonigen Gcfteinen fteht ein abhnfehnlider
Waffergudbrang ju erwarten.

Der Bau des Tunnels wurbe von Profeffor Dr. Rod) etwad giinftiget beurtheilt, ald von Berg-
rath Teller, tweldjer ebenfo 1oie Profeffor Kod) bie bebeutenden SHmierigteiten nicht verfannte, die fih an
bie Siidbrampe auf der weiteren Strede vom Tunnelende bei Bafa di Pobbrda bid St. Lucia
durd) vas Badathal Hinaus ergeben werben.
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Jn dem tief eingefdynittenen Batagraben iwverden aufler jiingeren Sduitfegeln von Wilbbdcdpen der
Reihe nach die pa[ﬁoaoi‘id)m Ralfthonphylite, faltige und mergelige ®lieber ber Triadformation, foivie
Yblagerungen ber Jura- und RKreideformation theils offen, theild in Tunnelen durdhiahren.

Nad)y Tellerd und Rod)s Wnfidht ermweist fid ,der auf dbasd Batathal entfallende iraﬁenubic[)mtt ald
per {dmierigite des Gefammtprojectes” G5 gilt bu‘é bauptfadlidy fitr die Strede Huda Suzna—Log
(Rilometer 40—51), an welder Rutjd)-Rehnen paffirt werden miiffen.

Sm unterften Theil bes Batathaled und im Bereiche der Jdrica beffern fid) bie geologifchen Ber-
piltniffe.

Die Traffe verbleibt in ben falfigen Glicdern der Kreideformation and im Jfongothal unmd
perquert nur fiidlid) bon €anale bei Descla eine Jone von alttertidren Flyjdgefteinen, die ben Krcidefalten
mulbenformig auffigen.

Bon @lobna bis Salcano Herriden wieder die Rreidctalfe vor, welde am rediten Jfonzo-Ufer
gegen den Bergriiden des IN. Sabotino und Na Poklu cinfallen, der gut bewaldet ift. Bei Salcano treten
alttertifive Flyjdgefieine anf, die von den diluvialen Sdottermaffen Ded Gdrzer Reffeld itberbedt
merben. Die als Mergelfdhiefer und Sanditeine entwidelten Flyfdhgebilde werden jwifden Rilometer 89°9/90°1
im Tunnel durdfahren und die Station Gory crreidht.

Obwobl €3 an guten Bawmaterialien ldngs der Wodpeinerliniz dburdjaus nidht fehit, fo wird fid) dod
ber Bahnbau, indbejonders dburd) das obere und mittlere Bafatha!, diberaus {Hmwierig geftalten.

D. Qinie Gory—Irieft-St. Andrae,

Eine der Hauptforderungen der Jntereffenten an eine zweite Cifenbalhnverbindung mit Triejt war
bie Derftellung einer directen von der Siibbahn unabhdngigen Linie big Trieft, wobei in erfter Linie die Ein-
miindung in die Station Trieft-St. Undrae ber Staatsbahnen angeitrebt fourbe.

Die hier sur Ausfihrung vorgefdlagene Linie Gbdry— Trieft ent{pricht diefer Forderung vollfonmen und
find bie @riinde, tweldhe sur Wahl diefer Traffe fithrten, in der allgemeinen Befdhreibung der veridhiedenen
Projectslinien unter Capitel 20 anBeinanbdergefest.

Jm nadyftehenden jolf die gemdbhlie Linic tedhnijch und geologijd niher bejdyrieben werben.

1, Befdyreibung der Trafje.
(Siebe Generalfdngenprofil und Detailfarte.)

Die 53°2 Qilometer lange Bahulinie Gors — Trieft-St. Andrae beginnt in der filr die Wodjeiner
Bahn nen angulegenden Station Gdry (Seehohe 82 Meter), itberfet die dburd)s Rofenthal nad) Schdnpajs
filhrende Besirtaftrafe und bleibt an. Fufe der von San Marco abfallenden Lehne bis Rilometer 274/,
toofelbft fie mit ber Zraffe ber von ber Sitdbbahnftation Gory nad) Haidenidaft im Wippadythale projecticten
LQocalbahn gufammenfdllt, von welder bdie Theiljtrede Rilometer 2°4/5 bis 1072/, mitbeniipt werden joll. Die
Localbaln vermittelt in der Ridtung Gdrz—Trieft bdie Berbindung mit der Sitdbahn, wihrend in der
@egenridhtung fitr die ‘Berbmbung be3 Staatsbahnhofes mit bdem Siidbbahnhofe durd) eine entfprecdhende
®eleifecurbe porgejorgt ift. Ju diefer Ridhtung gibt die Detailfarte ndheren Anffdhlufs.

Bon Rilometer 24/5 ab, gelangt die Bahn in Anlehrung an die von ®bry nad .ﬁ)albcnfd)at und
Dornberg fithrenbe Besirfsftrafie in dag von St. Peter gegen Ovéja draga fid) Hingiehende Defile, in deffen
Buge bei Rilometer 3°7/, die vorgenannte Strafe fiberfest toird.

Dic Bahn bleibt vedhts der Strafe 13 bei 5°4/y, wo in rajder Folge die nad) Rangiano und Dornberg
fithrenden Strafensiige gefreust werden.

Weftlich der erft crivdhnten Strapenfrengung fonnte cventwell eine filv die Yocalen Jnterefjenten,
mwie die Bicgeleien der benadjbarien Orte beftimmte Station Ranziano angelegt werben.

Bon ber Yusgangdeote 82 ift nun die Bahn nad) Cinjdaltung einer circa 2°5 Rilometer langen
Rampe mit 10 und 12 Promill Gefdlle auf die Cote von tund 53 Meter in die weite Sobhle ded Wippad-
thales Berab gelangt und BHalt beinahe bie gleidhe Hohe aud) im weiteven BVerlaufe, wibhrend fie fidh erft
lints, und pom Rilometer: 7°¢/y rechts der Strafe dem Orte Prevatina suwendet, on deflen Siidfeite bei
Rilometer 9°4/, die Stationdanlage gleichen Namens geplant ift.

Nad) Ausfahrt aus derfelben wird der Wippad)flujs mit einer 50 Meter teiten Briide iberfept und
bei Rtlometer 10°3/, jene Stelle erveicht, wo die Paidenjdafter Localbahn abjweigen wird. Mit einer
‘fdarfen Wendung nad) Siibojt Araverfirt die Lraffe Turs vor der Ginmimdbung bder Reifenberger in -die
Paidenfdjafter Strafie die leteve, wenbdet fic) hievauf dem Thale bed Sterbinabadjes zu, fiberfelyt die Strafe
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nad) Romen und durdhbricht bei Kilometer 11°9/; mittels eined 250 Meter langen Tunneld den von dem
“Dotfe Tabor gefrinten Hihenriiden. Jn tem nun folgenden Traffenabfdnitte von Rilometer 11°5 bis 1277
erfolgt ein zweimaliger llfermed;ief mittels 45 Meter weiter BVriiden. Siidoftlich der zweiten Wippadybriide
erceidit bie Troffe nad) einer etwa 400 Meter weftlic) der StraBenbriide iiber bie Branica Herzuftellenden
Niveaufreuzung der Begirksftrafe die rechte Lebine des Branicathales. Bei Kilometer 14, weftlid) des Weilers
Bizjaki, ift die Hohe von rund 68 MPeeter crreicht und beginnt hier mitteld gweier in der Mayrimalfteigung
von 25 Promill liegenden Rampen der Auffticg auf das RKavitplateau.

Jn fortgefester Entmwidlung wird weftlid) dead Ortes Reifenberg nddit Kilometer 15°5/16°0 die auf
ber Qehne in 112 Peter Seehdhe angulegende Station crreicht. Dev weftlich vom Sdjlofie liegende tiefe,
trodene Graben wird mit einem 120 Meter langen BViabducte fiberjeht und bder dort borfpringende Feldkopf
mit einem 210 Meter langen Tunnel durchfahren.

Der weitere Verlauf der Traffe bietet mit Ausnahme des bei Kilometer 19°1/, nothwendigen Biaductes
pon 50 Meter Weite, fowie bdes fitblih bon Lisjafi bei Kilometer 20°2/; projectirten 145 Meter langen
Tunnel feine nennensdiverten Sdvierigteiten.

Bor bem Dorfe ©t. Daniel ol ein 495 Deter langer Tunnel ur Ansfilhrung gelangen, hinter
weldem 3wifden den Drtjdhaften Kopdil und St. Daniel bei der in RKilometer 22°5/23°0 anzulegenden
Station St. Daniel aunf der Seehhe von rund 274 Meter bad Karftplateau erveidht wird.

Jm weiteren Juge folat die Traffe in jiibweftlidher Ridhtung bder Bezirtsitrake iiber ben dburd tridhter-
formige Bobenfenfungen (Dolinen) zervifienen RKarftbodben, iiberfdhreitet eine langgeftredte Thalmulbe auf
einem 400 Meter Tangen Biaducte und erreicht bei Rilometer 27°1/; die 275 Meter hod) gelegene Station
Ropriva, welde al3 Abjiveigitation fiiv cine iiber Storje und Priwald nac) Abeldberg fithrenbe Babnlinie
gedadht ift.

Nady bem Yustritte aus der Station Kopriva iiberfept die Traffe jweimal die Besirfsftrage, umfdhet
jobann die Anbbhe, auf welder fich ber Ort Duttoule erhebt und evreidht {iidlid) bes genannten Orted bei
Rilometer 30°7 bid 31°0 mit der Cote 280 bdie gleidhnamige Station, weldhe nur fiir die localen Berfehra-
bediirfnifie beftimmt ift.

Bon hier bleibt die Traffe voverft auj der Hohencote von 280 Meter, iiberfest bie tiefgelegene
Begirtsfirage mitteld eines 80 Meter langen BViadbucted und erhebt fich fodann gur Hohe des ywifdhen jiwei
Hitgelfetten gelegenen Thalfefjels von Dolje.

Die beiben vorerwdlhnten Hitgelfetten werden bei Rilometer 83'4/p mit cinem 440 Meter langen
Tunnel untecfahren und erveiht die Traffe in zwei unter dem Repen-Tabor gelegenen Tunnelen (820 unbd
80 Meter Tang) ihren Culminationspuntt mit 315 Meter iiber bem Meeredipiegel.

Shmmef;t fentt fi dic Traffe mit mdBigem ®efdlle, itberfent bitfi) der beftchenden Halteftelle
Dptina in Rilometer 37°5/7 die Sitdbahnlinic Wien — Trieft, und tonnen Hier leicht Geleifecurven eingelegt
werden, wenn eine BVerbindung mit der Sitbbahn an diefer Stelle erforberlid) werden jollte.

Die Linie wenbdet fih Hierauf nad) Sitdweften, frenst die von Optina nad) Repen-Tabor und S]Sroiecco
fithrenden Strafen und gelangt .am nordofilihen Gnde bes Dorfes Opiina bei Kilometer 391/ in die
310 Meter hod) gelegene Station gleichen Namensd. Am Enbe diejer Station beginnen die sim Endpuntte
ZTrieft—St. Unbdrae abfallenden Steilvampen, die mit ben Gefdllen von 22 und 25 Promill die Hijen-
bifferens pon 284 Metern iiberminden. Die nothmwendige Eniwidlungslinge twird durd) Ausfahrung aller
pon ber Stadt Trieft jum Monte Spaccato und Monte Belvedere hinaufziehenden Mulden erhalten.

Bei Rilometer 39°9 tritt die Traffe in einen 1090 Meter langen Tunnel, der ben Kamm weftlicd) dex
Gtephaniewarte durdybridt, gelangt norbdfthd) von Trftenico bei Rilometer 41 vieber ju ‘Zag, itberjest
fobann die bort befindliche tiefe Mulde mit einem 83 Meter langen Biabucte, wendet fich bftlidh in die Wulde
vont Piscanci und mujs in bderfelben zwei boripringende Rippen mitteld zieier je 390 und 110 Meter
langer Tunnele durdyfahren. Hierauf erfolgt bei Rilometer 42°9/43°1 die Traverfirung des von Rojano gegen
Gonconello auffteigenden Grabens auf einem 180 Meter langen BViabucte.

Der gifden Rilometer 43 und 44 fid ausbreitenve Bergriiden Cologna geitattet die Umfabrung
mittel3 eined Bogens vom Minimalradius mit 250 Meter und ift zwijden Kilometer 49°8 und 45°0 ber
bost befindlidye tiefe EEerramnié mit einem 180 Meter langen Biaduct ju itberbritcfern.

‘Die Traffe bleibt nun in dem freien Geldnde zwijden ben beidben Scleifen der neuen Oplinaftrafe
und frenzt bei Rilometer 45°6/5, circa 300 Peter pon der Strafenfehre cnifernt, den unteren At bteier
Reidysftrafe. Bei Rilometer 462/, wird bdie rund 146 Meter Hod) gelegene Betriebdausweide erreit. IJm
weitecen Berlaufe unterfihrt die Traffe mittels eined 1120 Meter langen Tunmnels den bdie beiven Grdben
Torrente Farne unb Torrente delle sette Fontane trennenben Rfiden und legt fid) nad) Nudtritt aus
vemfelben an dad linfe Gehiinge bes lehtgenannten Grabens. Bei Rilometer 50°5/p wird neuerdingd bdie
Anlage eined 56 Meter langen BViadbucted und eines 348 Meter langen Tunnelsd nothwenbig.
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Bei Rilometer 51°380 errcicht die Traffe die Staatdbahulinie Trieft—Herpelje und Ildnft jodann
parallel mit diefer al3 zweited Geleife big um fBaT;)nI)ofe ‘FTriejft—St. Unbrae.

Qnfoweit die Projectslinie mit dbem Geleife der Rinie Tricft —PHerpelie pavallel gefilhrt werden foll,
ergibt fid) bie ‘Rotf)menbtgfett bie leptgenannte Qial)r(hme U reconftruiren, um die Neigungs- und Richtungs-
perhiltnifle derfelben mit jenen der Projectslinie in Hberemftl,mmung i bringem.

Die Station Trieft-St. Undrae wird nad) MaBgabe ‘Der durdy die Cinmitndung der neuen Babhnlinie
su ermartenden Berfehrafieigerung eine Umgeftaltung und Crweiterung erfahren und ift in dem Roften-
priliminare em entfprechender Beitrag fiir diefe Herftellung vorgefehen.

2. Anlageverhiltuifje.
a) Allgemeines.

Die projectivie Bahn  wird eingeleifig mit der Spuriweite von 1°435 Meter al8 Hauptbahn angelegt
und eingerichtet foerben. Die Betrichalinge betrdgt fiir die Rinie Gory (Staatsbahn) —Tricft-St. Anbdrae,
swifhen den Aufnahmagebdnden gemeffen, 53'215 Kilometer. Die Bauldnge ftellt fich auf 52°14 Rilometer

b) Meigungsverhaltniffe.

Die durdidnittliche Magimalneignng der Bahnnivellcite betrdgt 25 Promifl. Bet Beftimmung dex
Neigungaverhdlinific wird anf den Ausdgleid) ber Bugsmiderftande in der Weife Hingewirkt werden, bafs bie
burdyfdnittliche Magimalneigung in den Bigen nad) Mafigabe der Bogenhalbmeffer ermdpigt, dagegen in
pen geraben Streden entfpredhend erhivht tvird.

Die Gtationen erhalten eine Magimalneigung von 2°5 Promill,

Die meiteren Detaild hinfidtlich ver BVertheilung und Grofe der Bahnneigungen find aus der nad)-
ftehenden Tabelle zu entnehmen:

Steigung ' Befille

Bujammen

®rife dber Neigung in ber Ridhtung Gdrz—Trieft

Qinge in V‘Bro: Qinge tn PBro- Qinge in Pro-
Rilometernt | cent | RKildmetern cent | Rilometern cent

Qotigontal . .. . .. . . S A B ) . 15-531| 31-2

RNeigungen bi3 inclufive 15 Promil . . . . 8-068| 125 6°637| 151 14-705| 276

RNeigungen von 16 Promill bis inclufive
25 Promill . . . . . ... oL L. 9-500] 17°9 12-404| 233 21-904| 41-2
Gumme . . 17-568| 30-4 19-041; 38-4 52-140/100-0

c) Ridtungsverhdliniffe.

Dexr ED?mtmaIfrummungéi)aIBmeﬁer der Bigen in ber currenten Bahn betrdgt 250 Meter.

Der {1bergang der Bogen in die Gerabde wird durd) pavabolifhe [lbergangdeurven, deren Qdnge von
ver ®rbBe Ded Bogenhalbmeffers abhdngig ift, bewertitelligt. Die Bmwijdengerade ywifden zwei aufem‘
ander folgenden Bigen entgegengefepter Ridtung betrdgt sumindeft zehn FMeter swijden den beiden in
Betradht fommenden Ubergangsdcurven.

Bon ber Gefammilinge der Bahn liegen 22°8 Rilometer, das finb 43 Procent in Bigen und
29°3 Qilometer, das jind 57 Procent in der Geraden.

d) Unterbau,

Der Bahntbrper ber currenten Bahn ift dburdhgehends eingeleifig projectict.
Sm itbrigen gelten fitr den Unterbau bdie gleidhen Normen wie Dei den vorher befdhriebenen Bafnen.
Dasfelbe gilt von ben Derftellungen bei Capitel:
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e) Dberban
f. Wadterhaufer.
g) Ab{dhIufs der Bahn.
h) Gtationdanlagen.
) Betriebseinridhtung der Bahn.

k) Fabhrbetriebsmittel.

Die Anzahl und Gattung der filr den Betrieb diefer Bahulinie erforderliden Fahrbetriebdmittel wicd
feinerzeit feftqeftellt werden, und wurbe fiir dic Befdjaffung der Fahrbetrichamittel ein entipredyender Betrag
in ben Roftenvoranidylag cingeftellt,

) Bautojten.

Die vorausdfidhiliden Baukoften bder projecticten Bahnlinic find unter Beriidfidtigung der jdhmwierigen
Befdaffung eingelner Galtungen von Baumaterialien, fowic unter entfprechender Bedadjtnahme auf die
hheren Koften der Wafferverjorgung ermittelt worden,

Darnady {tellen jid) bie effectiven Baufoften fitr die rund 53 Rilometer lange Streds bom Ansfahris-
wed)fel der meu zu erridhtenden Station Gbrz bi3 nad) Trieft-St. Undrae auf 18 Willionen Krouen,
ober auf rund 340.000 Qronen per Kilometer Bafhnldnge.

m) Bauzeit.

Mit Riidfidgt auj bdic nod) dburdyufithrente BVerfaffung bes Detailprojected und bdie Wusfithrung der
sablreicdhen grofien Qunitbauten fann die Baugeit fitr die gegenftandlide Bahnlinie mit dbrei Jahren veran-
fhlagt werden, unbd ift deven BWollcubung gleidzeitig mit der Betricherdffnung der Strede Klagenfurt —Gpry
in Ausfidt genowmnen.

3. Die geologifdien Berhaltuifie der Linie Giry—Trieft.

Dic projectirte Rinie halt von Gor bis sur Station St. Daniel (Rilometer 23) cine fiidbdfilide
Ridjtung ein, biegt von hier big Opfina (Rilometer 39/40), ben Rarft itberquevend und Dei Repen-Taber
(Rilometer 85/86) in 315 Meter culminirend, nad) Sitdweft um, und erreiht in einem nad) Sitdoft
andgreifenden Bogen uriidlanfend bei Rilometer 53 die Station St. Andrac-Lrieft.

Die geologifhen BVerhilinific geftalten fih nad) Profefjor Dr. @. A. Kodh fiiv den Bahnban recht
einfady und baher aud fitr dic Traffefithrung gitnftig.

Das nad) SW geridjtete Mittelftitd der Bahn itberfihrt wijden &St. Daniel und der Station Optina
ba3 durd die Reffel- und Tridhterplaftif ausdgeseichnete Plateau ved Lriefterfarftes, beflen Bild fih in lepter
Beit durd) gelungenc Unfforftungen und Cultivirungen dortheilhaft gedndert Hat.

&35 muis Bier jene grofe Ringsfalte von Rarftfalten, Dolomiten und Breceien der Kreidbeformation
durdyjdmitten werden, die fih ausd Mordweft von Gradisca itber Comen big nadh) St. Cancian im Siib-
often exftredt.

Da die vorwiegend Falfigen Krcibejhidhten einen Getodlbebau befipen vub im RNordoften fid) nagg NO
gegen die Furdhe des Wippadhthaled verflidhen, dagegen aber in ber Ridtung nad) Sitbweft gegen die
Trieftinexbudt etwasd fteiler nad) Siibweft einfallen, fo werden auf der genannten Mitteljtrede {dmmilide
Sdyidyten nabhezu redhiwinflig durdhfahren ober in ben Tunnel3d durdjbroden.

Auf der ctwas fanfteren norddftlidhen Abdadhung bes Rarftgewidlbes, jowie aud) euf der fidbweitliden
fteileren AUDflufung, lagern beiderfeits nad) aufen Hin, die alitertidren, eocinen Kalfe und oligocdnen Flyfd)-
bilbungen mit ihren Nummulitenfalfen, Den Sondfteinen und mergeligen Gliebern.

Der Anfticg von Gbry bisg St. Daniel geftaltet fid) jomit in ben alttertidren Fyjchbilbungen mit
ihrem ettond fanfteren Wbfall gegen bas Wippad)= und Branicathal aud) Yeidter, al3 dber WAbftieg von
Opéina nad) Trieft.

Rother Rarftlehm oder ,Terra roffa” itberrindet vielfacd) die eigentlidhen Rarftfalle und Dolomite
bes Plateauns.

Die Flyjdgefteine werden theild von jiingerem Gehdngjdhutt und in ber Nicterung, jotvie in der Um-
gcbung pon Gbry, von difuvialen Sdottern und Conglomeraten, theil8 aud) vou dbem gelb bis rothbraunen
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Slyjchlehm bededt, der in den Bicgeleien eine BVerwendung finbet. Borziiglihe Bau- und Quaderfteine
finben fich im Bereide der eocdnen und cretacifdhen falfigen Ablagerung hinreidlicdh lings der gangen Strede.

Bon Gbry big Prevacina (Rilometer 9/10) ergeben fi) gar Feine nennenswerten Baufdywicrigleiten.
Die dreimalige Uberbriidung bdes: Wippadhfiufjes Ldfst fid) qut ausfithren. Der 250 Meter lange Tunmel
nac) Rilometer 11 wird unter einem jpipen Winfel durd) eochine weichere Mergel und feftere Sanbditeine
getricben, wag eine partielle Auswdlbung der Tunnelrbhre bedingt.

Der grofe Biaduct von Reifenberg (Rilometer 16/17) 14§35t fih in ben Nummulitenfalfen jicer
funbiven. Auf dem fteilen Anftieg nad) St. Daniel mufs gegeniiber von Branica ein jhuttfithrender Sraben
,®rdi {lep” paffirt werben. Die Tumuele zivijhen Reifenberg und St. Daniel liegen jum Theil im eocinen,
sum Theil im Qreidefalf. Durchbohrung und Ausbrud) werben rajdh von ftatten gehen und ftarfere Ans-
wbibungen erfpart bleiben. Der Bau des 400 Meter Tangen Viaducted nad) Kilometer 26 begegnet feinen
Sdywierigteiten.

RNad) der Station Opéina verldjst die Trafje die Bone bder Kreidefalfe bed Rarftes und tritt mit
vem 1090 Meter langen Tunnel wifden Kilometer 40/41 in die benfelben aufgelagerten eocdnen RKalfe,
pie reid an Nummuliten find und i mit thren feften, nad) SSW unter 40 bi3 50 Grad verflidhenden
Gefteindbinten vorsiiglid) fitr den Bau dbed Tunnels eignen. Die SHidhten werben faft vedhtwintlig anf ihr
Gtreichen durchbohrt.

Bei und nad) dem ZTunnelenbe treten Mergelichiefer und oligoctine Sanbdfteine, fowie RKalfmergel
(Tafello) auf, die in ihrer Gejammtbeit ald Flyjdhbilbungen beseidnet werden.

Qn diefem ftart gefalteten Compley mujs der Abftieg nad) Trieft unter tednifden Sdwicrigteiten
bewerfjtelligt werben.

Die hier eingujdjaltenden vier Tunnele werden in dem mehr {diefrig-mergeligen, ald falfigen Gefteins-
material die Tunnelarbeit etwad fdywieriger. geftalten. Jebenfalld mujs man fidy in ben jwei lepten Tunnelen
por Trieft auf Druderfdeinungen in bem oft vewworren gefalteten Gebivge gefajst maden und ftdrfere
NAuswslbungen in Rednung ziehen.

Sm gangen mufs ber Bahnbau der projecticten Bahnlinie von Gdry nad Lrieft vom Standpunt
bes Geologen al8 ein relativ Teidyter begeidynet werben.

Refumée

Aus den porftehenden Ausfiihrungen qeht Heroor, dajs die Herftellung der fiir eine siveite Eifenbahn-
perbinbung mit Tricft zur Ausfihrung empfohlenen Linten bei eincr Gefammtlinge von rund 287 Rilo-
meter einen Roftenaufwand von 182 Millionen Kronen erfordern wird, welder fid) wie folgt anf die
eingelnen Qinien und Jahre pectheilt.

[ ——————————— — - ——
& . . . Gejammterforbernia
) é Crforbernid in Rronen im Jahre ii“ﬁt;neu
E Bejeiduung ter Baulinie |5 »
PR
s
§ EE 1900 1901 1902 1903 1904 1905 1908 1907 1908 eingeln | sujammien
]
1 Tauernbalhn:
a) Gdwarzad)—Saftein .| 301 100.000| 400.0C0| 4,000.000 5,000.000( 2,500.000 — — - — 12,000.000
b) @aftein — IMBUbriiden,
epentiell Spittal an ber
Prow . . . . . ... 47] 200.000| 200.000 — — 1,000.000(10,000.000)15,000.000(16,600.000| 5,000.000]48,000.000( 60.000.000
2rﬁ1agenfurt(ﬁilla¢b)-—
Giryg—Tricft:
a) Biirengrabenlinie Kla-
genfurt—Afling . . .| 44 400,000 2,500.000| 6,500.000(10,000.000{12,100.000| 5,000.000| 1,500.000 —_ —_ 38,000.000
b) Flitgel Billad) —Bidren-
gtaben . . . . . .. 22 — — 200.000| 2,000.000| 3,200.000( 600.000 —_ — - 6,000.000
¢) Wodjeinerlinie Ahling
—@dry . ... . - 91} 400.000| 2,100.000| 8,300.000|19,600.000{20,300.000! 7,000.000( 2,300.000 - —_ 60,000.000
d) Divecte Linie Gdry —
Teieft . . .. .. 53 — — 800.000| 6,000.000( 9,200.000| 2,000.000 — — — 18,000.000|122,000.000
Summe - .| 287] 1,100.000| 5,200.000/19,800.000]42,600.000|48,300.000|24,600.000|18,800.000/16 600.000| 5,000.000, —_ 182,000.000
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Die Croffmung der hauptiddlid) fiir den Berfehr aus Jnnerditerreid in Betradht Tommenbden (Sje]ammt—
linie Qlagenfurt—Afling — @)drg, Trieft, jammt dem Fliigel nach Billad), ift mit Ende ded Jahres 1904 in
Ausficht genommen.

Diefer Bautermin erjdeint fiir bie Larawanten undb Wodjeiner Linie fury bemeffen und fann feldjt-
verftdndlicd) nur bei Bufammentretfen von giinjtigen Verhdltnifien eingefalten werden,

Bei der Tauernbahn ift die Crifinung bder erften Theilftrede von Sdhwarzad)-St. BVeit nad) Gaftein
centuell Biditein, mit Ende desd Jahres 1903 gedadht.

Die weitere und Gmwierigere Strede von Gaftein, eventuell Bodijtein bi3 zum Wnjdhluffe an die Siid-
bahn foll Ende bed Jabhres 1907 bem DBerfehre itbergeben wecben, twobei vorausgefept ijt, dafs bei,
Auffahrung des Simplon-Tunneld, jowie der im Buge der Rarawanfen- und Wodjeiner Bahn gelegenen
Wafferidjeidentunnele derartige Berbefjerungen beim Bolrbetriebe erveidht werden, dafs eine rajdere Yuf-
fahrung des Ridtftollens im Tauerntunnel moglih wird, al8 tvie eine folde in dem, auf Grundlage dex
Crfahrungen beim Nribergtunnel anfgeftellten Bauprogramme angenommen wurbe. Jedbenfalld fommen dem
Bane de3 Tauerntunnels8 bie bei den iibrigen Tunnelbauten getwonnenen Erfahrungen zugute, und wird.
Det diefem Baue and) vollfowmmen gejdultes und erfahrenes Perjonale zur Berfilgung ftehen.

Bei der Linie Klagenfurt— Afling—@drg—Trieft ftellt fih die Swmme der erftiegenen Hohen in dber
Ridtung Nord-Sitd anf 611 Meter, in der Gegenridhtung Trieft— Rlagenfurt auf 1051 Meter,

Die durd) diefen Liniengug fiir den Verkehr ausd Junerdfterveid ziwifdhen Glandorf und Triejt Dewirfte
Wegliirgung gegenitber der Hiirzeften beftehenven Route betrdgt 91 Rilometer, weldje Biffer fic) bei Ausdbau
ber Pyhrnbahn fiir die Relation Ling—Trieft auf 141 Rilometer und fiir die Relation Gaisbad) —Trieft
anf 110 Rilometer echdht.

Sn ber Ridtung BVillad) —Nling —Giry—Trieft ergibt fih die Summe ber crftiegencn Hohen mniit
469 Meter; in ber Gegenridhtung Trieft—Billad) mit 968 WMeter.

Durcd) diefen Linienzug wirh die dermalige Relation Billadh—Trieft um 70 RKilometer gefitegt und
fommi biefe Wegtiirsung einerfeitd dem weftdfterreidhijden, anberfeits aber dem via Tauernbabhn eintretenden
Berfehr zugute.

Bei der Tauernbafn ftellt fich die Sunme der erftiegenen Hofenin dber Ridhtung Sdhwarzad)-St, Veit —
Mollbriiden auf 633 Meter, in der Gegentidhtung auf 672 Meter und fiir ben gangen Linienzug Sdwarzady-
Bt. Beit— MoUbriiden—Billad) — ABling— Gdrs—Trieft auf 1102 Peter; in ber Gegenriditung Trieft—
Sdiwargad)-St. Beit auf 1690 Meter.

Die gegenitber der beftefenben Route Salzburg—Selzthal —Billach durd) die Taucrnbahn allein
bewitfte Wegkirzung betrdgt 176 Rilometer und jene fitr bie Gefammilinie Shwarzad)-St. Beit— Mo~
britdfen— Billahg—ARling— Gdry—Trieft 246 RKilometer.

1V. Gommercieler Weridit.

A. Darftellung der Handelsperhalinifje vou Trieft im Bergleide mit den concurrivenden
Nadybarhifen.

Am 18. October 1857 wurbe Trieft dburd) einen Sdienenftrang mit dem PHinterlande verbunben. Im
barauffolgenden Jahre bradhte die Siibbahn rund 8000 Wagennlabungen Giiter dorthin und fithrte von dort
tund 11.000 Wagenladbungen weg. Fm Durdyidhnitte der Jahre 1860 biz 1869 fteigerte fich die Bufuhr
auf rund 43.000 Wagenlabungen, die bfuhr auf 12.000 Wagenlabungen, im folgenben Decennium (1870
big 1879) auf 51.000, beziehungsmweife 29.000 Wagen; im nddfien Decennium (1880 big 1889), inner-
halh deffen die Staatzbahnen am 6. Juli 1887 den Berfehr via ZTrieft-St. Andbrac— Herpelje— Divata
aufnahmen, wurbden mittels Babn 65.000 Wagenladungen zu- uad 32.000 Wagenladungen abgefithrt. In
ben lepten meun Sahren (1890 bis 1898) tranzportivten die Bahnen durd)dnitilih 63.000 Wagen-
ladbungen nad) Trieft und 52.000 Wagenladungen bon dort weg,
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Werden diefe Durdyichnitte einanbder gegeniibergeftellt, fo zeigt fidh folgendes Bild:

bavon
Bufube Ubfubr Bujemmen  Bufubr Abfuhr
BWagenladungen in Procenten
1860—1869 . . . . . . . 43.000 12.000 55.000 18 22
1870—1879 . . . . . .51.000 29.000 80.000 64 36
1880—1889 . . . . . . . 65.000 32.000 97.000 67 38
1890—1898 - . . .63.000 52.000 115.000 55 45

Bor allem fillt in diefem 40jdhrigen Beitabjdhnitte die verfdjiedene Jntenfitit bes Verfehrawadsthums
auf; ber jugendbfrijdhen Entwidlung in den Sedjziger- und Siebjiger-Jahren (+- 25.000 Wagenladbungen) folgen
in den Tepten ziei Jahrzebhnten bloB weitere Nadyfdjithe bon 17.000, begichungseife 18.000 Wagenlabungen.
®leidzeitig vollzog fich aber, wie obige Procentziffern zeigen, eine ftarfe Berfdiebung im BVerhaltnifje der Bufulhy
e Abfuhr; erftere fallt von 78 auf 55 Procent, lehtere fteigt bon 22 auf 45 Procent, Wird ertoogen, dafd
ein nicht unefentlider Theil der 8uful')1 bem Qocalconjum bes Plages felbjt dient, wdhrend bei der Abfuhr
oud) dic Cyzengniffe von FTrieft in die Wagfdale fallen, fo fann bdas Ergebnis diefes Vergleidhes bahin
aujammengefa{st werden, bajd der Handelgplat vou Trieft fitr dic Jujtrabirung 1wmd den Abfap der Probucte
feines Hinterlanded dorthin an Bebeutung feit ben Adhtziger-Jahren verloven, dagegen fiir den Bejug von
Gtapelactifeln und Jnbuftricerzeugniffen von dort gewounen hat. €3 ift bdied einerfeitd ein Beweid fitv die
Tichtigeit des bortigen Raufmannsftanbes unb dbas Streben ber dortigen Unternehmer, anbderfeits aber aud)
ein Beweis, dajs die im Jutereffe von Tuieft vorgefehrien ftaatlichen Mapnahmen, indbefondere die mit
1. Suli 1882 eingefithrien Diffeventialzblle auf Raffec, Gewiirze 2., jowie bdie durd die Gefepe vom
8. Sdnner 1891, . @. Bl Nr. 8, und vom 10. Augujt 1895, RN. . BL Nr. 131, gewdhrie zeitlide
Stener- und Gebiivenbefretung fitr dort neu zu erridjtenbe Jubujtrieunternehmungen ihre Wirfung geiibt
haben. Trop diefer Lichtblide fann aber der Cindrud einer bereitd faft wei Jahrzehnte wihrenden Stagnation
pe3 dortigen Hanbdelsverfehrd wohl Faum in Wbrebe geftellt werben.

Bur Charafterifivung ber Bebeutung von Trieft ald Hafenplap im internationalen BVerfehre zur See
bieten die nadjitefenben, nad) dber Veranfagung ded Jahrbudes: ,Navigazione e Commercio di Trieste¥
nur oauf ®Grund bor Wertsiffern zu lefernden Daten einige Anbaltspuntte;

Einfuhr gur See nad) Trieft
1898 1897 1896 1895 1894 1893 1892 1891

— il ——

Wert bed Gefammtverfehes

in?)?iﬂiouen@ulbenb:.%. e . - . . 193 184 173 185 186 189 188 167

bapon aus, Begtef)ungﬁmeiie nad) Bfter-
reidyifd-ungari c[)en.g)afen inMillionen
®ulden 5. W. . 15 14 14 14 13. 12 13 13

bafher Wert des %[u%enf)anbelé
in Millionen Gulden 5. W. . . . . 178 170 159 171 173 177 175 154
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Ginjuhr jur See nad) Trieft

1898 1897 1896 1895 1894 1893 1892 1891

—

— —

a) Pandel im Mittelmecre:

Wert in Millionen Gulden 5. W. . . . 74 84 82 84 80 89 90 80
ober
in Procenten ded WAupenhandels . . . 2 49 52 49 46 0 50 51

b) Handel im Atlantifden Ocean, in der Rord- und Oftfee:

Wert in Millionen Gulden 6. W. . . . 19 15 13 17 19 18 18 20
oder
in Procenten desd Aupenhandels 106 88 8 91 11 10 10 13

c) Dandbel im Sdhwarzen Meere:

Wert in Millionen Gulden 8. W. . . . 7 7 32 5 5 5 4 7
ober
in Procenten des Aufenbandels . . . 39 41 2 28 28 26 2 4

d) pandel im Rothen Peere, mit Oft- und Sitd-Afrifa:

Wert in Millionen Gulben 5. W. . . . 04 02 02 12 15 14 183 14
pber
in Procenten bes Aufenhandels . . . 02 01 01 05 1 056 05 06

e) Handel mit Afien:

Wert in Millionen Gulven 8. W. . . . 27 28 29 29 34 32 29 29
obet
in Procenten des AuBenhandels . . . 149 166 184 16 19 18 15 18

1) Handel mit Nord-Amerifa und Wejt-Jndien:

Wert in Millionen Gulden 5. W. . . . 22 16 9 76 35 49 51 31
nder
in Procenten ded Aufenhandels . . . 12 9 56 4 2 2 2 12

g) Handel mit Sith-Umerita:

Wert in Millionen Gulden . W. . . . 18 20 22 30 31 267 287 20

ober
in ‘Brocenten bdesd UuBenhanbeld . . . 10 1+7 138 17 1% 15 16 12

) Handel mit Anftralien:

Wert in Millionen Gulben 5. W. . . . — — — — — — — —
oder
~in Procenten besd Yupenhandeld . . . — — — — — — — —
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1898 1897 1896 1896 1894 1893 1892 1891
Wert Des Gefammtverfehrs
in Millionen GSulben 6. W. . . . . . 163 157 152 1561 168 167 157 162
davon aud, besiehungsieife nad)y Bter-
reidhijd-ungarifden bufenm Millionen
Gulden 8. W, . 26 28 28 27 30 29 26 27
daber Wert dbesd YuBenhanbdels
in Millionen Suloen 6. W. . . . . . 187 129 124 124 138 138 131 136
a) Pandel im Mittelmeere:
Wert in Millionen Gulden 5.W. . . . 105 .97 92 95 111 109 107 107
pber
in Procenten des Huenhanpels . . . We% 74 76 80 71 80 71
b) Hanbel im Atlantifden Ocean, in der Nord- und Oftfee:
Wert in Millionen Gulden 6. W. . . . 3'8 4 57 5 4 5 5 8
pber _
in Procenten bed Wufenhanbels . . . 2-8 3 47 4 3 3 3 5
c) Dandel im Schwarzen Meeve:
Bert in Millionen Sulden 5. W. . . . 6 7 7 6 8 7 6 5
ober
in Procenten desd Aufenhandels . . . 43 54 46 48 ) 5 4 3
d) anbdel im Rothen Meere, mit Oft- und Sitd-Afrita:
Wert in Millionen Gulben 5. W. . . . 05 05 09 12 08 08 06 06
oder
in Procenten ded Aufenhanbels . . . 03 04 07 0668 07 07 07 07
e) Handel mit Afien:
Wert in Millionen Gulben 5. W. . . . 20 18 16 125 13 13 10 107
ober
in Procenten ded AuBenhandels . . . 147 137 13 10 9 9 - 7 8
f) Dandel mit Nord-WAmerifa und Weft-Sndien:
Bort in Dillionen Gulden 6. W, . . . 16 16 15 16 14 19 18 2
ober
in Procenten ded Aufenhandels . . . 2 12 12 15 09 12 14 14
g) Hanbel mit Siid-Amerifa:
BWert in Milionen Sulden 8. W, . . 02 02 04 06 05 06 06 08
pbet
in Procenten des Unfenhandels . . . o1 02 03 07 O7 07 07 07

h) Handel mit Anftralien:

RWert in Miltonen Gulden 5. W, . . . 0’01 001 003 24 01 —
ober '

in Procenten de3 ufenhandels . . . 001 001 002 16 007 —
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NAus diefer Jujonimenftellung geht junddft hervor, dajs 03 Sdhwergewidt bed Triefter Seehandels
in ben Mittelmeerlandern liegt; mit diefen ift and) ber Hanbeldverfehr activ. Jn allen iibrigen Relationen
importirt Trieft mehr Waren, als e epportivt, unbd zeigt die Differeny nanentlich) im BVerfehre mit Afien,
Nord- und Sitd-Amerifa bedauerlidhermeife eine nid)t unbedeutende Hiohe. Wenn die Deftination ber von
ZTrieft ur BVerfendbung gelangenden Waren im Speciellen weiter verfolgl wird, {o ecieifen fid) eigentlich
nut die Titrlei, Jtalien und Griedhenland, {owie Egypten und Britijd)-Jndien ald bie Hauptabjaggebiete des
Triefter Verfehrs. Die fiireden Erport unferer Erzeugnifie {o widtigen Mdartte Oft-Afiens, Nord- und Siid-
Umerifas, Yuftraliens, Oft- und Siid-Afritad dbagegen erfdjeinen in diefem BVerfehre entweder mit nur jehr
befdjeibenen Antheilen, ober gar nicht. Und darin legt bag bei weitem widtigite HDemmnis fiir eine gefunde
Entwidlung von Trieft. €3 mangelt an WUusfradt fiiv jene Martte, das Heiht: die Sdiffe, weldje Giiter von
bort bringen, miiflen damit rednen, in Trieft wenig oder gar Feine Fradt u erhalten; das vertheuert dben
Geetrandport, madt regelmdfige und ditere Berbindbungen unmbglid) und driidt die Concurrensfihigteit am
lebhafjteften Hevab.

Die gevinge Unziehungstraft ved Triefter Plapes jeigt {id) bementipredjend audy im Landverfehre, fiir
weldjen wieder Mengenziffern — conform bem eingangsd gejchilderten Babhnverfehre — zur Berfiigung
fteberi. Bon den im Jahre 1898 nad) Trieft (per Bahn und Adyfe) gebrachten 8§ Millionen Metercentner
Waren entfielen 68 Millionen auf bjterreichijhe Proveniengen, 880.057 auf ungarijde Producte und
160.000 Metercentner auf deutfhe Waren; bie 6'8 Millionen biterrcidhijche Giiter vertheilten fidh auf tie
eingelnen Qbnigreide und Lénbder in folgender Weife:

Qitftenfand und Krain . . . . . . . . . . 340 illionen Metercentner
Qdrnten . . . . . . . . . . . . . .. 050 " "
©teiermart . . . e s . . . . . 05 ” M
Ober- und %eberdfterretd) N . ;1 . "
Salzburg, Fivol und %ormlbuq .. . . . 006 " "
Bohmen . . . . . . . . . . 056 " "
Mahren und @dﬂe ien . . R . . 102 " "
Galizien und Bufowina . . . . . . . . . 007 ” "

&3 Haben fomit nur die niadhitgelegenen Gebicte bad Jnuterefle, ihre Erzengniffe den Weg itber diefen
Hajen einfhlagen zu laffen.

Hhnlich liegen bdie %etf;a[tmﬁe bei bem Bejuge von Waven iiber Triejt; vou ben 57 Millionen
Metercentner Waven, welde im Jahre 1898 von Trieft auf bem Landmwege abgejendet wurden, gingen
53 Millionen nady Ofterreid), 09 Millionen nad) Ungarn und 0°7 Millionen nacy Deutjhland.

RNadh den cingelnen Konigreichen und Lédndern wirben verfendet:

Kitftenland und KRrain . e« « .+« . 1'86 Willionen Metercentucy
Remten . . . e .. .. 012 ” ”
Steicrmart . . . e e e . 049 " "
Ober- und SRlcberdfterletd) . . e . . . . . 1'B3 " "
Salzburg, Tirol und Joraﬂberg .. .. . 032 " ”
Bohmen . . .. N N 1 " "
Mahren und @cb[eixen Y 0 )92 " "
®alizien und Bufowina . . . . . . . . . 017 " "

Der Cinflufs des Triefter Pandels auf bemn Fejtlanbe reidjt daher der Hanptjade nad) iiber das
Sitjtenland, Krain, Rdrnten, Steiermart, Ober- und Niebersfterveid nidht hinaus.

Diefe Mangel in der Cntwidlung bed Warenverfehrs vbon Trieft treten nod) {dhdrfer bei einem Ber-
gleiche ded Triefter Handels mit jenem der concurrivenden Seehifen, von welden Fiume, Venedig, Genua,
Marfeille, Brenen und Hamburg Hiezu herangezogen twurden, herbor. Wenn audy die ftatiftifdhen Ausiveife
diefer Plise verfdiedenartiy peranlagt jind und — ivie die anverwafhrten Tabellen zeigen —
Detailvergleiche nur {hmwer zu betweritelligen wdren, fo liegen fid) bennod) iiber den Gejammtberfehr biefer
Hifen wdhrend der Jafhre 1860 — 1898 bdie folgenden Daten gewinnen, die indbejondere Hinfiditlich ber
Antheile der eingelnen Hafen am Gefammtverfehre von Jntereffe fein biirften:



53

Gefammtmarenverkehr
pou Trieft, Venedig, Fiume, Genna, Marfeille, Brenten und Hamburg in den Jahren 1860 — 1898,
Gewidht in 1000 Tonnen,

Davon entfallen auf ober in Procenten dbe3 Gejammiverfehrad

' Gejammt-
verfehr
Johre |im Qurg- rieft) Siume | Bene | Genua| Mar- | Bree | Home | ooy | Fiu- | Benes| Geo | Dare| Bre-
fdnitte 2) | big?)| 8) |[feillet)| ment) burgt) me | dig | nua | jeille [ men | burg
|

1860—1869 5.512 635 3 311|7) 906 1803|11) 734| 1113]11-520 6| 16| 33 13
1870—1879 8.898 837)4) 197|6) 460|8) 1278 2608{12)1337|¢) 2181] 9'406( 2:213 5| 14 29 16
1880—1889 14.601 1116 602] 707%) 28511 3498|15)1618]%) 4209| 7-643(4'123 5l 19 24 11
1890—1898 20.498 1248|  934[15)1074(10)3617| 4371(1%2163]10)7091] 6°088} 4-507 5 18 21| 10

1) Gin- unbd Wusfuhr su Lande. 2) Ein- und Andjuhr zur See. 8) Gewidht der im Hafen ein- und ausgejdifiten Wave,
5 Grft feit 1872 ausdgemiejen, 1872—1879. 5) Ungefihr. 6) 1876—1879. 7) 1861. &) 1871—1880. *) 1881—1890.
10) 1891—1898. 11) 1867—1871. 12) 1877—1881. 13) 1882—1891. 14) 18921895, 15) 1890—1896.

Trieft hat hiernad) wdbhrend obiger 39 Jahre conftant abgenommen, unb betrigt deffen Untheil Heute
faft nur mehr die Hdlfte jened ber Sedyziger-Fahre. Fiume, Genua und Hamburg dbagegen Haben ihre Con-
currenglraft geftdrtt; Benedbig blieb conftant. Bieht man Hicju nod) in Crivéigung, dafs fiix Trieft whbhrend
biefes Beitraumes eine Reihe von Mafnahmen getroffen wurbde, bie an fid) — wie Hervorgehoben wurbe —
eine Befferung der Berfehraverhiltniffe bewertitelligten, {o fann dieje Ubnahme der Concurrensjibhigteit von
Zrieft eben nur dbaburd) erfldrt werden, daj3 biefer Play der nothoenbdigen Wusgeftaltung der Communis
cationen zu Lanbde entbehrt. Dag Beifpiel von Fiume, Genua und Hamburg, welde Plise wdhrend ber
gleichen Beit mit einem tpeit berjweigten Bahnnepe in BVerbindung gebradjt wurden, betveidt bied unbd zeigt
auch den Weg, tweldjer befdritten werben mufs, um Befferung zu jdhaffen.

Der Triefter Handel bebarf eines neuen Hanbdelsmwege s mit einem vergroferten feftlindijden Attrac-
tionagebiete, um die ungleidymdBige Bexrtheilung der Bu- und Abfuhrverhiliniffe, welde die SHhiffahrt auf das
nadstheiligfte beeinflufjen, auszugleiden. Dies wird — ivie im folgenden Wbjdnitte bargeftellt werben joll —
burd) dag vorliegende Bahnproject erreidht werden, wobei der Umftand, bdafs bie grofere Linge des Durd)-
juges auf bie eigene Strede fillt, e geftatten wird, durd) paflende Bujammenitellung dber Berbanbdtarife
die su jdaffende Ungiehung nodh u potengiren.

Der neue Schienentveg ift berufen unb geeignet, einerjeitd die Ausfubhr von Tegtilien, Kleibern und
fonftigen Confectionen, von Papier, Leder- und Sdyuhmwaren, Holzernen und eifernen Mibeln, RNdgeln,
Holswaren, Cement, Glad-, Thon- und Kurswarven u, . w. indbejondere nad) Oftafien, Central- und Siid-
amerifa wefentlih zu firbern, anderfeitd dben Abtrandport ber fitr unfere Textilinbuftrie ndthigen Robhitoffe:
Baumwolle, Shafwolle und Jute, weldye bisher nur zum geringen Theile iber den heimifden Hafen gehen,
su fibernehmen, forwie Hdute, Chilijalpeter, mineralifge Dungmittel, Farbhdlzer, Tabak 2c. su Stapelartifeln
flir ben Bedarf unjerer Production dorticIbit zu maden.

Gin {cbhafter Shiffgverfehr mit regelmafigen und billigen BVerfradhtungsgelegenfeiten nad) bden fitr
die Forberung der heimifdhen Ausfuhr o widhtigen Confumpldgen Oftafiens, Oft- und Siibafritas, Umerifas
und Auftraliensd wird fid) bazu automatifd) gefellen.
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Tabelle 14,

AWberfidt

itber die Enhwiklung dex Wavenverkehres e Lande im Bafen von Triefl in den Jahren

1857—1898.
A. Nad) dem Gewidyte.

GinTFubhr Ausfulxr
Sayhe it ber mgﬂgﬁf" Mit ber || Gefammt- it der msgag;ii’:n Mit ber ||Gejanmunt-
Gitbbahn Gtaat- sufammen Ade Ginfuhr Gitbbafn Gtaats- 3u1ammen| Udfe | Ausfube |

bahn bahn

Metercentuer Metercentnen
1857 . .| 162,182 — — 455.357| 607.539| 132.116 — — 296,041 429.057
1858 . .| 1798.676 — — 852.388 1 1,651.064 | 1,086.651 — — 13.889 [ 1,100.540
1859 . . ]1,429.0056 — 848.133 |(2,277.133| 1736.330 — — 63.158 | 804.488

Durchschnitt ,

1857—1859 793.288 — — 718.626 11,511,914 651,699 — —_ 126.329 778.028

1860 . .]1,700.884
1861 . .|3,293.817
1862 . .|]3,188.925
1863 . .]2,491.776
1864 . . |3,414.531
1865 . .|4,834.540
1866 . .| b,465.926
1867 . . |5,332.342
1868 . .]6,531.428
1869 . 6,662.753

Durchschnitt

1860— 1869 4,291.692 ,
1870 . . [4,245.696 — — 370.791 | 4,616.487 | 2,466.354
1871 . .]5,171.818 406,689 115,578,507 | 3,246.288
1872 . .|4,365.035 300.222 |(4,6656.257 | 3,614.726
1873 . . ]4,465.132| 267.552 || 4,732.684 | 3,649.166
1874 . .]4,640.529 277.814 | 4,918.343 | 2,890.132 — 13.628 | 2,903.760
1875 . . ]5,600.198 299.427 (| 5,899.625 | 2,407.452 — 12,359} 2,419.811
1876 . . |4,775.171 278.004 || 5,063.175 | 2,731.459 — — 11.279 ] 2,742,738
1877 . .]6,023.113 243.321 || 6,266.434 | 2,822,377 — 10.783 | 2,833.160
1878 . .]5,892.813 -— 251,037 |1 6,143.850 | 2,730.485 — 8.9912,739.476
1879 . 5,934.805 —_ 453.635 | 6,388.440 | 2,754.983 — 49,116 | 2,804.099]

Durchschnitt | 5 111 431 314.849 | 5,426.280 | 2,931.342 16.3871 2,947.730

1870—1879 :
1880 . .]5,836.277 — 1,138.536 | 6,974.813 | 2,794.081 116.117 | 2,910.198}
1881 . . ]5,958.691 — 886.237 | 6,844.928 | 2,982,718 119.495 || 3,102.213]
1882 . . |5,991.353 — 829.124 116,820,477 | 3,233.049 112,541 8,3456.590 |
1883 . .|7,033.280 1,025.363 || 8,058.643 | 3,286.810 72.862 || 8,359.6 724
1884 . .|6,601.369 — 1,732.004 || 8,238.373 | 8,423.392 70.975 || 8,494.367
1885 . . [7,076.328 — — 1,987.479 || 9,063.807 | 3,091.031 51.784 | 3,142.815
1886 . .|6,657.776 — — 3,058.504 [ 9,711.279 | 3,068.893 — — 62.101 ( 3,180.994
1887 . .|6,491.921| 343.392/6,835.313 | 1,357.379 | 8,192.692 ] 3,084.644 | 111.506 |3,196.150 | 78.965 | 8,275.115
1888 . . |5,637.947| 776.479|6,413.426| 811.969 (7,225,395 |2,993.156 | 537.389 | 3,630.545 | 59.884 | 3,590.429
1889 . .|5,551.589 | 877.823|6,429.412] 941.0897,870.511]2,979.117 729.764|3,708.881 | 69.943 | 3,778.824

y: S T ——— e — s
%gg’ﬁ”lhgg;‘ 6,273.653 | 6,473.322 1,376,269 7,849.592 3,093.689 3,231.555 | 81.467)3,313.002]
1890 . . | 5,925.769 | 076,012 | 6,899,781 | 596.286 | 7,796.067 | 2,965.172 | 904.450 | 3,859.622 | 68.147 | 3,927.769
1891 . . |5,240.831| 982520 6,223,351 710.382 | 6.933.733 | 2,887.368 | 1,015.838 | 3,903.206 | 77.992 | 3,981.198}
1892 . . |5.368.817 | 1,065.915 | 6,434,732 | 955.804 (7.390.036 | 3.271.595 | 1,001.335 | 4,272.930 | 74.790 [ 4,347.720
1893 . . | 4837385 | 1,040.816 | 5,878.201 | 979.458 | 6,857.659 | 3,522.676 | 1,209.927 | 4,732.603 | 73.977 | 4,806.580
1894 . . | 4,646.072 | 1,150.084 | 5,796,156 | 1,128.302 | 6,924.458 | 3,711.602 | 1,126.112 | 4,836.714 | 119.951 ||4,956.665
1895 . . | 4,640.897 | 11160038 | 5,800.955 | 1.003.086 | 6,804.041 | 4,240,810 | 1.320.652 | 5,561.362 | 144.388 || 5,705.750
1896 . . |4,604.382 | 1,191,784 | 5,796.166 | 814.285 [ 6,610.451 | 4,536.874 | 1.232.128 | 5,769.002 | 110.396 ||5,879.398
1897 . . |5.233.422 | 1/432.183 | 6,665.605 | 909.679 | 7.675.284 | 5,086.950 | 1,382.419 | 6,469.369 | 114.566 || 6,583.935
1898 . . |5/470.942 | 1/643.096 | 7.114.038 | 902647 | 8.016.685 | 5,451.252 | 1,691.865 | 7,143.117 | 110.786 | 7,253.903

Durchschnitt
1890— 1898

— 1,008.640 (1 2,709.624 | 892.965 — 87.372| 930.387
— 929.863 | 4,223.670| 855.462 — 28.649| 884,111
— 924.17714,113.102} 915.235 — 21,101 936.336
— 883.019(3,874.795] 896.702 — 20.490 | 917.192
— 805.0474,219.578] 904.480 - 15.309) 919.789
949.340,/5,783.880 | 970.542 — 13132} 983.674
888.782 1 6,354.708 | 1,041.369 — 14.917 | 1,056.286
— 694.605 i 6,026.947 | 1,273.274 — 18.756 | 1,292.030
— 827.044 | 7,358.472 11,923.141 - 16.630 | 1,939.771
— 435.303 | 7,098.056 | 2,318.561 — 12.469 || 2,331.030

834.581 ! 5,126,273 1,199,173 — 19.883 | 1,219.056

— 13.973 | 2,480.3%7
— 14.811 | 8,261.099
— 13.498 (| 3,628.224
— 15.436 || 3,664.602

N O A A A
(I O O A O A

I
I
|

P
N

T
L

(N

5,107.391 | 1,182,496 | 6,289.887 | 922.159 ]\ 7212.046 ] 3,962 705(1,209.292 | 5,171.992 | 99.443 | 5,271,435




AWAberfidf
jiber die Enfwiklung des Warenverkehres im Bafen von riell in den Jahren 1857—1898,
B. 9tad) dbem Werte.
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Tabelle 1 B.

———— — ——
EGinFuby Ausfubr Bulammen
Jahr gur See | zu Rande || Bujammen | gur See | zu Lanbde | Bujammen | sur Sec | zu Lande || Bufammen
in Hunbderttaujenden Gulben in hunberttaufenden Gulbden in hunberttaufenden Gulden
1857 . . . 1.090 399 1.489 968 345 1.314 2.059 744 2.803
1858 . . . 1.224 370 1.595 903 444 1.347 2,127 815 2.942
18569 . . . 873 481 1.354 819 334 1.153 1.692 815 2.5607

Durchschnitt . : Y

18571859 1.062 417 1.479 &§97 374 1271 1.959 791 2751
1860 . . . 971 501 1.471 856 380 1.236 1.827 881 2.707
1861 . . . 938 623 1.561 858 406 1.264 1.796 1.029 2.825
1862 . . . 902 597 1.600 855 361 1.217 1.758 959 2,117
1863 . . . 853 594 1.447 832 346 1.179 1.686 940 2.626
1864 . . . 736 734 1.470 888 318 1.207 1.624 1.052 2.676
18656 . . . 762 822 1.684 958 344 1.302 1.721 1.166 2.886
1866 . . . 738 799 1.537 1.031 349 1.380 1.769 1.148 2.917
1867 . . 890 834 1.725 1.042 435 1477 1.932 1.269 3.202
1868 . . . 1.046 951 1.498 1118 615 1.734 2,165 1.567 3.7131
1869 . . . 1.144 1.010 2.154 1.159 683 ;\ 1.843 2.304 1.693 3.997

Durchschnitt ; ~ . , ,

1860— 1869 8§98 747 1.645 960 424 \ 1.384 1.858 1.170 3.028
1870 . . . 1.259 765 2.023 1.004 803 1.807 2.263 1.568 3.830 ||
1871 . . . 1.563 924 2.488 1.105 1044 2.149 2.668 1.968 4.636
1872 . . . 1.569 840 2.409 977 994 1.971 2 546 1.834 4.380
1873 . . . 1.402 824 2,226 024 1.020 1.944 2.325 1.844 4,170
1874 . . . 1,284 832 2,115 927 843 1.770 2210 1.675 3.885
1876 . . . 1.378 959 2.337 1.024 879 1.904 2.402 1.838 4.240
1876 . . . 1.392 789 2.181 979 954 1.933 2.371 1,743 4114
1877 . . . 1.403 982 2.385 1.059 1.040 2.099 2.462 2.022 4.483
1878 . . 1.335 1.042 2.377 1.125 974 2,009 2.460 2.015 4.476
1879 . . . 1.449 1.082 2.531 1.166 954 2.121 2.615 2.036 4.651

Durchschnitt 5 nn ,

A 1.403 904 2307 | 1.029 951 | 1980 | 2432 | 1.854 4,287
1880 . . . 1.350 1.120 2.470 1.172 950 2.122 2.522 2.070 4.592
1881 . . . 1572 1.260 2.831 1.343 1.058 2.401 2.915 2.318 5,233
1882 . . . 1.628 1.303 2.931 1.476 1.195 2,670 3.103 2.498 5.601
1883 . . . 1.861 1.376 3.227 1.469 1.345 2.814 3.320 2.721 6.041
1884 . . . 1.864 1.475 3.339 1.603 1.398 3.002 3.467 2.874 6.341
1885 . . . 1.676 1.522 3.198 1,640 1.252 2.892 3.317 2.774 6.090
1886 . . . 1.796 1.616 3.311 1.625 1.363 2.988 3.421 2.878 6.299
1887 . . . 1.969 1.453 3.421 1,756 1476 3.231 3.723 2,929 6.652
1888 . . . 1.949 1.489 3.439 1.569 1.525 3.094 3.518 3.015 6.532
1889 . . 2.049 1.561 3.610 1.561 1.604 | 3.165 3.610 3.165 6.775

- Durchschnite . ; .

1880—1889 1770 1.407 3,178 1.521 1.317 2.838 3.292 2,724 6,016 (I
1890 . . . 2.009 1.753 3,762 1.696 1.643 3.239 3.705 3.296 7.001
1891 . . . 1.668 1.581 3.248 1.619 1.367 2.987 3.287 2.948 6.235
1892 . . . 1.880 1.657 3.536 1.570 1444 3.014 3.450 3.101 6.550
1893 . . . 1.892 1.689 3.580 1.669 1.493 3.162 3.561 3.181 6.742
1894 . . . 1.864 1.645 3,509 1,683 1.426 3.109 3.647 3.071 6.618
1895 . . . 1.850 1.592 3.442 1.506 1.538 3.043 3.356 3.130 6.485
189 . . . 1.734 1.588 3.322 1,517 1.57M 3.088 3.251 3.169 6.410
1897 . . 1.840 1.737 3.677 1.567 1.606 3.173 3.407 3.343 6.750
1898 . . . 1.928 1.816 3.744 1,634 1.685 3.319 3.562 3.501 7.063

Durchschnitt = .

18901898 1.852 1.673 3.525 1.607 1.519 l 3.126 3.459 3.192 6.651

I | i i



Tabelle 2.

AWbherridt

ftber die Gniwickhung dex Warenoerhehres im Bafen von Fiume in den Jahren

1867—1898.
GinTubr suvr Gee QAusfuhr zur m
Jahr
Wert. in Millionen . Wert in Millionen | .
Gulden Meiercentner ®ulben ' Metercentuer
1867 . . . . 6166 5d4d
1868 . . . . 6360 5430
1869 . . . . 6859 5096
Durchschnitt 1867-1869 6462 5324
1870 . . . . 7951 . 5429
1871 . . . . 9056 . 5638 .
1872 . . . . 11°795 1,181,264 6975 488.869
1873 . . . . 13-639 1,111.067 6455 522.868
1874 . . . . 10°499 960.512 8388 909.574
1875 . . . . 8884 738.327 8681 1,142,103
187 . . . . 9467 730.138 10-974 1,121.217
1877 . . . . 6509 599.342 10080 1,199.039
1878 . . . . 6472 626831 12:381 1,365.689
1879 . . . . 6942 679.384 22:701 2,876.550
Durchschnitt 1870-1879 9191 828.358 9770 1,140.739
1830 . . . . 7°852 667.729 19-362 2,189.536
1881 . ., 12:179 806.479 22:324 2,257,621
1882 . . . . 14'828 1,112.886 29149 3,296.754
1883 . . . . 21-712 1,482,548 43012 4,296.880
1884 . . . . 23-224 2,179.141 44-950 4,300,711
1885 . . . . 21-889 2,212,463 54:333 5,177.307
1886 . . . . 21-761 1,898.563 53872 4,638,273
1887 . . . . 20719 2,138.877 54-460 4,988,747
1888 . . . . 23793 2,292.666 68206 6,114.345
1889 . . . . 26-203 2,352.768 62319 5,779.589
Durchschnitt 1880-1889 19-408 1,714.412 45199 4,303.876
1890 . . . . 28666 2,678.783 60°059 5,468.360
1891 . . . . 34-983 2,779.289 59-012 5,865.701
1892 . . . . 41-549 3,074.743 51-195 4,180.812
1893 . . . . 58819 4,295.490 68'324 5,764.427
1894 . ... 60506 4,641 881 66422 5,872,108
1895 . . . . 63375 4,688.427 58246 5,082.097
1896 . . . . 45.187 4,172.610 48538 5,309.998
1897 . . . . 44.959 4,495.860 48.681 5,295.447
1898 . . . . ? 4,767.145 ? 5,711.908
Durchschnitt 1890-1898 o o 560 5.388.771
bezw. 1890-1897 47.168 3,950.640 57.560 » .




itber die Enfwiklung desx Warenverkehres im Bafen von Penedig in den Jahren 1876 —1896.

Qberfidht

A. Nad) dem Gewidyte,

Tabelle 3 A.

GEinfubey Ansfuhr
—
Jahr jur Gee * su Lantd Bujanrmert ur See su Rand Bufanumen
Metercentnoer Metercentner
1

1876 . . .. ... .. 3,273.604 2,064 224 | 5,537.828 819.200 2,265.776 3,084.976
1877 . . . . . oo 2,925.188 2,296.511 5,221.699 712.906 2,109.526 2,822.432
1878 . . . ... .00 3,009.881 2,013.568 5,023.449 625.400 2,101.490 2,726.890
1879 . . . .. L oo 0L 4,952.386 1,995.029 6,947.415 890.059 3,546.993 4,437.052
Durchschnitt 1876—1879 3,540.265 2,092.333 5,632.598 761.891 2,505.940 3,267.838
1880 . . . . .. ... L. 4,044,170 2,098.365 ! 6,142.535 872.043 3,492.499 4,364.543
1881 .. ... L. 4,156.344 2,259.718 { 6,416.063 739.311 2,975.532 3,714.844
1882 . . . .. ... L. 4,184,120 2,190.799 i 6,374.929 901.511 3,319.122 4,220,633
1883 . . . . . .. ... 4,931.439 2,692,693 | 7,624 132 912.073 3,600.967 4,518.040
1884 . . .. ... ... 5,379.411 3,274.180 ! 8,653.591 865.809 3,972.782 4,838.591
1885 . . . .. ... .. 6.678.334 2,3569.779 ; 9,038.113 993.958 4,783.637 5,777.595
188 . . . . . . . ... .. 6,845.045 2,460.218 9,302.263 1,066.797 4,880.904 5,947.701
1887 . . . .. ... L. 6,942.067 2,639.157 9,681.224 1,222.736 5,035.875 6,258.611
1888 . . ... ... ... 7,670.007 3,006.511 10,676 518 1,399.474 6,197.960 7,097.434
1889 . . . . . .. .. .. 8,441.917 2,773.042 11,214.959 1.212.979 6,697.635 7.910.614
Durchschnitt 1880—1889 5,920.286 2,575.446 8,502.732 1,018.669 4,495.691 5.514.360
1890 . . . . . . . ... .. 9,860.577 2,618.379 12,478.956 1,434.684 6,548,108 7,982.792
1891 . . . . . L. 8,439.048 2,343.893 10,782,941 1,289.514 5,622.963 6,912,477
1892 . . . ... ... 9,037.757 2,401.912 11,439.669 1,228.163 5,697.527 6,825.690
1893 . . .. . ... oL L. 8,672.697 2,280.958 10,953.556 1,437.526 5,280.313 6,717.839

1894 . . . . . ... oL L. 9,484.663 ? ? 1,278.087 ? ?

1895 . . . . .. .. .. 11,075.429 ? ? 1,483.154 ? ?

1896 . . ... .. .. . 9,029.065 ? ? 1,416.545 ? ?
Durchschnitt 1890—1896 . . . 9,371.305 2,411.286 11,413.780 1,366,810 5,762,227 7,109.700
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Tabelle 3 B.

Wberfidt
iiber die @Enfwicklung des Warenverkehres im Bafen von Venebig
i den Jahren 1862—1895.

B. Nad) dbem LWerte,

GinFfuhr Ausfuhr
Zur See 3u Lanbe Bujammen FuT Gee 3u Lanbe Bujammen
in funberttaufenben Qire in hunderttanfenden Lire
1862. . . . . 834 497 1.231 323 507 830
1863. . . . . 708 524 1.232 331 411 742
1864 . . . . . 652 521 1.178 320 450 7170
1865. . . . . 565 543 1.108 319 391 710
1866 . . . . . 554 432 986 312 321 633
1867 . . . . . 714 572 1.286 408 60Y 1.017
1868 . . . . . 701 597 1.298 418 552 970
1869 . . . . . 74 709 1.483 452 607 1.059

Durchschaitt - .

1862 — 1869 687 549 1.224 360 481 841
1870 . . . . . 701 743 1.444 516 651 1.167
1877. . . .. 934 809 1.743 587 857 1.444
1872. . ... 1.166 834 2.000 532 970 1.502
1873. . . . . 1.690 993 2.683 770 1.340 2,110
1874. . . . . 1.490 1,014 2.504 712 1.287 1.999
1875. . . . . 1.202 1.068 2,270 639 1,146 1.783
1876 . . . . . 1.393 932 2.825 467 1.351 1.818
187t. . . .. 1.200 933 2.133 444 1.171 1.615
1878. . . . . 1.169 892 2.061 483 1.119 1.602
1879 . . . . . 1.604 941 2.545 536 1.343 1.879

Durchschnitt . ; X

1870—1879 1.255 921 2171 569 1.124 1.692
1880 . . . . . 1.292 890 2.182 511 1.3560 1.862
11881. . . .. 1.424 983 2.407 493 1.332 1.827
18s2. . . .. 1.364 927 2.291 513 1.371 1.885
1883. . . . . 1.424 1.049 2473 577 1.340 1.935
1884. . . . . 1.453 999 2.452 487 1.467 1.953
1886. . . . . 1.530 983 2,613 537 1.483 2.020
1886. . . . . 1.454 887 2.341 489 1.538 1.976
1887. . . . . 1.320 954 2.274 543 1.326 1.869
1888 . . . . . 1.319 975 2.294 552 1.362 1.914
1889. . . . . 1.590 968 2.5568 527 1.562 2.089

Durchschnitt

1880—1889 1.417 961 2.378 523 1.413 1.939
1890. . . . . 1.772 973 2.745 603 1514 2.117
1891. . . . . 1463 986 2,449 609 1.393 2.002
1892. . . . . 1.495 930 2.425 576 1.337 1.913
1893 . . . . 1.351 915 2.266 592 1.199 1.791
1894. . . . . 1234 ? ? 580 ? ?
1895 . . . . . 1.602 ? ? 655 ? ?

Durchschnitt - . .

1690—1895 1.486 951 2.471 603 1.361 1.956

|
|
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Tabelle 4 A.

Wberfidf

ither die Eniwiklung dex Warenverkehres im Bafen von Genua
n den Jabhren 1845 —1898.

A. Nad) dem Gewidte.

Sapr Wenae dey ein- und ansgeldiifflen Waren
2 on nen

1845 . . . . . .. 548.640

1847 . . . . . .. 584.965

1850 . . . . . . . 725.236

1851, . .. ... 771.633

1861. . . . . .. 905.793

1871, . . . . .. 959.790

1872. . . . . .. 1,002.640

1873. . . . . .. 986.502 /

1874 . . . . . .. 1,017.303

187 1,264.234 \ Durchschnitt 1871—1880: 1,277.931.
186. . . . ... 1,339.712

1877. . . . . .. 1,348 140

1878. . . . . .. 1,563.590

1879 . . . . . .. 1,600.043

1880 . . . . . 1,697.549

1881. . . . ... 1,844.284

1882. . . . . . . 2,077,703

1883 . . . . . .. 2,256.065

1884 . . . . . . . 2,386.886

1885. . . 2712812 Durchschnitt 1881—1890: 2,850.792.
1886 . . . . . .. 2,744.502

1887 . . . . . .. 3,096.604

1888 . . . . . . . 3,079.787

1889 . . . . . . . 4,108.853

1890. . . . . .. 4,200,423

1891. . . . . .. 8,817.100 -

1892, . . . . . . 3,700.287

1893 . . . . . . . 3,390.153 /

1894 : 8,997685 \  purchschmitt 1891—1898: 3,616.904.
1895 . . . . . .. 4,357.489 |

1896 . . . . ... 3,176.850

1897 . . . . ... 2,925,630

1898. . . . . .. 3,570.241 -
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Wberfidht

itber die Entwiklung des Warenverkehres im Bafen von @enra ohne Tranfifverkehr.

B. Jtad) dem Werte,

Tabelle 4 B.

GinTuby Ausfuber Totale
Jahe
Wert in 1000 Francs
1860%) 328474 18R.958 517.432
1861 . . . . 322.287 139.084 461.370
1862 . . . . 275.189 122,785 397.974
1863 . . 262.178 131.935 394,113
1864 250,495 107.269 365.764
1865 211.698 82.180 293.878
1866 220.069 71.479 291.549
1867 . . . . 245.123 98.596 343,720
1868 268.908 101.911 360.819
1869 260.132 80.442 340.574
Durchschnitt 1860—1869 263.455 112.464 376.719
1870 . . . . 287.263 108.563 395.826
1871 . . .. 272.662 125.296 347.957
1872 313.247 . 86.764 400.012
1873 304.958 77.029 381.987
1874 323.878 64.870 388.748
1875 308.539 75.216 383.755
1876 336.235 71.987 408.222
1877 . . 381.318 65.764 397.082
1878 311.590 84.634 396.214
1879 334.511 75.818 410.329
Durchschnitt 1870—1879 312.420 83.594 396.013
1880 . . . . 319.384 84.347 403.631
1881 . . .. 338.631 79.206 417,737
1882 . 850.779 84.268 435,047
1883 . . . . 366.398 86.249 452.647
1884 . . . . 357.604 72.064 429.668
1885 391.646 82,929 474.576
1886 340.707 98.198 438.095
1887 376.416 79.573 455.989
1888 . . . . 313.543 81.286 394.829
1889 . . . . 412.789 106.566 519.554 i
Durchschnitt 1880—1889 356.780 85.469 442.177 1'
1890 400.283 90.661 490.943
1891 363.010 76.168 438,178
1892 . . . . 353.796 125.567 479.363
1893 . . .. 383.658 122.561 506.219
1894 . 381.788 143.615 52b6.403
18956 365.401 138.093 503.493
1896 386.433 172.020 558.453
1897 . . . . 418.969 213.473 632.442
1898 . . . . 485.959 224,749 710.708
Durchschnitt 1890—1898 393.255 145.101 538.356

*) Jm Decennium 1860—1869 ift ber Tranfitvertehr mit eingeredynet.




Wberfidt

itber die Grdwicklung des Warenverkehres von MWarfeille in den Tahren
1860—1898 (nady ber frany. Bollamisfatifiik).

Sabelle 5.

61

GinFfulher Ansfubrx
Sapr Menge Tsert Menge Wert
Tanfend Tomnen .\;)un{bél;t;gienb Tanfend Tonnen @un%iﬁgienb
1860 697 5.923 460 5.378
1861 1.017 6.370 487 5,597
1862 1.051 6.927 495 5.775
1863 . . . . 978 7.261 594 7414
1864 . . . . 908 7.415 610 8.322
1865 959 8.579 674 7.708
1866 978 7.611 694 7.241
1567 1.456 9.328 766 6.533
1868 1.943 10.726 983 7.287
1869 1.421 8.433 839 7.363
Durchschnitt 1860-1869 1.141 7.857 662 6.867
1870 . . . . 1.571 8.305 743 6.884
1871 1-510 9.506 593 $.180
1872 1.492 10.595 784 8.615
1873 1.755 11.548 860 8411
1874 1.830 10.966 1.007 8.189
1875 1.728 10.207 827 7.864
1876 1.834 11.880 792 7.220
1877 . . . . 1.725 9.207 788 6.557
1878 . . . . 2.145 11.392 885 6.996
1879 2.222 11.874 989 7.065
Durchschnitt 1870-1879 1.781 10.548 827 7.8398
1880 . . . . 2.357 12.444 971 7.222
1881 . . . . 2.281 12.276 1.047 7.692
1882 . . . . 2.538 12.251 1.192 7.978
1883 . . . . 2.671 12.095 1.223 7.586
1884 . 2.128 10.113 1.079 6.441 1
1885 . . . . 2.189 9.725 1.085 6.230
1886 . 2.160 10.283 1.247 7.294
1887 . . . . 2.219 10.025 1.218 6.638
1888 . . . . 2.467 10.299 1.334 7.226
1889 2.318 11.086 1.250 7.184
Durchschnitt 1880-1889 2.333 11.060 1.165 7.149
1890 . . . 2.344 11.149 1.310 7.294
1891 . 2.919 12.456 1.462 8.002
1892 . . . . 2.498 11.535 1.410 7.943
1893 . . . . 2.619 10.707 1.396 6.957
1894 . 2.878 10.621 1.516 7.289
1895 . . . . 2.674 10.849 1.713 7.641
1896 2.783 9.958 1.839 7.672
1897 . . .. 2.883 11.428 1.938 8.622
1898 3.233 11.612 1.921 7.902
Durchschnitt 1890-1898 _2.759 11.146 1.612 7.702




AUberfidt

itber die Eniwitklung des Warenverkehres tm Bafen von Bamburg in den Jahren 1851—1898.

A. Nad) dem Gewidyte.

Tabelle 6 A.

Ginfuber Ausfubr
Jm Durdyfdynitt der Jahre gir Cee 31 Qanbde sujammen Jm Durdidnitt der Jahre e See u Lande gujammen
Metercentner Metercentner
1851—1860 . . 7,263.928 3,404.894 10,668.822 185_1—1855 2,537.223 3,766.962 6,304.185
1861—1870 . 10,866.030 5,698.155 16,564.185 1856—1870 ? 5,435.329 ?
1871—1880 21,022.429 11,169.343 32,191.772 1871—1880 . 9,684.309 10,639.252 20,323.561
1881—1890 . . . 34,959.032 23,601.951 58,560.983 1881—1890 . . . 20,001.374 18,493,019 38,494.393
1891—1898 66,055.547 36,825.104 102,880.651 1891 —1898 30,439.192 34,082.024 64,521.216
Sm Jabre: Sm Jahre:
1893. . . . . 54,963.151 33,684.736 §8,647.887 1893 . . . . . 26,356.645 27,414,771 53,771.416
1894 59,974.209 34,864.507 94,828.716 1894 . . . . . 27,470.203 31,747.503 59,217.706
1895 . . . . . 63,690.362 35,036.951 98,727.313 189‘5 ..... 29,778,646 31,679,303 61,457.949
1896 . . . . . 71,038.625 39,573.856 110,612.481 1896 . . . . . 32,406.655 38,133.253 70,539,908
1897 . . . . . 80,666,618 41,922.618 122,589.236 1897 . . . . . 36,837.637 42,616.414 79,454.051
1898 . . . . . 88,951,783 44,108.680 133,060.463 1898 . . . . . 39,625,533 47,083.927 86,709.460
|' |




fiber dic Guhiwtklung des Wavenverkehres 1m Bafen von Bamburg i den Tahren 1851—1898.

Wberfidt

B. ad) dem Werte.

Fabelle 6 B.

Ausfubr _ I

GinTuhy
Sm Durdyidynitt der Jahre aur Gee su Qanbde Bufammen Jm Durdidmitt der Jajre jur See ‘ #u Rante Bujammen ’I
Mart Marct

1851—1860 . . . . . . 330,185,769 184,989,948 515,175.717 1851—1865. . . . . . 198,924.504 206,065,935 404,990.439
1861—1870. . . . . . 511,821,673 301,478.838 813,300.511 1856—1870 . . . . . . nicht ermitielt

1871—1880 . . 874,554,059 562,513.944 1.437,068.003 1871—1880%) . . . . . 597,066.000 817,927.000 1.414,993.000
1881—1890. . . . 1.045,775.884 903,259.999 1.949,035.883 1881—1890%*) . . . . . 981,413.000 805,860.000 1.787,273.000
1891—1898. . . . . . 1.664,215.561 1.193,924.270 2.858,139.831 1891—1898 . . . . . . 1.337,967.502 1.182,314.991 2.520,282.493

Jm Jahre Jm Jahre

1893. . . . . . ... 1.556,879.130 1.171,156.460 2.728,035.590 893. . ... ... 1.291,343.170 1.117,039.300 2.408,382.470
1894. . . . ... . 1.566,058.790 1.085,166.200 2.651,224.990 1894. . . . . . . .. 1.214,589.250 1.137,068.220 2.351,6567.470 {
1895 . . . . . . . .. 1.661,433.100 1.191,193.880 2.852,626.980 8% . .. . . . L. 1.336,773.290 1.129,723.320 || © 2.466,496.610
1896 . . . . . . . .. 1.713,071.090 1.277,136.750 2.990,207.840 18%6. . . . . .. .. 1.439,210.120 1.197,718.440 2.636,928.560
1897. . . . ... .. 1,790,833.360 1.235,748.:)20 3.026,581.880 1897 1.435,213.520 1.258,232.050 2.693,445.570
1898. . . . . .. .. 2.014,870,140 1.2:9,525 150 3.244,395.290 1898. . . . . ... 1.493,361,390 1.362,020.850 2.855,382.240

#) Nach Schitzung.

€9



B4

Wberfidht

Tabelle 7.

fiber die (Eﬁhn_irthng bez Bififfsverkehrs im Bafen von rieft in ben Jahren 1857 —1898,

@Gingelanfene Sidyiffe Ansgelanfene Gidiiffe
Sap: Dampfer Segler Bujommen Dampfer Eegler Bujammen
Tonnen- ¢ | Tonmen=| Tonnen- Fonnen- Tonnen= o | Tonmen-
Bafl gehalt i3l~f)[ gefalt Babt gehalt Bal gehalt Babl gebalt Bal! gebalt
1857 . .| us8| 260.689| 9.745| 487.017/10.733| 747.706] 983 255.816 9.789 518.099,”10.772 773.915
1858 . .| 957| 232.181| 9.399| 514.784)10.356| 766.915| 961 254.398) 9.314/ 510.452110.275 764.850
1859 . .| 1.044| 813877| 9.925| 465.296/10.969) 7i9.178| 1.038| 312.543| 9.672| 465.012/10.710| 777.555
| ?g;;’f‘;g?;‘ 996 275.582I 9.690 489.016‘% 10696 766508 94| 274258 9592 4.97.854i 10.586| 778.773
1860 . .| 963 262.2121 9.280| 465.084]10.243] T17.296] 959 251.730| 9.363 484.348; 10322| 736.078
1861 . 924| 263.512] 9454| 472.348110378| 735.860] 922! 258.529] 9.361| 482.423110.283) 7.0.952
1862 . .| 84| 260.681]10.121| 508.67110.905 769.352) 87 259.443/10.023) 515467)10.810| 774.910
1863 . .| 824| 270.653 9.754| 454.921/10.578] 725.574] 823 269.875] 9.688| 470.338)10.513| 740.208
1864 . .| 869 83008250 9.279| 472.171]10.148) 772.996] 87u| 2u8.455] 0.183] 492.360|10.023f 790.815
1865 . .| 8i4| 320401 9120 517.022| 9.964] 837.423| 831 327.668] 9.108| 528.791| 9.912| B856.459
1866 . .1 921| 861.827[10.501| 620.278]11.422| 982.105] 935| 380.289|10.465 640.206)11.400 1,020.495
1867 . .| 907] 389.601)| 9.268 504.736]10.175| 894.337] 903| 394.853| 9.261| 526.821|10.264] 921.674
1868 . .| 1.4438| 465568| 9.613| 540.643]11.056] 1,106.211] 1.431| 475.507 9.525| 576.561110.956|1,052.068
1869 . .| 1719 566.295| 7.376| 520.973] 9.095| 1,087.268| 1.706] 86.140| 7.419| 557.318| 9.125|1,143.458
. ; i !
lz)é‘ééhi”l’g’g;‘ 1.020 345.153i 9.377 507.{,-"5’5“10.3.’)6 §62.842| 1.c17 350‘249‘| 9.350| 527.463110.367 877.712
1870 . .| 1.624| 952.497) 6.230] 407.6060 $054| 960.103] 1.820] 57L175] 6.208| 441.601) 8023/1,012.776
1871 . .| 1.793| 550.680] 6.417| 412.005! 8210 962.658] 1.789] 553.834] 6.500| 463.761; 8289)1,017.595
1872 . .| 1.700| 534.088| 7.096| 459,192 8.796| 993.280] 1.684| 520.936] 6.994| 437445 8.678] 978.381
1873 . .1 1339 ©520.768| 6707 378.2691 B8.046] £99.037] 1.449) 525.716] 6.780| 383.68i% 8.229| 909.402
1874 . .| 1425 583.550| 6.857| 381.740 8.282| 965.290| 1.426| 585.284) 6861 375.970) 8.287) 961.254
1875 . 1.536| 639.977 6.616| 364.9:7] 8.152| 1,003.914| 1.541] 638.874| 6.650| 370.461| 8.201|1,009.835
1876 . .| 1489 649108 6.562 :36.574| 7.8511 Y85.6821 1498 054.835) 6.330 330.209| 7.828) 985.044
1877 . .| 1572 718.£90| C.950{ 370.382) 8.522| 1,089.272| 158 709.548) 6.953| 308.405 8.51111,077.953
1878 . .| 1594| 832829 6.971) 335290 8.3¢5 1,168.119] 1604 833.320) 6.828| 338.326) 8.432)1,171.646
1879 . .| 1.536| 757.100] €.238 344.970| 7.824] 1,102.070 1549 766.575| 6.278| 343.305) 7827| 1,109.880
?g;g’f;’gg;‘ 1.581) 633,949 6.629 $78.997) 8.210 1,012.943 1.592 cgs.ow; 6.639| 385.317| §.231|1.023.327
1880 . .| 1.653| 790.066] 5.550| 321.865] 7.20s| 1,111.931| 1.695| 790.815] 5.503| 830.827 7.200)1,121.642
1881 . .| 1.778| 844.148| 4.884| 299.802| 6.652| 1,143.950] 1.788| 853.248] 4.854| 294.939| 6.6431,148.187
1882 . .| 1.876] 950.500| 5.102] 2i5.869] 6.97%| 1,226.369) 1.880( 951.977| 5.058| 286.520| 6.9381,238.497
1883 . .| 2.001| 959.812] 4.474| 249,037 6.475| 1,208.849] 2.006| 154.338| 4.483| 246.423| 6.489|1,200.761
1884 . .1 2826 921.269| 4.229| 240819| 7.085| 1,162.088) 2.858( * 931.225] 4.202] 244 304| 7.060|1,175.529
1885 . . | 2.9438| 1,038.679| 4.028] 229.267| 6.971| 1.267.946] 2.916| 1,036.71¢] 4.016| 227.341} 6.932|1,264.051
1886 . .| 2.836] 939.197| 3.970| 212.521| 6.806 1,151.718] 2.806| 986.970) 3.946] 213.096] 6.752|1,150.066
1887 . .| 3.664] 1,172.002] 4.369| 212,785 8.033| 1,384877| 3.678| 1,174.893| 4.450| 218.631| 8.1281.393.524
1888 . . | 3506| 1178.946| 4164 189.760] 7.670| 1,368.706| 3.473| 1,175.651| 4.203| 190.194| 7.676|1,365.845
1889 . .| 4.019| 1,274.593] 4.194| 173.347) 8.213] 1,447.940| 3.995| 1,264.245) 4.197| 177.005] 8.192)1,441.250
?gggﬁ”z"é’a}g 2.714] 1,006.930] 4.496| 240.507| 7.210| 1,247.437| 2710 1,007.007] 4.401| 242.928| 7.201|1,249.935
1890 . .| 3.585| 1,292.669] 4.288| 178.805| 7.873 1,471.464| 3.551| 1,282.649 4.305 174.525| 7.856|1,457.174
1891 . .| 3.563| 1,305.787| 4.272| 169.078| 7.835| 1,474.865| 8.642| 1,306.729| 4.243| 171451} 7.785|1,478.180
1892 . .| 3.820| 1,306.142| 3.886| 166.07Z] 7.706| 1,472.214] 3.804| 1,298.560/ 3.883| 164.667| 7.637|1,463.127
1893 . .| 4.133| 1,426.075] 3.712| 148.836| 7.845| 1,574.911| 4.121| 1,427.364] 3.723| 149.632) 7.843|1,576.996
1894 . .| 4.000( 1,486.687] 3.430| 139.637| 7.430| 1,626.324| 3.989| 1,477.462} 3.457| 136.133 7.446|1,613.595
1895 . .| 4.487| 1632.082] 3598| 127.973] 8.085( 1,760.0550 4.489| 1,630475] 3 614| 129.400( 8.103|1,759.875
1896 . .| 5.601| 1,654.023] 3.127| 126.865] 8.728| 1,780.888] 5.601| 1,662.784| 3.172| 122,923 8.773|1,786.707
1897 . .| 6.546| 1,809.525] 3.046| 124.859 9.592| 1,934.384] 6.515| 1,809.221) 3.000 119.267| 9.515|1,928.488
1898 . .| 5.843| 1,938.396| 2.865 124.716| 8.705| 2,063.112| 5.873| 1,942.111 2.901| 127.930] 8.774|2,070.041
g - | | -
?g;g’fcz’g‘;;’ 4.620 1,539.042I’ 3.580| 145.204| 8.200| 1,684.246) 4.609| 1,537.484| 5.383 143.981'i 8.192)| 1,681.465
[ | h
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. . Sabelle 8._
Aberfidf

fiber die Enwiklung des Srjiffaverkehrs im Bafen von Fiune in den Jahren 1867—1898.

I GCinlan¥ Auslanf .I
Jajr . Totale davunter Dampfer Totale barunter Dampfer
Bahl | Tonnengehalt| Bah! \ionncngeba[t Bahl | Tonnengehalt| Jahl | Tonnengehalt
1867 . . . . 6.137 109.071 || 1-749/, 15019/, 6.283 120.905
1868 . . . . 6.648 127,924 6.684 135,945
1869 . . . . 2.720 126.004 2.739 135.484
121,000 130.778
1870 . . . . 2,046 130.170 2.062 143.213
1871 ., . .. 2.169 137.461 2.162 143.4568
872 .. .. 2,647 162.156 | 12-189/, 4205, 2.630 162,960
1873 . . . . 2,756 172.622 2.795 180.013
1874 . . . . 2.786 181.029 2.783 184.160
187 . . .. 2,595 166.995 2.570 169.458
1876 . . . . 2.619 158.173 2.535 159.269
1877 . . .. 2.717 167.036 || 33-349, 57589, 2,724 163.502
1878 . . . . 2.721 211.793 2.742 215,720
1879 . . . . 2.636 325.669 2.601 325,631
Durchschnitt
1870—1879 2.569 181.310 2.560 184.738
1880 . . . . 2.682 342.643 2.660 339.287
1881 . . . 2.679 398,318 2,716 406.089
1882 . . . 3.049 487.423 || 30-83%, 72'149, 3.074 482,314
1883 . . . . 3.456 581.869 3.424 578.940
1884 . . . . 3.807 641,739 3.7149 630.934
1885 . - . . 4.315 719.490 4.304 728.100
1886 . . . . 3.791 653.518 3.742 661.933
1887 . . . . 4.948 687.693 [ 50479/, 80079/, 4,926 691.785
1888 . . . . 5.152 780.784 5114 774.543
1889 . . . . 5.158 814.632 5.145 825,948
Durchschnitt
I’ 1880—1889 3.904 610.810 3.885 G11.487
© 1890 . . . . 5471 883.585 5.435 874.553
1891 . . .. 6.284 930.589 6.238 924.637
1892 . . . . 6.323 810,204 || 61-89¢/, 86-049/, 6.287 807.723
1893 . . . . 6.287 986.658 3.922 872.412 6.256 982.413 3.910 870.345
1894 . . . . 7.170 1,070.625 4.399 956.135 7.196 1,072,176 4.413 957.244
1895 . . . . 7.023 1,063.970 4.247 942.239 7.006 1,060.538 4.235 944.195
1896 . . . . 7.156 1,113.515 4,665 1,004,613 7.111 1,107.265
1897 . . . .] 10.291 1,348.416 8.261 1,528.066 | 10.291 1,353.043 8.255 1,264.658
1898 . . . .| 10.751 1,481.034 8.571 1,385.082 | 10.706 1,473.840 8.654 1,375,267
Durchschnitt
I 18901898 7417 | 1,076.511 . . 7.392 1,072.910

Die Anzahl der in den Jahren 1867—1892, sowic im Jahre 1896 ausgelavfenern Dampfer und deren Tonnen-
gehalt war nicht zu ermitteln.
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Labelle 9,

Aberfidt

itber bie Enhwiklung des Sihiffeverkehrs tm Bafen von Penedig in den Tahren

1857—1896.,
@Gingelaufene Tchiffe gwagélaufme Hyiffe ~|
Sabr 1
Bahl Touncngefhalt Bapt Tonnengehalt
18567 . . 4,674 466.677 4,645 483.793
1858 . . 4,514 477788 4.516 480.477
1859 . . 4,581 537.285 4.466 519.241

Durchschnitt

1857—1859 4.590 493.917- 4.542 494.504 I
1860 . . 4.2560 436.416 4.251 450,980
1861 . . 3.788 364.792 3.756 374,015
1862 . . 3.382 332.413 3.395 336.483
1863 . . 3.292 312.275 8.241 310.968
1864 . . 3.123 301.337 3.093 . 303.539
18656 . . 3.078 291.679 3.101 296.416
1866 . 2.886 304.696 2813 299.329
1867 . . 8.156 330.318 3.218 334.764
1868 . . 3.099 357.507 3.079 351,285
1869 . . 2,963 399,868 2.957 393.882

Durchschnitt

1860 —1869 3,302 543,130 3.290 345.166
1870 . . 2.776 369.182 2,746 © 367.379
1871 . . 2.738 380.861 2.742 387.483
1872 . . 2.978 445.601 2,964 440.188
1873 . . 2.644 465,394 2,672 474533
1874 . . 347 578.711 3.436 564.801
1875 . . 2,751 531.010 2,798 542.069
1876 . . 2,757 558.689 2.710 564,599
1877 . . 2.886 577.845 2.914 580.580
1878 . . 2418 544.508 2.427 546.737
1879 . . 2.797 642.469 2.796 637.740

Durchschnitt . :

1870—1879 2.822 509.427 2.819 509.611
1880 . . 2.690 605.427 2.670 609.405
1881 . . 2,569 684.927 2.560 686.058
1882 . . 2.834 777407 2.842 782.812
1883 . . 3.188 809.641 3.151 801.208
1884 . . 2.876 768.590 2.875 762.943
1886 . . 2.732 824.291 2.713 823.018
1886 . . 2.607 731.225 2.603 732.740
1887 . . 3.021 967.615 3.030 961.421
1888 . . 3.022 908.938 3.024 921,922
1889 . . 2,933 917.743 2.927 911.596

Durchschnitt

1880—1889 2.846 799.6‘?0 2.840 799.312
1890 . . 2.960 1,066.065 2,973 1,066.156
1891 . . 3.584 972.600 3.525 976.812
1892 . . 3.597 951.611 3.564 943.011
1893 . . 3.679 1,002.373 3.667 1,007.167
1894 . . 3.664 1,070.312 3.624 1,074.580
189 . . 3.598 1,227.168 3.651 1,243.744
1896 . . 3.008 1,019.987 2.898 : 1,096.099

Durchschnitt : ’

I 1890— 1896 3.434 1.085.731 3.400 1,049,654 'I
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Fabelle 10,

von OBenua in den Tahren 1861 bis 1898,

Gingelanfene Sichiffe Ausgelaufene Zidyiffe
Saft Dampfer Segler Bufammen Dawpfer ©egler Bufommen
Tonnen- Tonnen- Tonnen=, Zonnen- Tonnen- Tonnen-
Bahl gehalt Babl gehalt Bapt gehalt Bayt gehalt Babt gehalt Bap! gehalt
1861 . .| 1.918] 392.853| 6.717| 576.480[ 8.635| 969.135| 1.918| 392.715) 6.589| 574.914| 8.507| 967.629
1862 . .| 2.203| 460.014) 6.710| 581.065 8.913| 1,041.079| 2.203| 460.014] 6.710| 590947 8.913|1,050.961
1863 . .| ?- ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
1864 . .| 2.524| 614.734] 6.306| 603.004| 8.830| 1,217.738] 2.589| 619.736 7.090| 691.238| 9.679!1,310.974
1865 . .| 2.529| 582.673| 6.561| 615.399 9.090| 1,198.072) 2.570| 589.285 6.150| 588.023| 8.720|1,177.508
1866 . .| 23221 564.111] 5.477| 583.584| 7.799| 1,147.695| 2.312[ 566.622] 5,679 590.836| 7,991|1,157.468
1867 . .| 2.344| 563.493| 6.217| 615.686l 8,561 1,179.179] 2.346| 562.877 5.996| 588.497| 8.342|1,151.374
1868 . .| 2.504| 580.399| 6.489| 641.153) 8.993| 1,221.5521 2.491| 601.715] 6.104| 590.353| 8.595|1,192.068
1869 . .| 2.204| 602.570| 5.864| 668.072 8.068| 1,270.642] 2.195| 597.195) 5,849| 656.255( 8.044|1,2563.450
1870 . .| 2.115) 655.554] 5.452| 706.407] 7.567| 1,361.961] 2.109| 646.897]| 5.778| 732.402| 7.887|1,379.299
11);‘6’1"‘_“1"8”7’3 2.291| 557.356 6.199 621.205| 8.490| 1,178.561 2.304| 559.678 6.216| 622.607) 8.520|1,182.280
1871 . .| 2.213| 683.925| 5.818| 707.353| 8.026| 1,391.278] 2.210| 661.826] 5.744| 726.511) 7.954|1,388.337
1872 . .| 2.111] 684.853] 5.829| 769.382| 7.940| 1,454.235| 2.129] 696.476| 5.835] 770.163 7.964|1,466.639
1873 . .| 1.158| 649.383 5.172| 663.718] 6.930| 1,313.103] 1.727| 633.314| 5.234| 689.697| 6.961|1,323.011
1874 . .| 1.828] 827.109] 5.004| 686.655 6.832 1,613.764] 1.832| 840.261| 4.968| 639.181| 6.800|1,479.442
1875 . .| 1.830| 898,728 4.608| 654.675| 6.436| 1,553.303] 1.827| 895.602| 4.608| 660.891| 6.435|1,556.493
1876 . .| 1.890| 1,016.941] 4.038 591.552 5.928| 1,608.493] 1.884| 1,014.762] 3.964| 574.273| 5.848)1,583.035
1877 . .| 1.789| 1,004.912| 4.089| 579.365| 5.828| 1,584.277) 1.752| 1,024.882 4.217 615.493( 5.969|1,640.375
1878 . .| 1.629| 1,059.662| 3.474| 534579 5.108| 1,594.241| 1.639| 1,062,072 3.436| 507.866| 5.075|1,569.928
1879 . .| 1.888| 1,296.736] 3.389| 472.292| 5.277| 1,769.028| 1.873] 1,287.221] 3.433| 512.916] 5.306|1,800.137
1880 . .| 1.995| 1,429.209| 3.605| 454.481| 5.600| 1.883.690| 1.996| 1,432.095 3.578| 439.236| 5.574|1,871.331
?g;;’f‘i’g%‘ 1.888| 955.146) 4.502| 611.395| 6.390| 1,566.541] 1.887| 954851 4.502| 613.622| 6.389|1,568.473
N 1881. .| 2.156] 1,679.647| 3.504| 421.411] 5.660| 2,101.058] 2.149| 1,578.897| 8.569| 438.656] 5.718|2,017.553
1882 . .| 2.253| 1,821.748| 3.698| 511.032 5.951| 2,332.780| 2.263| 1,816.335| 3.744| 511.878] 5.997|2,328.213
1883 . .| 2.451| 2,092.646] 8.413| 367.379| 5.867) 2,460.025] 2.452| 2,051.048] 3.400| 366.938] 5.852|2,417.986
1884 . .| 2.280| 2,014.144] 3.132| 354.586| 5.412| 2,363.730] 2.284| 2,103.406] 3.188] 351.449] 5.4702,454.855
1885 . .| 2.629| 2,304.015] 8.451| 383.930| 6.080| 2,687.945] 2.634| 2,286.664 3.340 404.887| 5.974|2,691.551
1886 . .| 2.516| 2.236.118 3.024| 390.374| 5.540| 2,626.492] 2.465| 2,206.603| 8.102( 383.325] 5.567|2,589.928
1887 . .| 2.817| 2,612.805| 2.976| 341.089| 5.793| 2,953.894] 2.801| 2,597.573 2.967| 362.199] 5.768|2,959.772
1888 . .| 2.642| 2.514.808| 2.828| 207.705| 5.470| 2,812.508| 2.680| 2,507.094] 3.084 346.557| 5.764|2,853.651
1889 . .| 3.014| 2,892.733] 4.493| 374.398| 7.512| 3,267.131} 2.984| 2,872.394 4.215| 343.483| 7.199|3,215.877
1890 . .| 3.088| 2,961.077 4.275| 432.535| 7.363| 3,393.612| 3.056| 2,938.284] 4.082 388.434| 7.138|3,326.718
?ggfﬁ%’% 2.585| 2,312.974] 3.479| 387.444| 6.064] 2,700.418) 2.576| 2,295.830| 3.469| 389.780| 6.045| 2,685.610|
1891 . .| 3.098| 2,977.280| 3.088| 337.518| 6.186| 3,314.798| 3.085| 2,958.562| 3.195| 356.266] 6.280|3,314.828
1892 . .| 3.103| 2,871.819| 3.367| 342.319] 6.470 3,214.138] 3.044| 2,814.174| 3.263| 334.565] 6.307|3,148.739
1893 . 3.145| 3,410.984| 2.481 265.413| 5.626| 3,676.397 3.156| 3,399.497| 2.500| 263.035| b5.656|3,662.532
1894 . 3.964| 3,464.210( 2.221( 274.974| 5.485| 3,739.184] 3.217| 3,416.910| 2.200| 278.462| 5.417|3,695.372
1895 . .| 3.412] 3,643.979 2.675| 328.394| 6.087| 3,972.373| 3.377| 3,637.358| 2.636| 326.617| 6.013|3,963.975
1896 . .| s8.495| 3,743.226] 2.716| 290.525) 6.141| 4,033.751| 3.401| 8,779.383 2.746| 307.40¢| 6.147(4,086.783
1897 . .| 8.506| 8,982.300| 2.775| 304.463| 6.281| 4,286.763] 3.507| 4,066,344 2.740| 284.083| 6.247|4,350.427
1898 . .| 3.601| 4,169.908| 2.595| 280,985| 6.196| 4,390.893| 8.723| 4,835.416] 2.772| 298.843 6.495| 4,634.259
?g;;’ﬁ”l’ggg 3.319| 3,525.463| 2.740| 303.074| 6.059| 3,828.537| 3.314| 3,550.955| 2.756| 306.159| ¢.017|3,857.114

H*
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Aberfidgt

ither die @niwicklung des Sdyiffsevechehrs im Bafen von MWarTeille von 1865—1898,

Sabelle 11,

[
Gingelanfene Sidyiffe Anspelanfene Gdyiffe
Sabhr Totale darunter Dampfer Totale bavunter Dampfer
Babl Tonnengehalt Ball { Tomnengehalt Babl ] Tonnengehalt Bahl Tomncengehalt
Gxclulive RitAenlHhiffahrtl I

1865 . . . 5.094 1,366.180 1.797 701.861 4.860 1,313.645 1.688 677.467
1866 - . . 4.906 1,365.001 1.906 756.768 4.874 1,367.464 1.866 750.009
1867 . . . 6.193 1,713,745 2.106 856.882 5,972 1,659.903 2.121 866.273
1868 . . . 8.296 2,069.267 2.530 982,342 8.305 2,037.781 2.423 964.219
1869 . . . 6.154 1,716.726 2436 1,002.103 6.109 1,679.408 2.308 966.808

Durchschnitt . -

1865—1869 6,129 1,646,184 2.155 859,991 6.024 1,611.640 2.081 844,955 !
1870 . . . 6.089 1,794.621 2.268 984.663 5.930 1,737.105 2.088 921.164

L 187 . . . 5.846 1,779.791 2.156 947.562 5,668 1,766.443 2.166 959.798
1872. . . 5.423 1,750.061 2.138 1,053.400 5.573 1,778.8375 2.264 1,060.825
1873 . . . 6.074 1,990.467 2.176 1,189.398 6.081 1,496.850 2.410 1,232.483
1874 . . . 5.332 1,947,280 2.121 11,272,670 5.852 2,099.820 2.468 1,381.152
1875 . . . 5.343 2,020.562 2.089 1,318.021 5.610 2,098.699 2.436 1,416.297
1876 . . . 5.345 2,077.820 2.196 1,395.936 5.000 2,141.963 2.448 1,476.610
1877. . . 4.808 2,064.251 2.137 1,492.874 5,161 2,167.213 2.419 1,591.904
1878 . . . 5.318 2,544.163 2473 1,868.582 5.605 2,659.679 2.815 2,007.118
1879 . . . 5.455 2,628.5617 2.519 1,951.298 5.699 2,727.464 2.895 2,018.916

Durchschnitt .

I 1870—1879 5.503 2,059.753 2227 1,347.440 5.617 2,117.361 2.441 1,406,627 ||
1880 . . . 5.498 2,812,304 2.615 2,129.858 5.760 2,973.658 3.013 2,300.403
1881 . . . 5.425 3,069.370 2.561 2,207.825 5.924 3,176.109 3.138 2,523.221
1882 . . . 5.208 3,091.896 2.829 2,5645.469 5.819 3,404.976 3.456 2,839.196
1883 . . . 5.595 3,491.769 3.130 2,943.352 6.298 3,777.082 3.767 3,177.569
1884 . . . 4.213 2,911.937 2.550 2,542,103 4.956 3,218.860 3.081 2,804.136
1885 . . . 4.377 3,2156.130 2.855 2,836.878 4.874 3,520.378 3364 3,149.502
1886 . . . 4.129 3,285.330 2.897 2,933,737 5.055 3,865.948 3.666 3,503.009
1887 . . 4.239 3,333.557 2.945 3,013.322 5,141 3,925.5680 3.781 8,676.512
1888. . . 4.412 3,599.542 3.203 3,278.863 4894 3,902.858 3.663 3,568.168
1889 . . 4.386 3,443.007 3.292 3,142.473 5.000 3,802.646 3.827 3,461.271

Durchschnitt

1880 —1889 £.748 3,215.374 2.988 2,757,388 5372 3,655.810 3.476 3,090.301
1890. . . 4.472 3,578.889 3.462 3,295.875 4.900 3,812.667 3.883 3,535,377
1891. . . 4.869 3,997.746 3.821 3,699.973 5.227 4,275.188 4.226 3,978.992
1892 . . . 4.157 ?,411.953 3.294 3,173.937 4.479 3,689.897 3.623 3,450.697
1893 . . . 3.907 3,376.151 3.098 3,156.866 4.242 .| 3,637.466 3.442 3,411.887
1894 . . . 3.975 3,448.198 3.160 3,217.817 4.521 3,926.393 3.723 3,695,796
1895 . . . 3.761 3,402.244 3.093 38,222.372 4.117 3,725.260 3.500 3,645.435

Durchschniti

1890—1895 4.189 3,635.863 3.321 3,294.473 4.581 3,844.479 3.733 3,602.939

InclulTive RiiFenTdiffahel

1895 . . . 7.955 4,860.133 5.320 4,489.177 8.003 4,839.868 5,338 4,463.252
1896 . . . 8.150 5,274.904 5.617 4,890.763 8.140 5,273.857 5.631 4,891.356
1897 . . . 7.845 5,361.427 5.492 4,996.210 7.886 5,350.774 5.514 4,988.031
1898 . . . 8.391 6,005.330 5.922 5,635.547 8.393 5,988.162 5.928 5,616.042

Durchschnitt .

1895 —1898 8.085 5,375.449 5.588 5,002,924 8.106 5,363.040 5.603 4,992,171 'I
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Tabelle 12,

Gingelaufene Gdyiffe
Jahr Dampfer Gegler Bufammen
Bayl Tonnengehalt Babl Tonnengehalt Babl Tonnengehalt
1857 . 1.235 415.321 3.832 522.554 5,067 931.875
1858 . 1.014 352,581 3.350 494.078 4.364 828.495
1859 . . . 1.083 383.070 3.471 466.231 4.6564 848.301
Durchschnitt 1857-1859 1.111 383.324 3.551 494.288 4,662 871.553
1860 . . . . 1.215 433.544 3.814 512.610 5,929 946.154
1861 . . . . 1.207 444.074 4.012 548.345 5.219 992.419
1862 . . . . 1.229 456,525 3.854 518.341 5,083 974.866
1863 . . . . 1.433 536.724 4110 546.012 5.543 1,082.736
1864 . . . 1.422 553,192 3.5690 495,104 5.012 1.048.296
1865 . . . 1.637 672.100 3.549 551.303 5.186 1,223,403
1866 . . . . 1.904 850,345 3.281 477,328 4,183 1,327.673
1867 . . . . 2.007 959.740 3.048 471,342 5.065 1,431.082
1868 . . . . 2,150 1,050.734 3.147 381.931 5,297 1,632.665
1869 . . . . 2.185 1,119.383 2,987 484,429 5.192 1,603.812
Durchschnitt 1860~1869 1.639 507.636 3,639 498.675 5,180 1,093.970
187 . . .. 1.949 1,025.253 2.195 364.536 4,144 1,389.789
871 .. .. 2.458 1,314.742 2.981 572.763 5.439 1,887.505
1872 . - . . 2.749 1,495,230 3.164 585.682 5913 2,080.912
1873 . . . . 2.534 1,400,906 2.736 486.151 5.270 1,887.057
1874 . . .. 2,661 1,641.484 2.564 452.618 5,225 2,094.102
187 . . . 2.739 1,683.439 2.521 434.383 5.260 2,117.822
876 . . . . 2.916 1,728.425 2.517 504,737 5433 2,228.162
1877 . . .. 2.958 1,732.4680 2,515 501.569 5473 2,233.929
1878 . 2.972 1,767.867 2.336 505.475 5.308 2,273.342
1879 . . . . 3.168 1,958.698 2.503 534,207 5.671 2,492.905
Durchschnitt 1870-1879 2,710 1,674.350 2.603 494,202 5314 2,068,553
1880 . . . . 3.387 2,180.984 2.637 585.822 6.024 2,766.806
1881 . . . . 3.382 2,256,373 2,593 549.232 5.975 2,805.605
1882 . . . . 3.604 2,437,666 2.685 593.243 6.189 3,030.909
1883 . . . . 3,939 2,727.619 2413 624.051 6.352 3,351.670
1884 . . . . 4.287 3,032.649 2.557 695.075 6.844 3,727.724 X
1885 . . . . 4.478 3,096.930 2.312 607.182 6.790 3,704.112
1886 . . 4.654 3,203.626 2.259 588.366 6.913 3,791.992
1887 . . . . 4.773 3,287.1562 2.535 633.082 7.308 3,920.234
1888 . . 5214 3,721.694 2.310 633.817 7.524 4,355.511
1889 . . . . 5.772 4,206.413 2.307 603.479 8.079 4,809.892
Durchschnitt 1880-1889 4.349 3,015,111 2.451 611.335 6.800 3,626,446
1890 . . . . 5.901 4,614.887 2.272 587.938 8.176 5,202.825
1891 . . . . 6.303 5,083.123 2.370 679.246 8.673 5,762.369
1892 . . . . 6.128 4,979.481 2.441 659.529 8.669 5,639.010
1893 . . . . 6.399 5,288.425 2.393 597,953 8.792 5,886.378 I
1894 . . .. 6.503 5,681.315 2.662 647.506 9.165 6,228,821
189 . . . . 6.846 5,559.597 2,797 694.896 9.443 6,2564.493
1896 . . . . 7.497 5,679.542 2.980 765.625 10.477 6,445,167
1897 . . . . 7.837 6,035.696 3.336 672.374 11,173 6,708.070
1898 . . . . 8.207 6,549.450 4.316 804.668 12.523 7,354.118
Durchschnitt 1890-1898 6.847 5,485.724 2.819 678.859 9.666 6,164.583
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B. Begriindung tn commercieler und tavifarijder Hinfidt,

o it Ungleidh {o vielen anderen Sechafenpliben, benen ein eigened inbuftriell Hodh entiwideltes Hinterland

gage.  in nddfter Ndhe {orwohl fitr den Crport als fiir den Import zur See die Alimentation durd) cinen fhon an

und fiie fid) ausgiebigen, feiner Concurrens unterworfenen Berfehr fidert, ift Trieft infolge der minber

gitnftigen Bejdaffenheit feiner niheren Umgebung davauf angemwiefen, den Hauptiheil feines Verferes im

Wetthetverd mit concurrivenben Seefhdfen zu erringen und behufs Vermittlung bes Gitterumtaujdfes feine

Thatigleit auf foldhe Gebiete zu erfiveden, bie von dber See durd) Debeutenbe Diftangen und natiirlidge
Hinderniffe getrennt find.

&3 fommen DHiebei innerhalb ber biterreidhijdhen Reihsgrenzen namentlich die Liinder Nieber- und
Oberditerreidh), Mahren und Sdhlefien, indbefondere aber dbas indbuftriereihe Kinigreid) Bohmen, dann
im Unslande dasd {iidbeut{dhe Gebiet, jowie endlid) die Schiwels in Betradht.

Fitr die Berfehre ausd diefem ganzen grofen Gebietdcomplege befteht bdie Eoncurreny einerfeits ber
fiidlidhen Hafen BVenebig und Genna, wogu feit wei Decennien nod) der Hafenplap Fiume getreten ift,
und anbderfeits jene der nirblichen Héfen, namentlid) bed mddtigen Seehanbelsplapes Hamdburg, welder
fiberbies and) nod) durd) feine Lage an dem nad) Oftervelch Hereinveihenden billigen Waifertvege der Elbe
eine befonbers bevorzugte Stellung im Welthanbeldverfehre einnimmt und daher insbefondere aud die Hiter-
reidhjijdhen Jmport- und Cpportverfehre an ficdh su ziehen tradytet.

I ben teftlichen Theilen ber Monardyie, fowie in den angrengendben Gebieten Siidbeutfdlands und
ver Sdyweiy fpielt weiters nod) die Rpeinfhiffafrt mit den grofen Stapelpligen Mannbeim, Guftavsburg,
Qubmwigshafen ac. eine bebeutende, dbag BVerkehragebiet ded diterreidhijfhen Seehafens beeinfluffende Rolle.

Mnguidnglidh: Woh!l find von der GStaatzbahnverwaltung unter wertihatiger IMilhilfe der betheiligten biter-
mﬁff:r‘i‘mr reidifchen Privatbahnen aud) bisher jdhon grofe Unfirengungen gemadht worden, um durd) geeignete tarifa-
W;gglggg;{" rifhe Maknahnen den itberfeeijhen Berfehr der bejeidneten Gebiete itber Trieft au leiten und war im Laufe
vapnvermal-  Ded Yebien Jahrzehnted in diefer Hinfidht aud) mandjer Crfolg zu verzeiduen. Diefe BVeftvebungen finden
“@'ﬁ’ﬁ&cﬁ“ jedbod) in ben den Transportunternehmungen ermadyfenden, namentlid) dburd) die Linge ded suriidaulegenden

Zrietd.  TWeges bedbingten Selbjtfoften ihre in vielen Fdlen {Hon erveidhte natiirliGe Grenze.

Daher fommt e3 aud), bajd — iwie die im Ubfhnitt A biefed Beridjtes angefithrten hanbdelsftatiftijhen
Daten erfenmen laffen — bdiefe Beftrebungen im Bereine mit den in der Cinleitung erwdhnten jonftigen
unterftiigenden Mafuahmen gerabe nur ausgereicht haben, um in Betreff besd Triefter Hanbdelsverfelres eine
riidldufige Bewegung Hintanzuhalten. Reinestvegs Haben bdiefelben aber zu bemwirfen vermodit, daj3 die Eni-
widlung bes Triefter Berfehres mit jener ber Concurremghdfen gleidhen Sdritt bHalte. Die gewaltige
Gteigerung, tvelde der fiberfeeifhe Bertehr nady und oaus Mitteleuropa in den lepten Decennien erfabhren
Bat, ift bei Trieft nidht zu berzeihnen: bdad cingige grofe bfterveidjifhe See-Emporium mufste fidh
wiberftand3los von feinen madtigen Concurrenten im Welthanbel iiberfliigeln lafien.

Diefe betritbende Wahrnehmung legt aber iiberdied nod) bie Beforgnis nahe, dafs ein mweitered Ju-
warten f{ogar den gegenwirtigen Befisftand Triefts gefihrden Isnnte. Die zu Gunften Tvieftd eingeleitete
Befammtaction it mithin aud) unter den Gefihtspunit der WUbivehr einer bem commerciell gefidherten
B eftande und ber Finftigen Entwidlung unferes grofen Seehafenplages und bamit ded biterceidjijhen See-
Yy anbel3 itberhaupt drohenden Gefahr.

Dafs die tarifarij@e Wction der Hiterretdijhen Bahnen u Gunften der Hebung desd Triefter Berfehres
unter ben bdergeit beftehenden Babhnverhiltniffen nabegu an der Grenze be3 Durdjfithrbaven angelangt ift,
fo bafs fih aud) die StaatsSbahnvermaltung angefihts der fiir Trieft bereitd getvdhrien, nadyweislich
febr weit gehenden tarifarifhen Opfer auferftande fieht, unter diefen BVerhdliniffen weitere Fradiermdfi-
gungen fiiv den Triefter Werfehr in ausjdlaggebenbem Umfange zugugeftehen, ohne bdie bei rationeller
®ebarung einzubaltende Selbitfoftengrenge ju unterjdreiten, geht aus nad)folgenden Beifpiclen Hervor:

Sm Berlehre Triefts mit Bohmen und Sadhfen {owie mit Siibdeutfchland werben berzeit Giiter bder
ZTatifclafie B jum Cinbeitslage vo 0°29 h, Gitter ber Tarifclafle C und des Specialtarifes 2 zum Ein-
Beitsfage bon 0°225 h und Giter bes Ausnahmetarifes I und Hes Specialtarifed 3 jum Einbeitsfabe von
0185 h pro 100 Rilogramm und 1 RKilometer gefahren.

Fiir Chamotteziegel bon Bhmen nac) Trieft fommen Einheitdfage von 0°19 h, fiir Baumwolle nadh
Bohmen und Sadyfen foldje von 0°1756 h pro 100 RKilogramm und 1 Rilometer jur Aniwendung. Jn dbem
neuen Zarife fiiv den dfterrcidhifd-ungarijdhen Lebanteverfehr Haben die Hiterreidhifdyen Etaatdbafhnen jogar
bejchloffen, bei gewiffen ndrdlidhen Grengftationen in Concurreng gur deutfhen Route CrmdBigungen big anf
einen €ineitdfap von 0167 h fitr alle Wagenladungsgiiter zuzngeftefen.
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Diefe Biffern bringen itberdied bas Maf ber gegentvirtig fiir den Triefter Vertehr getvihrien Tarif-
opfer nodh nidht ooll jum Ausbrude. €8 dorf ndmlich nidht iiberfehen werden, dafs bdie Staatseifenbalu-
permaltung bei derart weitgehenden Ermagigungen fitr Tricft aud) mit den Qaften bes Peagebetriches auf
per Strede Laibad)y—Divata zu redynen hat. Nadh) den gegenwirtigen Vereinbarungen ftellen fid) bdie
Peageloften fiir einen beladenen Wagen auf 36 K. Die Differen zwifdjen diefem Betrage und den nad
ben oben besifferten Einbeitsjdien auf die 101 Rilomcter lange Strede Laibachy—Divata entfallenden Fradt-
antbeilen mujs felbftverftindlich bei Crmittlung der Einheitsfape fiiv bdie iibrige Strede vorweg in Abjdhlag
gebradht werden.

Sn biefem Ginne geredinet, reduciren fidh die oben angefiihrten Cinbeitafape fiir bie Qinien der dHiter-
reidifhen Staatsbahnen, exclufive der Peageftrede Raibad)— Divata nod) crheblid), und eritbrigen daher nur
mehr Ginbeitsjdge fiic Giiter der Claffe B von 028 h, der Claffe C und des Specialtarifes 2 von 0°21 b,
bes Nusnahmetarifes I und des Specialtarifes 3 von 0164 b, fitr Chamottesiegel von 0°166 h, fiir
Baumwolle bon 0154 h und fiir Qevantegitter in den concurrengivten Relationen jogar nur von 0°145 b
pro 100 Rilogramm und 1 Kilometer.

Die geringe Hohe diefer Cinbeitsiive, welhe sum Theile {hon unter die mit circa 0°16 h pro
100 Rilogramm und 1 Kilometer angunehmenden Selbftfoften reidhen und aud) dort, wo died nidht der Fall
ift, bem fiir bie Biloung bder Tarife jonft mafgebenden Wertclaffificationsfyfteme nidht mebr entfprechen,
erteidt nidht nur die Bedeutung der [Hon dermalen auf tarifarijhem Gebicte fiir bdie Triefter Berfehre
gewdhrten Bugeftandniffe, jonbern ftellt audy bie Thatfache anfer Jweifel, dafs eine weitere ErmiBigung bev
gur Bildbung ber Trandportpreife diemenden Cineitdfise in bielen Fillen die commerciell und jtaats-
wirtjhaftlid unannehmbare Folge Yerbeifithren iwiitde, dafs bei Feftfepung ber Tarife die Grenze der Selbit-
foften verforen ginge.

Wird dagegen durch den Bau neuer Wbfiirzungslinien eine effective Diftangverringerung erzielt, fo
ermdglicdht bies eine Herabfepung der Tavife, ohne dafé eine Herabminderung der bisherigen ermifigten
Cinheitdfdpe eingutreten braudi.

So beirdgt beifpielsmweife gegenmwdrtig ber niedrigfte Antheil, welden bdie Hiterreichijhen Staats-
bahnen aug dem Baummwollverfehre Trieft—Sadhfen fiir die infdndifhe Transdportitrede Trieft— Eger
(1014 Rilometer) bejiehen, 154 Marfpfennige = 181 h pro 100 Rilogramm, woraus nad) Abgug ber
Manipulationsgebiic der Einbeitdfah von 0°175 h, besiehungsiveife unter Beriidfichtiqung der Reagever-
gittungen fiir Divata—SQaibad) fitr die reftlihen Staatsbahuftreden bder Cinfeitdfap von 0154 h pro
100 Rilogramm unbd 1 RKilometer refultirt. Wird jebod) der Einheitdjas von 0175 b zuziigli) Mantpula-
tionsgebitr auf bie burd) die Projectdlinien hersuftellende Hiiryefte diterreichifhe Berbindung Trieft—Eger in
ber Qdnge von 901 RKilometer itbertragen, fo wird hiedurd) ein Fradjtantheil von 162 b pro 100 RKilogramm,
mithin gegen den Heftehenden Fradtiap cine Ermifigung von 19 h pro 100 Kilogramm erzielt. Bei Untwen-
bung bdiefes Untheiled auf die gegemwvirtige Trandportroute wiirbe aber der nad) Borabzug der Bergiitung
fiic bie Peageftrede Divala— Raibad) auf die iibrige Staatsbahnitrede entfallende Cinheitsfap auf 0°134 h
pro 100 Rilogramm und 1 Rilometer, fomit erheblidh unter die Sclbitloften Herabiinten.

Ter Fradtfah Trieft— Salzburg fiir Gitter ded Specialtarifes 3 und des Uusnahmetarifes I betrdgt
berzeit 138 h pro 100 Rilogramm, welder Fradhtfay unter Veriidfichtigung dev gegentvdrtigen Stredenlinge
pon 662 Rilometer einem Durdhjdhnitts-Cinheitdfape von 0°2 b, beziehungdweife nad) Unsdjdeidbung dex
PReagegebiiven fiiv die Strede Laibad)—Divaéa einem foldhen von 0°171 h pro 100 RKilogramm und
1 Rilometer entfpricht. Nadh) Unsbau bver Projectslinien wird die Enifernung Trieft— Salzburg auf
414 Rilometer abgetiirst werben, fiir weldje Entfernung mittel3 ded Einbeitsfapes von 0'2 b pro 100 Rilo-
gtamm und 1 Rilometer, suziiglih ber Manipulationsdgebiir, ein Fradtjap von 89 h pro 100 Kilogramm
erzielt wwerben fann. Die Wnnahme eines folden Fradtfapes auf bdie gegenwirtige Stredenlinge Trieft—
Galzburg wdre unbdiscutirbar, weil Hieraus unter Riidfidtnahme auf das Peageverhilinis Laibad)—
Divata fitr die Reftftreden der biterreidiffen Staatsbahnen ein Einheitdfa von nur 0°0838 h verbleiben
witrde.

Hieraud geht sur Evideny Yervor, bafs eine griindlide und bdabei eifenbahniwirtidaftlich rationelle
Befferung ber tarifarijden Verhdliniffe Triefts nur von einer Forlfehung der feinerzeit durdy Herftellung der
Urlbergbahn (1884) und ber Staatdbahnfirede Herpelje— Trieft (1887) eingeleiteten Eifenbahnbauaction
pumn Btoede der Scdaffung neuer, miglichit abygefiirster Cifenbahnverbindbungen zwifdhen Trieft und bden
bezeidyneten, fiir feinen Berfehr widtigiten Productions- und Abfapgebieten ertvartet werden Fanm.

Die perfdjiedenen, su diefem Biwede angereaten Projecte, twie fie im vorjtehenden technifden Theile diefer
Beilage anfgesdhit und tednifd) Fury darafterifict find, verfolgen twohl indgefammt die vorangedeutete
Grundtendens, tweicgen jedod hinfichtlicy ihrer Wirtungen i Begug anf die eingelnen Theile des in Betradyt
fommenben @efammigebieted vielfad) von einauder ab. Alle diefe in Discufjion ftehenden Rinien Haben baher
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je nady den Yocalen Jntereffen ihre eifrigen Verfechter gefunden. Der Houptiahe nady Founen jedbod) Hin-
fidhtlich derfelben givei Strinmungen unterjdieden werben,

Die eine tritt fiir die Tanernbahn, und zwar fiiv eine der weftliden, unter 2 6is 10 gefenngeichneten
Bavianten derfelben, mit eciner fiibliden Fortfepung (Prebil- [Mangart-] oder Wodjeinerbahn mit directer
ortjebung nad) Trielt), die aubdeve dafiir ein, die zu bauenden Abkirzungslinien mehr nad) dem Often su
perfegen.

Bur Begriinbung der erfteren Projectdcombination mwird auf die Nothivendigleit verwiefen, das
Uttractiondgebiet bes diterveichijhen Seehafensd thunlidhft su erweitern und in dasdfelbe auper siterreidifden
@®ebieten aud) die der geographifdhen R[age nad) auf Trieft gravitivenden Theile Sitbdeutidhlands eingu-
begiehen, wdlrend die zweitbeseichnete Stromung ein grofered Gewidht auf die Verbeflerung der Srport-
verhdlinifie ausfdlieplid) fiiv basd Hfterrcidhijcge Binnenland Yegt.

Lepterer Teudens entfprechen die Projecte einer gweiten, Hirgeren Verbindung Triefts mit Klagenfurt
burd) ben Uusbau der Bwijdenlinie Divata— Bijdoflad (Laderbahn) und der Uberquerung der Rara-
wanfenfette nadh) Klagenfurt (Loiblbahn oder Bdrengrabenlinie), dbann dic Herjtellung bder directen BVerbin-
bungslinic itber den Pyhrnftod (Selzthal — Windifdhaarften—Rfaus) nach Ring, mit weldper audy bad Project
einer Abfiirsung ber Wegijtrede ©t. Georgen — Rottenmann durd) Perfteling der Linie St, Georgen — Hohen-
tauern — Rottenmann (Variante 1 der Tauernbahn) in BVerbindung gebradyt twicd.

P Cine befondere Stellung nimmt in diefer Beziehung die Barengrabenlinie (Variante 15 und 16) ein.
qupentinie  Sdjafft fie cinerfeits dburd) dic divecte Berbindung von Rlagenfurt mit dem oberen Savethale im Anjdhluffe an
bung cﬁn;}]tm-‘zgr bie LWodjeincrbahn erhebliche Wegtiirzungen i BVertehre Trieftd mit den ditlicher gelegenen, von der Tauern-
tinewit  Dabn nidht nehr  Dbeviihrten Binnenldnbern, jo fiigt fic fid) anbderfeits dburdy ihren Flitge! nady BVillad) mit
Bosilchuns ven fiidlicgen Fovtiepunglinien als wefentlic) abtiigendes Glicd aud) in den Bug dber Tauerntinie nadh Giry
und Trieft ein, fo swar, dafs auf diefe Weife das Project der Birengrabenlinie den Forderungen beider

oben audcinandergefaltenen Jntereffentengruppen geredit wicd,

Die gemeinfame Borausfejung aller Varianten der Tauernbahn bildet die Peagirung der zwifdhen-

liegenden Sitbbahnitrede vom Anidlujspuntte der newen Linie im Drauthale bis BVillad).

Justoanl Bei ber Beurtheilung dber verjdiebenen Projecte miiffen aufer den gefammtiftaatligen Ritdfidten
goojecten. Nachfolgende Gefidhtepuntte cingehalten twerben:
Dem Hanptzwede der geplanten neuen Eifenbahuverbindungen entfpredend, Hat fidh dbas Ungenmert
in erfter Qinie auf die Bergroferung des natiiclidgen Attractiondgebietesd fitr den Triefter
Hafen im Bergleiche zu jenem bder im Wettbemwerbe ftehenden, daher namentliy der frither genannten
fremben Difen, gu viditen, wobei ol natiiclidhes Attractiondgebiet jenes Gebiet ind Yuge zu fafjen ift,
tweldhes nach dem in Rede ftehenden Hafenplape Hirzere Bahnoerbindungen aufweist, ald nad den iibrigen in
Bergleich 3u giehenden Hafenplafen. Ausidhlaggebend fiir die vorliegende Frage find daber bie nad) Trieft
su erzielenden Wegkiirsungen. Denn, wenn aud) die Wegldnge im Cifenbabhnverfehre bdurd) tarifarijdhe
PMapnahmen in ihrer abioluten Wirfung insbefondere bort, wo an concurrivenden Routen mehrere Bor-
maltungen betfeiligt find, vielfad) beeinflujst werben fann, fo bildet biefelbe dodh) nody immer bdie ficherte
Bafis fiir die Beurtheilung der commerciellen Leiftungsfihigleit der belreffenden Cifenbahniransportwege, da
bie Wegldnge naturgemif ald Grundlage fiiv die Crmitilung ber Selbitoften, bafer jener Grenge bient,
weldje aud) angefihtd von Concurrengbeftrebungen in rationellcr Weife ftets im Auge behalten twerden muis.
Gelbitoerftinbdlid) fann e3 {id) aber in diefem Sinne nidjt um bdie abjolute Weglange — bdie lineare Ent-
fernung — BHanbeln, fonbern find jene Lingen zu vergleiden, welde unter Beritdfidtigung der vorfommen-
ven Neigungsverhiliniffe, dbemnad im Sinne ded Gefesed vom 15, Juli 1877, R, &. B, Nr. 64, ermittelt
erben.

Hiernad) find den begitglidhen Bevgleichen die Tarifldngen der Heftehenden Bahnen und der Projects-
[inien gugrunde zu Tegen.

3 fei indeffen glcidh) Yier bemerft, bdafs fiir bdie Bwede bes commerciellen Theiled biefes
Beridytes ben itber die newen Linien fid) ergebenden Enifernungen die gegemwirtigen Tarifpiftanzen nad
Trieft—Freihafen gegeniibergejtellt mwerben mufsten, wdhrend den bdiesbesiiglichen Wnfftellungen bes
tednifhen Beridtes lediglih bdie Stredenlingen nad) Trieft— St. Andrae zugiunde gelegt twerden
fonnten. Dierauf find audy bie fic) veveingelt ergebenden Divergengen (im Magimum 4 RKilometer) in den
einfdhlagigen Biffernanfdgen suriidzufiihren.

YuBer demt abfoluten Mage der VergroBerung bes Attractiondgebicted fommt naturgemdfy aber aud)
bie Dualitit bes betreffenden Gebieted in Hinfidht auf die vorhandenen natiirlidhen und indujtviellen Grund-
lLagen filr einen itberjecijdjen Berfehr inr Frage.
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Nidht auBeradht bleiben fann weiters der Einflufs der Wegkiirsungen einerfeitd auf jened Gebiet,
tweldhes {dhon frither den fiirzeften Bahnweg nad) dem tetreffenden Hafenplabe ausdiwies, fowie anderfeits anf
jenes @ebiet, weldhed audy fiinftighin in vorftehendent Sinne ald natiiclided Attractiondgebiet eined fremben
Hafens anzujehen ijt. Beigt ja bod) die Triefter Hanbelsitatiftif {hon gegentdriig einennidht unbedentenden Ver-
fehr mit foldjen @ebieten, welde nadh ben Tarifdiftanzen den Concurrenzhifen Hambury, besiehungsmweife
Benedig und Genua ndher gelegen find, jowie umgetehrt aus jenem Gebiete, weldes gegenmwdrtig die fitrzefte
Bahnperbindbung nady Trieft befigt, Trandporte aud) nad) anbderen Hifen in nidht unbetradhtlichen Mengen
vorfommen.

@3 hanbelt fid) bemnad) weiters nodh bavum, feftzujtellen, fitr welde Gebiete dburd) die in Rede Jtehenden
Wlternativen Wegtitrzungen itberhaupt eintreten, und fohin TarifmaBnahmen ermoglicht werben, bdie jowolh!
bazu dienen, Trandporte bem Triefter Hafenplabse u exhalten, welhe bemfelben ungeachtet geringerer Ent-
fernungen burd) ben Wettbewerb anderer Hafenplipe entsogen wiicden, ald aud) energifdjer wie bisher in
jene ®ebiete eingugreifen, die mnad) mwie vor die FHirgeften Enifernungen zu fremben Hifen aus-
eifen werben.

Einen weiteren, nidht minder widjtigen Factor bildet dad Beftreben, der Heimijden Jndujtrie fowohl
in ihren auf Entwidlung und Hebung bes Erportes geridhteten Bemiijungen, ald aud) bei der Verforgung mit
den von ihr bendthigten iiberfeeifchen Producten, die thunlidhfte Forberung angedeifen zu laffen.

Aud) pon diefem Standpuntte tich bei der Wahl der meuen Linien zunddft ju priffen fein,
inwieweit fie dben beredhtigten Wunidh) nad) thunlidfter Wegtiirgung im Berfehre ber Heimijden Prodbuctions-
{tatten mit Zrieft erfitllen. A3 erfte und Hauptforbevung wird aber and) im Jntereffe der auf den Weg iiber
bie Gee angewiefenen BHiterreichifjhen Judnjtrie immer zu gelten Haben, dbajs jene Linie getvdhlt werde, die bie
friftigfte Belebung des Heimijden Hafensd verbiirgt; benn diefe bedeutet neben der Eriveitecung ber Hanbdels-
begiehungen begs Triefter Plases indbejondere eine Ausdbehmung und BVermejrung jeiner Sdiffabrisverbin-
dungen und Dampferfinicn, Bortheile, die in allererfter Linie und unabhingig bavon, ob hiczu aud) bie
DHecangichung auslindijder Bertehre beigetragen hat, dem bHfterreidyifdhen Hinterlande und feinem Handeld-
verfehre zugute fommen. Was demnad) oben von dem Gefidhtspuntte einer ausgicbigen Eriveiterung besd
Attraction3gebieted Triefts im allgemeinen gefagt tourde, gilt gleidermagen als im Jntereffe ber Heimifdhen
Jnduftrie und ded heimifdyen Hanbdels gefprodyen, und es HieBe die Bedbeutung ber hicr zur Lojung dréngenben
Jrage verfennen, wollte man in den Endziclen der fid) nad diefen beiven Ridjtungen {dheidenden Beftrebungen
cinen principiellen Gegenfas erblicden.

Dafs {hlieBlicd) bei der Beurtheilung der Projectslinie aud) die finanzielle Seite der Frage und jomit
bie ertvachfenden Baukoften und die zu gewdrligende MNentabilitdt nidt ouBer Betradt bleiben Fonnen, ijt
felbiterftandlid) und miiffen Hiebei aud) die BVer{dhiebungen DHinfihtlid ber Berfehrabedienung mit in
Betradht gesogen iverben, bdie einerfeits anus bder WAblenfung bvon Trandporten von Dbergeit nidht im
Staatsbetriebe ftehenden Qinien, anbderfeitd aus ber Beeinfluffung ded Befipftandes ber an dem betreffenden
Beclehre gegenidrtig betheiligten Staatgbahulinien refultiven.

Wenn unter Ddiefen Gefihtspunften an die Wuswahl unter bden vorliegenden, im tednifdhen
Beridhte befprodjenen Projectslinien gef@ritten wird, o find bor allem jene Linien ausdsuideiden, welde nad
ven Ausfithrungen in dben einleitenben Vemerfungen aufer Betradyt bleiben miifjen.

€3 find bies bie Prebillinie (Mangartlinie) wegen der obrmaltenden militdrifhen und fonftigen Be-
denten, dann bie Loibllinie wegen threr nidht ausidliehlid) dem Lriefter Plage zugute Fommenden Wir-
fungen und bdie Laderlinie wegen ihrer Hodhft ungiinfigen Bau- und Betriebsverhiltniffe, die beiben
Lepteren i1berbied wegen ihrer Charatterifivung ald Parallelbahnen zu beftehenden Bahnlinien.

Jm Bujammenhange hiemit entfdllt aud) die Rottenmanner Qinie der Tauernbahn (Variante 1),
elde iibrigens aud) vermdge der unverhdltnismdBigen Hohe der pro Rilometer Wegtitrzung entfallenden Bau-
foften (fiehe Bergleich der ndrdlichen Qinien in dber Projectsbejdreibung) nidt exnftlich in Ausfidht genommen
werden fann,

&3 eriibrigen fonad) nur die unter 2 big 10 befprodenen Barianten dber Tauernbahn, ferner von
ben fitblicgen Bahnlinien die Rarawanfenbahn: Barengrabenlinie mit der Abzweigung nad) BVillad)
(Bariante 15 und 16), die Wodjeiner Linte (Variante 17) und die Linie Bdrz—Trieft - St. Andrac
(Bariante 20), fowie endlid) noch die PyHhrnlinie, infoferne fie im Bereine mit den fjiidliden Qinien aud)
eine Wegfitrzung im BVerfehre der nbrdlichen RLéndber mit Trieft bewick.
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Behufs Beurtheiling bed commerciellen Wertes diefer Linien erfdeint ed crforderlid), von der gegen-
wirtigen Giiterbevegung Triefts ausjugehen.

Nad) bder Triefler Handelsfiatiftit find mit der Eifenbahn in den Jahren:
1899 1898

N
von Lrieft ab-

in Trieft ein 00 Trieft ab-

in Trieft ein-

gelangt e gelangt en
T o nnen

Aus, besw, nady:
b{terreic[) « e e e 646.801 515.906 591.056 517.700
Ungarn . . . . v 105.067 76.182 88.006 86.167
Bosnien und ver {)crccgonma .. . 6.492 4.348 6.871 3.638
Dentjhland . . . . . - . 15.077 78.372 16.053 73.417
Staltem . . . . . . . L. L. 4.283 11.328 6.963 11.199
Sdweiz . . . ... L. 1.406 7.864 1.325 7.591
Franfreicg . . . . . . . . . 192 307 187 439
Belgien . . . . . . . . 67 6 48 20
Rojgland . . . . . . . . . 30 10.817 42 8.266
@erbien . . . . . .. .. L L 271 4.374 299 4.009
Rumdnien . . . - . . e 301 2.590 548 2.107
Wnderen Staaten . . . . . . . . 6 182 6 759

Su Gumme . 779.993 712.276 711.404 714.312

Gefammiverfehr . 1,492.269 1,425.716

Dic vorftchenden Daten laffen fih inbeffen fitr dic Jwede der gegenwirtigen Ausfithrungen mir dbann
permenden, wenn die Giiterbemegung Ofterreichs und Deutjdhlands nad) den cingelnen ?ronIanbem, bejie-
hungétoeife Gebictstheilen fpecificict und auf den Verfehr der Hiterreidhifdhen Staatdbahnen und jenen der
Giidbahn anfgetheilt crjdeint, fo dafs die Trennung bes Berfehresd nad) den Hauptiadliden in Frage
fommenben Ridhtungen ermbalidht ift. Da nun eine jo gegliederte Statiftit hinfidtlicdh) be3 Crgebnified des
Sahres 1899 nod) nidyt vorliegt, fo mufste in den Hicr beigegebenen Bufammenftellungen auf bie Giiter-
bewegung bed Jahred 1898 zuriidgegriffen werben.

n der beigefchloffenen Tabelle I ift diefe Giiterbeivequng nad) Proveniengen und Deftinationen, und
3war bezitglid) des Jnlandesd nad) den eingelnen Rbnigreichen und Landern und Oegiiglicdh) ves Auslandes nad
Gtaatdgebieten erfihtlid) gemadht, und ift dabei bie Wuf- und Wbgabe einerfeits der Dbiterreidhijdyen
©taatdbalnen und anbderfeits ber Siibbahn in Zrieft getrenut audgemiefen. Uudzufdeiden ausd dem Caleul
ift nun vorerft jener Theil bes vorbesifferten Gefammivertehres, fiiv welden die in Rebe flehenden Projects-
linien ohne Einflufs bleiben. €2 ift died Der Werfehr mit Ungarn, Bosnien und bder Hercegoving, mit
Gerbien und Rumdnien. Einer befonderen Behandlung bebarf weiters der BVerfehr mit dem Ritftenlande und
mit Qrain, weil derfelbe unter ben Gefihtspuntt dbed abgefondert su behanbdelnden Localverfehres fallt.

Bieht man von der borbezeidneten @eiammtgutcrben'cgung bed \sabreé 1898

bon . . . . . 1,425.716 Tonnen
ble fur bte genannten %erfef)re ausge\meicnen Dnantltaten per « . . . . . 616491
ab, fo perbleibt fitr den folgenben Calcul eine Gitterbewegqungoon . . . . . . . 809.225 Tonnen,

3n der Tabelle IT {jt die Bertheilung diefer Giiterbetvegung auf die im BVerfehre mit Trieft dergeit in
Belradt Tommenben Hauptrouten davgeftellt. Darnad) belduft fidh die Giiterbewegung auf ber bi3 Wien
ver Giidbahn gehbrigen nordbftlien Route auf 538.853 Tonmen — 66°6 Procent, wdhrend fitr
die nordweftlidhe Route eine Giiterbewegung von 270.372 Tonnen — 33°4 Brocent entfdllt, an weldher die
Staatdbabhuen und die Sitbbahn nad) Mafgabe der gegenwdrtigen Jnjtrabirungdvereinbarungen participiren,
Fraft Deren fpeciell bie Trandporte von und nad) weftlidh und nirdlih von BVillad) gelegenen Herfunjts-,
Degichungsieife Beftimmungsorten indgefammt die Staatzbahnftrede Laibad)—Tarviz—Billady zu tranii-
tiren Haben.

Bu unterjdjeiden ift ferner ywifden dem Berfehre mit den ndrdlid) und tweftlih der Staatdbafnlinie
Wirgl—Selzthal gelegenen Linbdergebieten, auf welden and) ber Yusbau der Tauernbahn einwirkt, und jenem
Berfehre, auf welden die fitdlich ber Strede BVillach— RKlagenfurt geplanten Projectslinien ausidhlieflidy Ein-
flujg itben. Sonad) ift ber Berfehr mit Salzburg, Ober- und Niederditerreid) (toobei houptfadlid) Ober-
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biterreid) in Frage Fommi), bann mit Bohmen, fowie mit Dentjdhland und Belgien, infoweit bderfelbe fid
itber die nordiveftliche Route abividelt, al3 von der Tanernbahn gunddhit beeinfluist anzujehen.

Wber andy fitr ben BVerfehr mit Borarlberg, der SHweis und Fronfreid) bietet die Tauernbahn mit
ifren flidlichen Fortfehungslinien gegeniiber den gegenmwirtig jur BVerfiigung ftehenden BVertehrawegen iber
Srangensfefte oder Selsthal berartige Wegtitrsungen, dafs aud) von dem BVerfehre diefer Ldnder mit Trieft
ein Theil der Tauernbahn zufallen toird, der fid) etwa mit einem Drittheil der gegenmwdrtigen Giiter-
betvegung mit den begeidmeten Qindern vevanfdhlagen (df5t.

Diea feftgehalten, wird johin besiiglich des itber die Tauernbahn gravitirenden Verfehres nad) Trieft,
ben Unfdsen ber Tabelle I1 folgend, mit nachftehenden Poften zu redynen fein:

Snlandsvexrfehr in Tonnen: Auslandsperfehr in Tonnen:
Zirol und BVorarlberg . . . . . . . 11.520 Bagern . . . . . . . . . . . . . 29.668
Calgburg . . . . . . < . 4.674 DWinttemberg . . . . . . . . . . . 6.252
Nieder- und Dﬁerofterrmd) .« « . . . 28225 Baben . . . e e e . . . . 4048
Bshmen . . . . -« - . . . 38830 Preugen und @ad)ien . e« . . . . . 18,082
jufommen . . 83.249 Unbere deutidhe Staaten . . . . . . . 7.058
Sdeiz . . . . . e e e e .. 2972
Franfreih . . . . . . . .. 209
%eIgten............. 68
gufammen . . 63.307

Daher indgejammt: 146.556 Tonnen.

Siir die fitdli) von BVillad) und Rlagenfurt projectirten Linien fommt dagegen bdie gefammite, mit
270.372 Zonnen besifferte Gitterbervegung bder norbmweftlihen BVerfehraridtung in Betradt, von welder
182.542 Tonnen auf ben Hiterveidhifhen und 87.830 Tonnen anf den auslindifden Bertehr entfallen.

DHicraus geht Hervor, dafs nad) Mapgabe des im Jahre 1898 ftattgehabten Verfefres, die Nuantitdten
ves Jnland3verfehres, weldje von ben neuen Linien — und zwar jowoh! bon der Tauernbahn, alsd von den
fitbligen Linien — beeinflufat werden fomnen, weitausd die correfpondivenden Duantitdten des Auslands-
verfehres itberfteigen.

Bon dem Gefammtverfehre Trieftd mit Stationen bder Staatdbahnlinie Selzthal —Whrgl und dem
noedlid) und nordweftlich bicfer Linie gelegenen Bertehrdgebiete, auf weldhes die Tauernbahn eintwirft, bewegen
fig dermalen im Durdhichnitte 60 Procent iiber St. Midhael— Glandorf—Billad) und 40 Procent ither
Snnsbrud— Frangensfefte — Billady.

Nad) Ausfithrung der Projectalinien wird infolge der eintretenden Verdnberung in den Diftangberhdlt-
niffen diefer BWerfehr itber Rlagenfurt oder BVilladh) und cinen der RKnotenpunfie Selpthal, Steinad)-
Srdning, Bijdofshofen oder Worgl zu fahren fein, wobei e3 von ber Cage der zur Uusfithrung gelan-
genben Bariante der Tauernbahn abhingig erfdeint, in weldem BVerbdliniffe ein jeder diefer Knotenpunite
an bem Berlehre diefer Giitermengen participict.

Da, wie ein BIHE auf die Rarte zeigt, im Falle bed Ausbaues der Birengrabenlinie die durd) die
Tauernbahn bezwedten WegabEitrgungen im Tricfter Bertehre fid) itber Billad) ergeben, twahrend der Berkehr
fiber @elzthal naturgemdB auf den Weg ither Rlagenfurt angetviefen ift, o wird e3 flir ben Bergleid) ber
Touernbahnbarianten geniigen, die Hinfidhtlih der bdret Knotenpunite Steinad)-Srdning, Bijdofshofen und
Worgl 1m Verfehre mit Billach eintretenden Wegfitrsungen einandber gegeniiberuftellen,

Die einfdldaigen Entfernungssiffern fiir die in Rede ftehenben neun BVarianten und ber barans
ermittelte Durdfdnitt ergeben fich, wie folgt:

Entfernung in Rilometern iiber bie Bariante

gegenmirlig 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Billadh —Steinad)-Jrdbning . . 257 217 213 230 240 254 246 261 311 423
Billach — Bijdofshofen . . 338 185 167 149 160 173 165 180 231 343
Billach —Wirgl . - .o 355 324 306 271 272 285 277 256 288 274

Im Mittel . . 317 242 229 217 224 237 229 232 277 347

Bertheilung
be3 uibch=
li hen und
notbeii2
lidjen Bet=

tefred auf bie
Projectsd-

finien,
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Hieraus geht hervor, dafs die eingelnen Barianten auf Srundlage der ju erzielenden Diftanzverhdliniffe
wie folgt, aneinander 3u reifen find:

L ar iamnte

4 5 3 7 8 6 2 9 10
Mittlere Entfernung in Rilometern . . . . 217 224 229 229 232 237 242 277 347

Die Groarler Linie (Variante 4) und nddft diefer die Gafteiner Linie (Bariante 5) find demnad) in
biefer Hinficht den iibrigen Projectslinien voranzuftelen.

Cin dhnliched Refultat wird ersielt, wenn zur Vergleidhung blof die Diftangen zwifdhen BVilladh einer-
feitd und den beiden Snotenpuntten Wiorgl und Bifdofahofen anderfeits herangesogen mwerden. Jn diefem
Falle geigt fi) nadyftehende Reihenfolge:

B ar i ant e
4 5 8 1 6 3 2 9 10

Mitilere Enifernung in Rilometern 210 216 218 221 229 237 255 260 309

Beritdfidhtigt man weiters die Bauloften, fo teihen fifh die Barianten, wie folgt, aneinander:

B ar i ant e
5 6 2 3 7 9 4 8 10

Baucapital in Milionen Krowen . 60 66 74 74 50 84 86 94 114

Hieraus geht hervor, dafd der aus ben Diftangvechiliniffen fid) ecgebende geringfiigige Bortheil der
®roBarler Linie (Variante 4) vor der Gojteiner Linie (Varviante 5) durd) bdie um 26,000.000 Kronen
grofieren %aufoﬁen oer erfteven Qinie melr als aufgerogen toird.

Um in Betreff der Baumwindigteit der eingeluen Tauernlinien in commercieller Hinfiht zu einem
abjdy(iefenden Urtheile su gelangen, mufs aber and) nodh der Localverfehr diefer Linien in BVelvadt gegogen
iverden, obgleidh derfelbe bei ben natfivlidhen Berhaltniffen Hes Tauerngebietes gegenitber dem Durdyugs-
verfehre felbjtrcbend nur eine nebenfddhlide Rolle fpiclen fann. Aud in dicfer Beziehung gewinut bdie
Bariante 5 unzweifelhaft ben BVorzug vor den itbrigen BVarianten durd) die Einbegiehung bder Curorte bes
Gafteiner Thale3 in den Boahnverfehr, wobei aud) in Betrad)t fommt, dafs mit Riidfidht auf den von
Jabr zu Jebr jteigemben Berfehr ber weltberithmien Gafteiner Biber diefe Cinbeziehung faum Yange ver-
fchoben twerden Ednute, und tafs dic Anlage einer felbjtdndigen RLocalbalhn bi3 Bad Gaftein Baufoften von
circa 8,000.000 K vernrfadjen wiirbe, die bei bem Bau der Tauernbahn nad) der BVariante 5 erfpart
terbert.

. Jad) allen diefen Crwdgungen mufs der Gafteiner Linie vor allen andeven einen Durdhbrud) dec
Tauerntetle begwedenden Projectsvarianten der BVorzug eingerdumt terden,

Bur Benrtheilung der durch die jiidlidhen Projectslinien, ald der Kavawantenbahn (Bavengrabenlinie
mit Abzweigung nadh) Billad), Wodjeinerbahn mit der Fortfebungslinie Giry —Trieft, unabhingig von den
nprdlichen Linien cintretenden Abfiiczungen, wird e3 genitgen, die gegentwirtigen und die durdy die HPerftelung
biefer Linien fidh ergebenden Entfernungen, fotvie dbie dburd) leptere su erzielenden Wegkitryungen wijdhen
Trieft und den Knotenpuntien BVillad, Glandorf und Rlagenfurt feftzuftellen, wobei der Rnotenpuntt Villad)
jir alle weftlidjen, einfdlieBlih der itber die Tauernbahn zu lenfenden Berfehre, aud) die weftlidien Gebiete
Bohuiend und Sadfend umfaffend, mafgebend ijt, der Kuotenpuntt Glandorf Hingegen auf den Verkehr der
mittleren und ditliden Gebiete Bihmens und bder jenfeits derfelden gelegencn Gebiete Notddeutidhlands, jomwie
ferner anf ben Bertehr der ditliden Theile der diterceichijdh-ungavijGen Monardyic einwicft, rodhrend endlid
der Quotenpuntt Rlagenfurt fiiv bas durd) die Cinwirfung des Berfehrsweges iiber Glandorf einerfeitsd und
ber Hauptlinie dev Sitbbaln anderfeitd begrenzte Gebict in Betradyt Tommt. '
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Die einjdlagigen Entfernungsdaten find folgenbde:

Gnifernungen ftber  WegTilrzungen
Gegeniirtige ie {itbligen  durd) die fiidlichen
Entfernnngen $Brojectslinien PBroject3linien

i+ [ o m e t e t

Billach)—Trieft . . . . . e e 275 201 74
®lanborf— Trieft . C e e e e e e 326 231 95
Qlagenfurt — irieft e e e e 314 217 97

Um eine {berficht der aud den meuen Qinien fiir ben Berkehr mit Trieft itber die behanbdelten Ruoten- Tabee 111.
punfte hinausd refultivenben Wegfilrzungen zu evmdgliden, find in Der Tabelle III die gwifhen Trieft und
ciner  Anzahl twidptiger Binnenlandplige desd Jn- und Yuslandes fid) evrgebenden Eutfermngen foroohl itber
die Deftehenden Linien, al3 bei Ausfiihrung der Projecte, und 3war der Tauernbahn, der Rarawanfenbahn
(Birengrabenlinie mit Abzmweigung nad) BVillady), und der Wodeinerbahn mit directer Fortjepung btz Trieft,
unter Angabe der eintretenden Diftanzunteridiebe verpeidhnet, wobet nod) in einer bejonbdeven Eolonmne bie
burd) ben Andbau der Pyhrnbahn fid) ergebenben Diftangen und weiteven Weglitrsungen zum Ansddrnde
gebradht erjdjeinen.

Was teiters die anj Srunbdloge diefer Enifernungdverhiltniffe fidh ergebende Ubgrenzung des friiher  Rarte.
gefenmzeidhneten Wttractionsdgebieted von Trieft, gegeniiber jenem bon Hamburg, bezichungstveife bon BVenedig
und Genua betrifft, fo ift unter diefem Gefidtepuntte bdie unter den graphijhen Beilagen folgende Karte
verfafst, welde {orwohl bad gegenmwdrtige Attractionégebiet Tricfts, als bie eintretende BVerfdiebung desfelben
im Berhdltnifie sn den Hdfen Hamburg, BVenedig und Genua zeigt.

Aus diefer Karte ift su exfehen, dajs dad Gebict, nad) und von weldem Dderzeit Venedig gegeniiber
Fricft FHirzere Diftangen aufweist, iiber die Punfte Villadh), Klagenfurt, St. Midyael, Umitetten, Bubdiweis
und Wefeli 113 nad) Prag und Bodenbady reidht, wdhrend nady Wusfirhrung der Projectslinien das Uttrac-
tionggebiet Triefts weftli) itber ben griofien Theil Bayerns und die nordsfttiden Theile bon Witrttemberg
und Baden big an den Rbein hinausriiden oird.

Fiir Genua und Trieft verfdicht {id) die Abgrengungslinie der Hirzeren Diftangen von Frangensfefte—
Ritrnberg und nordlid) dbavon an bie bayerijd-wiirttembergijde Grenge und nad) Heffen.

Dic Abgrengungslinie gwifden Trieft und Hamburg endlid) wird in der Ediweiz, Siidweftdentjdhland,
Bayern, Bohmen, Nordmdhren und Ofterreihijh-Schlefien um einen anfehnlihen Gebietsftrcifen nadh
. Norden perfdoben, welde Ber{dyiebung naturgemdf da, wo die Einwirtung der Tauernbahu am mdadtigiten
bervortritt, ndmlid) in Bayern und Bdhmen, die grifte Beveutung getwinnt. Jn Bidhmen zeigt fidh) aud) bie
Wirkung ber Pyhrubabhn.

Hier fann wohl eingejdhaltet werden, dafs fidh in biefer Ridhtung ausdgiebigere BVerjdjiebungen aud
Dei feincr ber anderen oben befprodjenen, jedbod) auBer Betvadht bleibendben Barianten fiir bie fitdlichen
Rinien ergebcn toiirden.

Sn ben Tabellen IV, V und VI find mweiters bie (Entfernungéberba[tmﬁe Trieftd und der genannten drei Tavelen Iv,
Eoncurrenzhdfen rucfﬁd)thd) einer Anzahl widytiger Pléne ded In- und Yuslandes in- und auberhalp der - ¥ V™
Demarcationslinien des Atiractionsdgebieted verglidien. Sn der Tabelle VII ift diefe Wergleidhung aud
begiiglich bes Fiumaner Hafens dburdygefithrt. Uud) ausd den Daten diefer Tabellen geht Hervor, dajs die
Berbefferung der Verhdlinifie fiir Trieft hinfidtlid) des norbweftlihen Gebieted durd) die Tauernbahn in
Combination mit den fiiblihen Projectslinien einen Umfang erlangt, der einen wefentligen Einflujd auf die
Hebung bes BVertehres itber Trieft erhoffen dfst, und bafs aud bie fitblichen Projectslinien in Berbindbung
init der Pybhrnbahn fiir bad norddfilide Gebiet UbKirgungen ersielen, welde eine ausdgiebige Belebung des
Triefter BVerfehres ermwarten laffen.

Speciell hinfidtlicdh) dicfes vou dber Tauernbahn nidht beeinflufsten Gebietes namentlid) im nnrbhd)en
Bihmen fann fibrigend aud) nidt aufer Betradjt bleiben, bafs diefes Gebiet {hon gegentvdrtig in feinen
iiberieeijden Erportbeftrcbungen, fowie in PHinfidt auf die Verforgung mit uberfeetfd)en Prodbucten eine
wefentlide, anberen Theifen bes Reidges nidht ju Gebote ftehenbe Unterftiipung in dem thm verfitgbaren
Elbetege finbet, fo bajs fogar bie ausgtebigften Wegticzungen, welde felbft unter YuBeradtlafjung aller
finangiellen Crivdgungen nad) der geographifden Lage mbglid) todren, nidht imftande fein wiirben, aud)
nut den griBeren Theil des itber die CElbeumidlagplie fidh Dewegenben Berfehrs iiber Trieft abzu-
lenten.

Die Daten der Tabelle VII zeigen ferner, in welden Mage die dburd) die nenen Qinien eintretenbden
Weqtiirgungen and) dem Fiumaner BVertehre zugute fommen, fie beweifen aber and), dajs die Weqtitezungen
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fiir Finme iiberall geringer find, als diejenigen fiiv Trieft, fo bais fiir alle in Betradyt gesogenen Binnen-
landsplase die Gefammntentfernungen, die gegentvdrtig burdhwegd um 5 Rilometer = 1/, bi8 2 Procent der
gangen Diftanz filr Lrieft ungiinftiger find, nad Wusfithrung bder Projectslinien audnahmslos fiir Trieft
giinftiger fein tverben, wobei der Entfernungsvorfprung bdes biterreidijfen Hafenplahes swvijden 28 und
41 Rilometer oder 3 big 17 Brocent der Gefammibdiftany variiren wird.

Die Bortheile der eingetretenen abfoluten Wegtiirsungen werben felbitverftandlich, joweit joroh! fite
ZTrieft al3 Fiume normale Tarife in Frage fommen, and) fiir Fiume zutage treten; fie {ind jedodh
in threm Gffecte nidht allzuhod) su vevanfdhlagen, da Der iibertwiegende Theil bes BVerfehres von und nady
Trieft fih nad) wie bor auf Grund exmébigter Tarife abwideln wird.

Wenn in vorftehendben Wusfithrungen die Bortheile dargethan find, bdie durd) die Herftellung ber
projectirten UbFiirzungen fitr den Giiterverfehr mit Trieft ermwadyfen, fo faffen anderfeits bie Hier gemwdiflten
Qinient aud) eine Reihe vonBorziigen erfennen, die eine nidjt minder Friftige Entwiclung desd Perfonen-und
deg damit im Bufammenhang ftehendenGepddoverfehrs ermarten laffen. Der Eharafier derfelben als widtige
Durdzugsitreden, auf welden fid) in dem nod) erheblid) fteigerungsfibhigen Berfehr zur Adria nambafte
Abkiirzungen ber Fabhrzeiten ersielen laffen, bdie Bebeutung ber neuen Linien fiir den Touriftenverfehr, die
Bermittlung des BVerfehrs mit den Babern im Gafteiner Thale und den anberen an diefen Streden liegenden
Dervorragenben Frembenverfehraftationen ftellen e3 aufer Jiweifel, bajs jowoh! im Local- ald qud) im
Durdyzugsverfehre auf eine jtarfe Perfonenfrequeny geredinet werben mufs.

Hinfidtlih des Péageverhiltniffes mit der Sitbbahn ift nod) su bemerfen, dafjé da3 bHisherige,
bie Mitbenithung ber Sitbbahnftrede Laibad)—Divata betreffende Ab¥ommen zu (6fen fein wird und
an deffen Stelle, mwie bereits friiber ermdhnt, eine neue Bereinbarung iiber die Reagirung der Sitbbahn-
ftrece Mplbritden, eventuell Spittal —Billad) zu treten haben wird,

Der finangielle Effect der KRimbigung desd beftehenden Péageverirages ift bei dben Rentabilititsbered-
nungen entfprechend beritdfichtigt. Fiir die Bewertung der zutiinftigen Péageloften fehlen aber derzeit nodh
bie erforberlidhen betaillirten @runblagen und mwurben bdaher bdie anzuftellenden Beredymungen auf bie
AUnnabhme bafirt, Dafs die an bdie Sitbbahngefelidhaft su 3ahlende Ent{hidigung die Hoe der Transport-
einnahmen fiir die auf der in Rede ftehenden Linie im Péageverfehre abgefertigten Transporte erreidjen
toird, eine Unnahme, bie iibrigend durd) dbas abzujdliegende Ubereinfommen eirie Correctur ju Gunften bex
©Staatsbahnveraltung erfafren diirfte,

C. Rentabilitatsherednung.

Auf den vorftehend befprodenen Grundlagen twurben bie vorausfidtlidhen BetriebZergebniffe fiir die
sur Herftellung in Ausfiht genommenen Linien: Tauernbahn (Variante 5), Karawanfen- und Wodjeiner
Bahn mit einer Wbzweigung nad) BVillad) und directer Fortfebung bid8 Trieft (Varianten 15, 16, 17
und 20), mit jener Genaumigfeit ermittelt, welde bei foldjen, vielfac) auf Annahmen und Scdhisungen
berubenden Beredynungen miglidh ift, und ergibt fich hienad) folgenbes Refultat:

. . Retto-
RBerfehr Bruttoeinnahmen | Betriebsausgaben einnalmen
" . . to Be-| , pro Be- i pro Be
Rerfonen Gepad Gil- und Fradhtgut | im gangen pttieﬁﬂ: im gangen [iriehs- U ebss
g T | gomzen {70
Anzahl km ¢ thm t thm fitr ein Sahr in Kronen
1,888.000|  56,640.000] 2.360| 354.000] 819.847| 140,283.730 7.230.000| 255471  4,048.000| 14.307] 3,181.000|11.241

Bu beriidjidtigen ift weiterd bdie bei dem Beftande der neuen LQinien gu gewdrtigende Verfehrs-
verjdhiebung, welde fid einerfeits durcdh die Ablenfung von Trandporten von derzeit nidht im Staats-
Detriebe ftefenben Qinien, anbderfeits durd) die {lbermweifungen von Transporten, welde fich derzeit bereits
iiber Staatzbahnlinien betvegen, ergeben.

Der Effect diefer BVerfdhiebungen wurbe gleihfalls [Hasungsmweije mit einem Mehre rirdgnifie bon
542.492 K ermittelt,
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Wird diefer Betrag su obigem Nettoertrage der neuen Linien hingugesdhit, fo ergibt fich al3 Folge
bes geplanten Bahnbaned eine Nettoeinnahme von 3,723.692 K, wasd gegenitber dem Baucapitale von
182,000.000 K einem @rtrdgniffe bon 2'05 Procent entfpridt,

Bei Aufftellung diefer Berednung rurbe von den gegebenen Biffern Hesd Jahred 1898 ausgegangen
und nur fener Buwad)s in Anfdhlag gebradht, der aud) Dei gleichbleibenden Berhaltniffen erfahrungdgemdp
pon Jahr zu Jahr infolge ber regelmifigen Berdidhtung des BVerfehrs erwartet werdben fann. Nidt beritd-
fichtigt ift Daber junddft jener Berkehr, den bie newen Linien dburd) die wirtfhaftlihen Rirdwirfungen anf
bas von ihnen durchzogene Gebiet erjt su {Gaffen Oerufen find, dann aber aud) jemer Buwads, der al3
@onfequeny der neuen Bahnverbinbungen filr den Triefter BVerkehr im allgemeinen durd) die Errveiterung der
Handelsbegiehungen, BVevmehrung und Verbilligung der itherfecijhen Berbindbungen und durd) die Hebung
bes Triefter Plapes itberhanpt mit Siderheit 3u ermwarten ift.

Wenn diefe Factoren and) nidgt anndhernd jiffermdpig zu veranfdlagen find, fo fteht dod) aufer
Biweifel, bajd bdiefelben fiir bie Rentabilitdt ber projectivten Linten wefentlid) ins Gewidht fallen und
die Annafme betrddilid) hoherer als der oben ausgemwiefenen Crtvdgnissiffern redhtfectigen.,

Nein-
erirdgnis.
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Darffellung

per im Jalyee 1898 in Trielt mif der Gifenbahn ringelangfen und von doaf yum
Wexfandt gelangfen Gitfermengen unier Mngabe der Proveniengen und Deflinationen,

f)fterreid)ifd)e Staat3-

Bapren €ilbbaln-Gefelhaft S
; i ~ | gongen
S Bectefee mi Ubgabe | Yufgabe Tnﬁll;eu Ubgabe | Aufgabe ia?:)::en tnmeching
Tonnen
bftetteid;:
Rilftenlond und Kvain ... .. 85.612| 58.981| 144593 164.199| 116.289| 280.488] 425.081
Rbvnten ... 33614 8153 41767 16893 4.146] 21.039] 62.806
Gteiermatt. .. ....vvo. ... 10.705|  7.023] 17728 64583 42.331| 106.914] 124.642
Teders unb Dbevdfterreicy .|  6.026| 22.199| 28.225| 39.067] 131.066| 170.133] 198.358
Galzburg, Tivol und Borarl-
BEEG v nennnnns 2.289| 14.466| 16755 4.091) 18389 22.480*) 39.235| 4 Der Werteps
BEGMER .+ eeeress 16.941) 19720 36.661| 38598 32306 70.904] 107.565 tbubnigﬁ%?[;g;rg
Mihren und Schleften . .. .. 969|  962| 1.931] 100.680| 24.698| 125.376] 127.307] .67 Tonnen

ecmittelt.

alizien und Bufowina . .. 518 282 800, 6.271) 16.691| 22962 23.762

Summe..] 156.674] 131.786| 288.460] 434.382| 385.914| 820.296|1,108.756

Wngaen. . ... ene 95 6.036 6.131] 87.911; 79.131| 167.042] 173.173|
Bosuien und PHercego-
pita ... 69 518 587 6.802 3.120 9.922] 10.509|
Dentihland:
Bayerm. .. ..ooveenann 3.015] 13.635 16.550 2.927| 10191 13.118] 29.668
Wilvttemberg . ... ... .. 271 3.214 3.485 339 2.428 2.767 6.2562|
Baben .....oveiienn. 787 1,183 1.970 880 1.198 2.078 4,048
Gadfent c.v e 1.352| 5098 6.450] 1761 15.651| 17.312] 23.762
Preufen. ......c... ... 840 1.065 1.905 2.915( 13.862( 16,777 18.682
Andere deutidhe Staaten . . . 444 3.087| 3.531 522  8.006) 8.527] 7.058
Gumme..| 6.709| 27.182) 33.891| 9.344| 46.235| 55.579 89.470
Mallen. . .........o ... — 79 79 6.963| 11.120| 18.083] 18.162]
Shweig .........0.... 750 3.685 4.335 575 4.006 4,581 8.916
Sranfreid............. 6 1 7 181 438 619 626
Belglen ............... 71 — 7 41 20 61 68
Ruisland. ............. — — — 42| 8266/ 8.308] 8.308
Serbien ... ....... ..., — — — 299 4.009 4.308 4.308
Rumdnien............. — — — 548 2.107 2.665 2.655
Andere Stanten ... ..... — | = — 6 759 765 765

Totale. .| 164.310 169.187 333.497] 547.094| 545.125(1,092.2191,426.716
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Darffellung

per fiiv bie projecficien nenen Gifenbahnverbindumgen in Befradt konumenden Giiferbeoegy
nath dem Stande vom Tahre 1898, under Beriikfidfigung der Wechehraridiiung.

Fabele 11

RNordivejtlide Nordbitlice
Berfehraridhtung fber
Proveniecns Billag—Tarpiz—Laibad)— | youz o p. 22, 2?"’
— btes
; . SMarburg Bufommen
BegichungBiveife Herpelje Nabrefina fina
Deftination eingelangt in Trieft, beziv. von bort abgefenbdet mit
ben diterr.
©taatdbahnen ber Gilbbahn
T onmnen
Siterretd.
Rbrnten. ... e 41.767 14.026 7.013 62.806
Gtefermart ..., 17.728 — 106.914 124.642
Tirol und Vorvarlberg .................. 13.639 20.922 — 34,561
@algburg ... 3.116 1.558 — 4.674
Nieber- und Oberditerreidh........... ... 28.225 — 170.133 198.358
Bohmen ... 36.661 2.169 68.735 107.565
Mafren und Schlefien . ................. 1.931 — 125.376 127.307
Galizien uudb Bubowina .. ... ........... 800 — 22.962 23.762
Summe. . 143.86%7 38.675 501.133 683.675
Dentihland.
D112 | 16.650 13.118 — 29.668
Wilcttemberg. .. ..o il 3.485 2.767 — 6.252
BADLI . . e e et e 1.970 2.078 — 4.048
Andere beutide Staatem, egclufive Preufen
und Sadifen ...l 3.631 3,527 — 7.058
Gumme 25.536 21.490 — 47,026
Preufen und Sadfen............... L. 8.365 4.677 290.412 42,444
Deutfdhland im gangen . ........ ... .. ... 33.891 26.167 29.412 89.470
Qtalien™) ..o 79 18.083 — 18.162
Shweis. ... 4,335 4,581 — 8.916
Granfretdy .......... ...l 7 619 _ 626
Belglen......ooieiiniiiiiiiaiinanns 7 61 — 68
Rufsland . ......ooviiiiiiii i — —_ 8.308 8.308
Bujammen.. 182.186 88.186 538,853 809.225
*) itber Cormons, 270.372
Rls Localverkehr befonders e behandeln:
Rilftenfand und Rrain. .... ... 425.081
Fiie die projecticien nenen Eifenbahnoerbindungen nidt in Belvadht hommend:
Angarm ... e i e 173.173
Bosnien und Pevcegodbina... ... ... i, 10.509
Gerbien. .. .oov i e 4.308
Rumdnien. ... e 2.665
Andere Staaten ...t 765
Summe. . 191.410
Totale.. 1,425,716
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Darftellung

der Enffermungzoechdlinille Trielts mit den nadbenannien Binnenlanbsplihen
unfer Beritckfidhfigung der Projecislinien.

Begenmdrtige Entfernungen
nacd) Trieft-Freihafen

Rilrzefte 31221;;
Cntfernun- Weg-

gen Hivzungen

Reful-
tirende
Weg-
Firzungen

Rilrgefte
Entfernun-
gen

bei CGinwirfung ber FTauernbahn, bder

RKavamanten- und Wodjeinerbahn mit Ahs

sweigung nady Billad) und birecter Forto
fepung big Trieft

ofme mit

Beriidfidtigung der Pyhrnbahn

in Rilometern

g
-
a
=
=
]
=
Q

Firol

496 " 496
487 156 487
473 167 473

Galzburg

414 248 414

RKérnten

231 95 231
217 97 217
201 (] 201

Gtetermart _

Brud an der MWur .. ..
Leoben
Selzthal

385 33 385
368 67 368
419 92 419

Dboerifterreich

500 92 500
540 134 533

Nieverditerveicdh

Umftetten
St. Pilten

Bohmen

Bobenbady . ........
Budmweisd

538 92 538
598 33 598
555 34 555

968 79 961
666 108 659
783 198 783
835 103 828
785 120 785
976 53 969

Mahren

709 34 709
772 34 772

Sdjlefien

856 34 856

Sdweiz

©t. Margrethen
Bitrich Pptbyf. .. .. ...

697 4 697
721 " 721
806 4 806

Baben

RKarldrihe Hptbhy. .. ..
Mannheim HptbhY.. . ..

893 174 893
932 175 932

Witrttemberg

804 174 804
710 174 710

Bayern

Afhaffenburg
Dof

Wilinden Celbhf
Jtiirnberg Ciclbhf. .. ..
Pafjau

Regensburg

929 175 929
816 198 816
726 " 726
571 174 571
738 198 738
663 154 563
198 637

Chemmi
Dresdden Altftadt
Leipsig

197 954
81 1.028
198 970

6%



84

der GEuifern

@egenmwirtig

dar-

ungsoerhalinifle von Triefl und

O r t
Trieft- ! Gntfernung3unterjdied
Freihafen Damburg Prieft -+
Qilometer PBrocent
i Snnbruck. ..ol 570 978 | — 408 42
ZTirol Rufftein. .......... ... 643 905 | — 262 | — 29
BOTQL. o eeeeaanns 630 919 | — 289 | — 81
Salzburg Galzburg. ... . ... 662 914 | — 262 | — 28
' Glanborf. ... ......oo.. .. 326 1.204 878 | — 78
RKdrnten Rlagenfurt, ,.......... ... 314 1222 — 908 — 74
Billadh ..o oennnn. 275 1.255 | — 980 78
. Brud an ber Mue. ........ 418 1.109 691 62
Gteiermart RQeoben, Gitdbahn ......... 435 1092 | — 687 — 60
Gelgthal ............ ... 511 1017 | — 506 | — b0
N O T T 592 935 | — 848 87
Dtevveicy | DBerdftereid) it 674 916 | — 242 | — 26
. Umitctten. .............. 630 956 | —- 326 84
Niederdftevreidy | St Polten .. .......... 631 1007 | — 876 | — 37
Wien. .......oooovviiins 589 970 [ — 881 | — 39
Bobdenbadhy............... 1,047 629 | +~ B18 | + 98
gubmeié ................ 769 797 | — 28 | — 74
: 173 A 981 555 | +~ 426 | + 7
Bihmen ProgSt. B. ........... ) 938 659 | + 2719 |+ 42
PR « oo 905 662 | + 243 |4+ 87
Reidjenberg.............. 1.029 BB7 | + 472 | 4+ 86
. Britun . ..... ... 743 87| — 9 |— 1
Wafren N ogtan oL 806 |+ 8|+ b
Sdlefien FLODPAU . oo e 890 8 |+ 112 | + 14
, Buchd ... 771 953 | — 182 | — 19
Sdjtweis 1 St. Margrethen .......... 795 912 | — 17— 18
_ Bitricy Hauptbahnbof. ... .. 880 942 62| — 7
Baden Kavidruhe Hauptbahuhof . .. 1.087 656 | + 411 | + 63
Mannheim Hauptbahnhof .. 1.107 608 | + 499 | + 82
Stuttgart Hauptbahuhof . 978 695 | + 283 |+ 41
Wilettemberg e o 884 754 | + 180 | + 17
Giid- fchaffenburg . ........... 1.104 530 | + 874 | -+ 108
Deutjcdhland of oo 1.014 513 | + 501 | + 98
Sinbau ...l 800 890 | — 90— 10
Bayern Miindgert, Centralbahuhof. . . 745 808 | — 63| — 8
Nitenberg, Centralbahnhof. . 936 633 | + 3803 | + 48
Paffart. ... s i 810 | — 93 | — 11
Regengburg ............. 835 693 | + 142 | 4- 20
Tord- - Chemnit ................ 1.151 450 | + 701 | + 186
Deutidlaud Sadjen Dresben Altftadt........ . 1114 466 | + 658 | + 144
18eipgig ..ot 1.168 87|+ 95|+ 218




fellung

Bamburyg mif ben nagbenannien Binnenlandpléfen.
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Labelle IV,

Fortfepung bis Trieft

Bei Cintwirfung der Tauernbahn, der Karawanken- und Wodjeinerbahn mit Abjiweigung nad) Billad) und divecter

o h noe mit
Berddfidgtigung der Byphrnbahn _
, ' Entjernungdunterdied . Gnifernungsunterichied
Trieft Hamburg Trieft + i Lriejt Hamburg Trieft +
Rilometer Procent Rilometer Procent
496 978 | — 482 | — 49 496 978 | — 482 49
487 905 | — 418 | — 46 487 905 | — 418 | — 46
473 919 446 | — 48 473 919 | — 446 48
414 914 | — 500 | — 56 414 914 | — 500 | — 56
231 1179 | — 98 | — 80 231 1179 | — M8 | — 80
214 1167 | — 950 | — 82 217 1.167 | — 950 | — 82
201 1.128 | — 927 | — 82 201 1.128 | — 927 | — 82
385 1.109 | — 724 | — (i1 385 1.099 | — 714 65
368 1.092 | — 24 | — 66 368 1.082 | — 14 | — 66
419 1017 | — 598 | — 59 419 1.006 | — b87 | — b8
500 935 | — 435 | — 47 500 935 [ — 485 | — 47
540 916 376 | — 41 533 916 | — 383 | — 42
538 956 | — 418 | — 4 538 956 418 | — 44
598 1.007 | — 409 | — 41 598 1.007 | — 409 | — 41
b5H 970 415 43 555 970 415 43
‘968 529 | + 439 | + 83 961 529 | + 432 | + 82
666 797 | — 131 | — 16 659 797 | — 138 | — 17
783 565 | + 228 | + 41 783 565 | + 228 | + 41
835 669 | + 176 | + 27 828 659 | + 169 | + 26
785 662 | + 123 | 4+ 19 785 662 | + 128 | + 19
976 557 | + 419 | + % 969 557 | + 412 | + 4
709 837 | — 128 | — 15 709 837 | — 128 | — 15
772 771 | + 1 0 772 71 { + 1 0
856 78 | + 8| 4 10 856 78 | + 8| + 10
697 958 256 | — 27 697 953 256 27
721 912 | — 191 | — 21 721 912 | — 191 | — 21
806 942 | — 136 | — 14 806 942 | — 136 14
893 666 | + 237 | + 86 893 656 | + 237 | + 36
932 608 | + 324 | + 53 932 608 | + 324 | + 58
804 695 | 4~ 109 | + 16 804 695 | + 109 | + 16
710 754 | — 44 | — 6 710 74 | — 4 | — 6
929 530 | + 899 | + % 929 530 | + 399 | + %
816 513 | + 308 | + 59 816 513 | + 303 | + 59
726 890 | — 164 | — 18 726 890 | — 164 | — 18
571 808 | — 237 | — 29 571 808 | — 287 | — 29
738 633 | + 106 | + 17 | 738 633 | + 106 | — 17
563 810 | — 247 | — 31 563 810 | — 247 | — 31
637 693 | — 56 | — 8 637 693 | — 56 | — 8
954 450 | + 504 | + 112 954 450 | + 504 | 4+ 112
1.033 456 | + 577 | + 127 1.028 456 | + 572 [+ 125
970 373 | + 597 | + 160 . 970 373 | + 597 | + 160

l
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dar

der Enifermmgsvechalinifle von Trief und

‘Gegenmwirtig

& a n b D vt
Trieft- Cnifernungdunteridied »
Freihafen Beneblg Srieft =+
Rilometer Procent
Sunsbrud ... 570 400 ] + 170 | + 483
Tirol Kufftein .......... .. .. 643 473 | + 170 | + 36
Wirgl ........ ..., 630 460 | + 170 | + 87
Galzburg Galgburg .............. 662 696 | + 66| +~ 11
®landorf .............. 326 306 + 20|+ 7
Rdraten Rlagenfurt .. ............ 314 294 | + 20| + ]
Billad ... ...oooonnnn, 275 255 | + 20|+ 8
Brud an der Mur ........ 418 469 — 41| — 9
Steiermart Qeobent ................ 435 42 | — 71— 2
Selgthal .............. 511 494 | + 17| + 3
) p : 133121 S 592 B | + 17 | + 8
Ofterveiy | Doerditesseidy o 674 67| + 17|+ 8
: Umftetten. . ....oovnnen.. 630 613 | + 17| + 8
Nieberdfterreich) | St. Polen.............. 631 672 — 41| — 6
Wient .......oovvvnnnn. 589 629 — 40| — 6
Borenbad) .............. 1.047 1.036 “+ 11| + 1
Budbweid. ............... 769 %2 |+ 17 ~+ 2
. Cger.......oovviiunnn 981 832 | + 149 | 4- 18
Bohmen Prag &L B. oo orerin 938 921 | + 17|+ ¢
Pilfen. ..o 905 834 | 4+~ )+ 9
Feidjenberg ............ 1.029 1062 — 8| — 8
p Belinn ... 43 3| — 40 ) — 5]
Dedfren Sglaw. .oooenen 806 g1 | — 46| — 5|
Sdlefien Troppaut.....oveninn., 890 930 [ — 40| — 4]
. Budd.................. 771 601 | —+ 170 | -+ 28
Sdyeiz ©t. Margrethen.. ....... 795 625 + 170 | + 27 |
Bilriy Gauptbahnhof...... 880 640 | + 240 | + 87
Baden RKarldrubhe Hanptbahnhof . . 1.067 894 | + 178 | + 19
Mannheim Hauptbahnhof. . 1.107 939 | + 168 | + 18
; Stuttgart Hauptbahnbof. .. 978 816 | + 162 | 4+ 20
Bilrttemberg AN 881 4| + 170 | + 24
Siid- AlGaffenburg. . .......... 1.104 934 | + 170 | +- 18
Deutichland ) N 1.014 865 | + 149 | + 17
Qimdan................. 800 630 | + 170 | + 27
Bapern Milndjen Centralbahnhof . . 745 572 + 18|+ 30
Nitrnberg Centralbahnyof. . 936 766 | + 170 | -~ 22
Paffau ... 717 682 ( + 86|+ b
Regensgburg........... 835 686 | + 149 | + 22
FRorh- Chemnip ............... 1.161 1.003 + 148 | + 15
Deutfchland Sadyfen Dredben Altftadt.. ...... 1114 1.082 ( + 32|+ 3
ReIPFIG. e evrrnninnnnn 1.168 1019 | + 149 |+ 15




felflung

Penedig mif ben nadbenannien Binnenlandaplaken.

Bei Cinwirtung der Tauernbahn, ber Kavamwanten- nnd Wodjeinerbahn mit Abjtweigung nad) BVillad) und divecter
Fortjepung biz Trieft

87

Fabelle V.

o §h n e m it
Berddfidtigung der Pophrubahn

Trieft Benedig @ntfegﬁggéunfﬁ:fcbwb Trieft Benedig @nifeg:;xegéun;e::icbteb
Rilomete SBrocent Rilomete “Brocent
496 400 + 96| + o4 496 00| + 96| +

487 473 | + 4] + 3 487 43| + 14| +

473 460 | + 13| + 3 473 460 | + 18| +
414 469 | — BB| — 12 414 469 | — B5| — 12
231 306 | — 75 25 231 306 | — 5 25
217 294 | — 71 — 26 217 294 | — 7] — 2
201 255 | — 54| — 21 201 965 | — b4 21
385 459 | — 4 16 385 469 | — “| — 16
368 442 | — | — 17 368 42 | — M| — 17
419 494 | — | — 15 419 494 | — W — 15
500 560 | — 60| — 11 500 560 | — 60| — 11
540 594 | — B4 — 9 533 594 | — 61| — 10
538 613 | — 75 12 538 613 | — 75 12
598 672 | — 4| — 11 598 672 | — “| — 1
556 629 | — 4 12 555 629 | — ®| — 12
968 1019 [ — 51| — 5 961 1.019 | — 8] — 6
666 720 | — 4| — 8 659 720 | — 61| — 8
783 832 | — 49| — ¢ 783 832 | — 49| — 6
835 889 | — 4| — 6 828 889 | — 61| — 7
785 834 | — 49| — 6 786 834 | — 49| — 6
976 1.030 | — 4| — B 969 1.030 | — 61| — 6
709 83| — 4| — 9 709 783 | — M| — 9
772 850 | — B — 9 772 850 | — B8] — 9
856 930 | — 4| — 8 856 930 | — 4| — 8
697 601 | —+ 9% | + 16 697 601 | —+ 9% | + 16
721 625 | + 86! + 15 721 626 | + 96| + 18
806 640 | +~ 166 | + 26 806 640 | + 166 | + 26
893 894 | — 1 0 893 894 | — 1 0
932 939 | — 7 — 1 932 939 | — A e |
804 816 | — 12| — 1 804 816 | — 12 — 1
710 14 | — 4| — 1 710 14 | — 4| — 1
929 934 | — 5| — 1 929 934 | — 5 — 1
816 865 | — 49 — ¢ 816 866 | — 9| — 6
726 630 | + 9% | + 15 726 630 | + %| + 15
571 572 | — 1 0 571 572 | — 1 0
738 766 | — 281 — 4 788 766 | — 28 — 4
563 617 | — 4| — 9 563 617 | — 4| — 9
637 686 | — 49 — 7 637 686 | — 49 7
954 1.003 49| — 5 954 1.003 | — 9| — 5
1.033 1.082 | — 49 — 35 1.028 1.082 | — M|l — 5
970 1.019 49 5 970 1019 | — 9] — b5
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Dar-

ber Gnifermmgsverhilinifle von Trieff und

i |

Gegenmwirtig
D ot
Trieft- Gntfernungdunterjdied
Sreifafen | OETUO Trieft +
Rilometer Procent
Sundbrud . ... 570 570
Tirol Rufftein................. 643 643

Worgl ... 630 630 . .
Salzburg Galburg. ............... 662 766 | — 104 — 14
®landorf................ 326 684 | — 38| — B2
Rérenten Rlagenfurt. ... ... 314 673 | — 869 | — 58
Billad). ... 276 633 | — 358 | — 56
Brud an ber MWur ........ 418 837 | — 419| — 50
Gteiermart RQeoben Sitdbalin .. ....... 435 820 — 88| — 47
Gelathal ................ 511 869 | — 88| — 41
. ; . 1337 592 881 | — 289| — 33
Hiterreich Oberdfterreidy | dr . I 674 891 | — 217 — 24
mftetten ............... 630 956 [ — 82| — 84
Riederdfterreidh) | St Polten .............. 631 1019 | — 388 — 88
Wien . ...ooeevvieninn. 589 1007 [ — 418 — 42
Bovenbad). .............. 1.047 1206 | — 169 | — 18
Budtwedd . ............... 769 1.017 | — 248 | — 24
. Cger ................... 981 1.002 | — 21 — 2
Bohmen | o St B 938 | 1119 | — 181] — 16
Pilen ... 905 104 — 99 — 10
Reidenberg.............. 1.029 1261 | — 282 — 18
p Briinn.................. 743 1161 | — 418| — 36
Tedren N ogrqu ... L 806 1147 | — 841| — 30
Sdylefien Froppau .. ..., 890 1308 | — 418| — 32
BUDB oo 771 623 | + 148 + 24
Sdweiz ©t. Margrethen .......... 795 620 [+ 176 | -+ 28
Biiridh) Hauptbahnfof .... .. 880 B14 |+ 866 | + 71
Baber Rarlsrube Hauptbahuhof .. . 1.067 766 | +~ 301 | + 39
PMannbeim Houptbafhnhof . . 1.107 829 |+~ 278 4+ 34
; Stuttgart Hauptbahnhof . .. 978 726+ 252 + 8B
Wikcttewberg g S T 884 688 |~ 196 | + 28
Gild- Mdaffenburg ........ ... 1.104 914 [+ 190 + 21
Deutchlond Oof ... 1.014 1.036 | — 21 — 2
Qimbay ... 800 59 | + 205 | + 84

Bayern Mitndyen Centralbafhnhof . .. 745 745 . .
THirnberg Eentralbahnfof . . 936 884 | + 82| —+ 6
Baffam . oo 717 852 | — 185| — 15
Regendbuvg. .. ...t 835 856 | — 21| — 2
RNord- @bmnig ................ 1.151 1.173 - 22 - 2
Deutihland Sadyfen Dredden Wiftadt ......... 1.114 1252 | — 188 — 11
Qeipgig ~ ........oiiat 1.168 1.189 | — 21| — 2
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Sabelle VI.

felfung

® e nua mif den nadhbenannien Binnenlandzplifen.

Bei Cinirtung der Tauernbahn, ber Larawaunfen- und Wodjeinerbahn mit Whzeigung nady Billad) und directer
Fortfepung bid Trieft
o h n e m it
Beriidjidtigung der Pphrnbahn
. Cntfernungaunteridied . Cntfernungsunteridied
Trieft @enua Trieft - Trieft ®enua Trieft =

Rilogramm $Brocent Rilogramm Procent
496 570 | — 4 — 13 496 570 | — 4| — 13
487 643 | — 156 | — 24 487 643 | — 156 | — 24
473 630 | — 167 | — 25 473 630 | — 167 | — 23

414 766 | — 82| — 46 414 766 | — 352 | — 46|

231 684 | — 458 | — 66 231 684 | — 458 | — G6
217 673 | — 456 | — 68 217 673 | — 456 | — 68
201 633 | — 432 | — 68 201 633 | — 432 | — 68
385 837 | — 452 | — 54 385 837 | — 452 | — 54
368 820 | — 452 | — 56 368 820 | — 452 | — 55
419 869 | — 450 | — 52 419 869 | — 450 | — 52
500 881 | — 881 | — 48 500 881 | — 881 | — 43
540 891 | — 861 | — 89 533 891 | — 858 | — 40
" 538 955 | — 417 | — 4 538 955 | — 417 | — 44
598 1.019 | — 421 | — 41 598 1.019 | — 421 | — 41
5565 1.007 | — 452 | — 45 555 1.007 | — 452 | — 45
968 1.206 | — 238 | — 20 961 © 1206 | — 245 | — 20
666 1.017 | — 361 | — 35 659 1.017 | — 358 | — 35
783 1.002 | — 219 | — 22 783 1.002 | — 219 | — 22
835 1.119 | — 284 | — 25 828 1119 | — 291 | — 26
785 1.004 | — 219 | — 22 785 1.004 | — 219 [ — 22
976 1261 | — 285 | — 23 969 1261 | — 292 | — 23
709 1.161 | — 452 | — 39 709 1161 | — 452 | — 39
72 1,147 | — 3% | — 33 772 1147 | — 3% | — 33
856 1.308 | — 452 | — 85 856 1.308 | — 452 | — 35
697 623 | + “ | + 12 697 623 | + " |+ 12
721 620 | + 101 | + 16 721 620 | + 101 | + 16
806 14 | + 292 | + 57 806 514 | + 292 | + 57
893 766 | + 127 | + 17 893 766 | 4+ 127 { + 17
932 829 | 4+ 103 | + 12 |- 932 829 | + 103 | + 12
804 726 | + 8|+ 11 804 726 | + 8|+ 11
710 688 | + 22 | + 3 710 688 | + 22 | + 3
929 914 | + 15 | + 2 929 914 | + 15 | + 2
816 1.035 | — 219 | — 21 816 1.035 | — 219 | — 21
726 595 | + 181 | + 22 726 596 | + 131 | + 22
571 745 | — 174 | — - 238 571 45 | — 14 | — 23
738 884 | — 146 | — 17 738 884 | — 146 | — 17
563 852 | — 289 [ — 34 563 852 | — 289 | — 84
637 856 | — 219 | — 26 637 856 | — 219 | — 26
954 1173 | — 219 | — 19 954 1173 | — 219 | — 19
1.033 1.252 [ — 219 | — 18 1.028 12562 | — 224 | — 18
970 1189 | — 219 | — 18 970 1189 | — 219 | — 18
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dar-

der Enifermumgeverhialinille von Trielf und

Gegenmwdrtig
Trieftr | o @ntfernun Bunterjdied
Sreihofen | OIMMe ciet o
Rilometer Rrocent
570 565 | + 5|+ 1
Tirol Rufftein ................ 643 638 | + b |+ 1
Worgl ....oocvneiinn.., 630 625 | + 5+ 1
Galzburg Galgburg . .............. 662 657 | + 5+ 1
@landorf ............... 326 321 | + 5| + 2
Rdrnten RKlagenfurt ............ 314 309 | + 51+ 2
Billadhy ............. 275 270 [ + 5|+ 2
Brud an der Mur ..... ... 418 413 | + 6|+ 1
Stetermart Qeoben................. 435 430 | + 5+ 1
Gelgthal ................ 511 506 | + 6|+ 1
] ; . 1315 ) S 592 587 | + 6| + 1
Pfterreigy | Oberditerveidy | {io 674 669 | +~ B |-+ 1
. Amftetten . .............. 630 626 | + 6| -+ 1
Riederdfterreid)y | St. Polten .............. 631 626 | + 5|+ 1
Wien .................. 589 584 | + 5| + 1
Bobdenbadh) ........... .. 1.047 1.042 | + 5|+ 1,
Budtweid................ 769 764 | + 5|+ 1
p Gger.... ............. 981 976 | + 5|+ 1
Bohmen Brag &t B..orovrn 938 93 |4+ 8|+ 1
Pilfen. ..o 905 900 | + 5+ 1,
Reidjenberg ............. 1.029 1.024 | + S| + 1/,
; Brinn ... 743 738 | + 5|+ 1
Teaeen N qgtan. L 806 81|+ 5|+ 1
Shlefien Troppau................ 890 886 | + 5| + 1/,
Budsd..... .. ... ... 771 %6 |+ b |-+ 1
Sdymeiz &t. Margrethen.......... 795 790 | + 5|+ 1
; Bilrid Hauptbahnhof. .. ... 880 876 | + 5| + 1,
Kacldruhe Hauptbahnhof. . . 1.067 1.062 | + 6| + 1,
Baben Mannfeim Hauptbahnbof . . 1.107 1102 |+ b |+ 1,
; Gtuttgart Hauptbahmbof. . . 978 973 | + 5| + 1/n
Bitcttemberg |y ., %0 884 879 |+ B |+ 1
Biib- ‘.)litbaffenburg ............ 1.104 1.099 | + 5+ 1fy
Deutjdhland | FHof...e. 1.014 1.009 | + b | + 1/,
Binbau ........... .. 800 79 | + 5+ 1
Bayern Mitnden @entmlbabnbof .. 745 740 | + 5|+ 1
Jirnberg Centralbaynbof . . 936 931 | + 5|+ 1/,
Paffar . ... 717 712 | + 5+ 1
megenéburg ............. 835 830 | + 5+ 1
Rord- Chemnipp. . .............. 1.151 1.146 | + 5| + 1/y
Deutichland Sadyjen ﬁ)reében Altftadt . ........ 1.114 1,109 | + 5[+ ifa
Qetpgig ..o 1.168 1163 |+ 5|+ 1




fellung

Fiume mif den nadbenannien Binmenlandzplifen.

Fortjepung big Triejt

91

Tabelle VIL.

Bei Cinwirlung ber Tauernbahn, der Karawanten- und Wodjeinerbahn mit Abzweigung nad) Villad) und directer

o h n

e

m i

t

Berdtdjidtigung

pber Pyhrunbahn

Trieft Siume @“‘f‘*;‘t“{‘;‘f‘f“'jfﬂd’“b Trieft Fiume | Cnffernumaguntericyied
RiTomete Procent Rilomete Procent
496 537 41| — 8 496 837 | — 41| — 8
487 528 | — 41| — 8 487 528 | — 41| — 8
473 514 4| — 8 473 Bla | — 41 8
114 55| — 42| — 9 414 /6| — 41| — 9
231 272 0| — 1 231 22 | — 41| — 15
217 26| — 89| — 15 217 256 | — 89| — 15
201 242 1| - 17 201 22| — 4| — 17
385 413 %8| — 7 385 a3 | — .| — 7
368 09| — 4| — 10 368 09| — 41| — 10
419 60| — 41| — 9 419 0| — 4| — 9
500 pal | — 41| — 8 500 5l | — 41| — 8
540 81| — 41| — 7 533 54| — 41| — 7
538 519 | — 41 7 538 579 | — 41 7
798 626 | — 28| — 4 598 66| — e8| — 4
555 84| — 29| — 5 555 sea | — 29| — &
968 1000 | — 41| — 4 961 o2 | — 41| — 4
666 07| — 41| — 8 659 00| — 41| — 6
783 g4 | — 41| — & 783 824 | — 41| — &
835 8% | — 41| — & 828 869 | — 41| — B
785 86| — 41| — & 785 86| — 41| — b
976 1017 | — 41| — 4 969 100| — 41| - 4
709 B8 | — 29| — & 708 B8 | — 29| — 4
772 801 — 29| — 4 772 81| — 29| — 4
856 85| — 29| — 3 856 8% | — 29| — 3
697 738 | — 4| — 6 697 798 | — 4l 6
721 62| — 41| — & 721 62| — 41| — B
806 87| — 41 5 806 87| — 41| — &
893 934 | — 41| — 4 893 932 | — 41| — 1
932 973 | — 41 4 932 9713 | — 41| — 4
804 86| — 4| — & 804 85| — 4| — &
710 WL — 41| — 5 710 | — 4| — B
929 0 | — 41| — 4 929 90 | — 41| — 4
816 87| — 41| — 8 816 87| — 41| — 5
726 87| — 41| — & 726 %7 | — 41| — &
571 612 — 41| — 7 571 612| — 41| — 17
738 9| — 41| — & 738 m | - @ — 5
563 04| — 41| — 7 563 64| — 4| — 7
637 68| — 41| — 6 637 B — 41| — 8
954 995 n| — 4 954 0% | — 41| — ¢
1033 | 10| — 41| — 4 1.028 1069 | — 41| — 4
970 | . 1011 41 4 970 ton| — 4 4

7*



Graphische Beilagen.



Uebersichtskarte

Massstab 1 750.000.



Mafastab 1:150000 der Natur.
w0 o

n n 20 Kilometer.

Kack. militir- Seoé raphisches Institut.
Vervielfilfigung vorbehalicn.



Uebersichtslingenprofile

der

nordlichen Bahnlinien.

Rottenmanner Linie.
Radstadter Linie.
Zederhaus:-Linie.
Grossarler Linie.

Gasteiner Linie.
Flattacher Linie.
Fraganter Linie.

Rauriser Linie.
Fuscher Linie.
Felbertauen:Linie.



Stationen

Neigungsverhaltnisse in %

Entfernung d Stationen

Coten d Unterbauplanums

.Vergl_—Ebene unter d Meeressp. 4001

Kilometer

Roltlenmann

L

Tunnel 200

Variante

Rottenmann-Hohentauern-St. Georgen.
(Rottenmanner-Linie |

Betriebsausroeiche

Betriebsausmeiche
X

S5

Tunnel 700
Tunnel 750

Tunnel 250

450 .—sle-.. 8000 ot 6000 ...

Triebenthal

1118

B3 <)_ 200

Hohentavern

Tari

.0350

flang

1141

e 75

1135

..] Betriebslange 57 km

oL

Graf

Baukosten 40 Millionen Kronen.
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Variante

Radstadt - Mauterndorf - St. Michael - Gmiind - Spital %p.
Baukosten 74 Millionen Kronen.
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Variante
Eben- Ennsthal- St Michael - Gmiind - Spital %D.
Baukosten 74 Millionen Kronen.
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Variante

St Johann- Grols-Arl - Maltathal -6miind - Spittal 29,
Baukosten 86 Millionen Kronen.
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Variante

Schwarzach - St Veit - Gastein - Mollbrucken.

Baukosten 60 Milhonen Kronen.
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Fntfernung der Stationen
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Variante

Schwarzach - St Veit- Gastein- Flattach- Mall briicken.
Baukosten 66 Millionen Kronen .
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Stalionen
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Neiqungsverhiltmsse 1 y

Coten des Unterbauplanums

Vergl. Ebene u d. Meeresspiegel 500
Kilometer

Variante

Schwarzach - StVeit - Gastein - Fragant - Méllbriicken.

Baukosten 80 Millionen Hronen.
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Variante

Taxenbach - Rauris - fragant - Méllbriicken.

Baulkosten 94 Millionen Kronen.
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Variante

Bruck-fusch - Heiligen Blut- Nikolsdorf.

Baukosten 84 Millionen Hronen
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Variante

Kitzbiihel - Lienz (Felbertauern) mit Verbindung von Bruck-Fusch nach Miihlbach.

Baukosten 114 Millionen Hronen.
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Uebersichtslingenprofile
der

siidlichen Bahnlinien.

Loibl-Linie.
Klagenfurt-Karner Vellach (Barenthal-Linie).
Lacker:Linie.

Wocheiner Linie (Variante: Karner Vellach-Gorz).
Klagenfurt-Assling
Villach-Assling

Wocheiner Linie (Variante: Assling—Goérz).

Predil-Linie.
Mangart-Linie.
Gorz—Triest = St. Andrae.

} Birengraben-=Linie.
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Variante

Bischoflack- Sairach- Prawald - Divaca

[Lacker-Linie ]
Baukosten 36 Millionen Kronen.
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der
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(Klagenfurt—Assling und Villach—Assling.)
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Generallingenprofile und Detailkarte
Wocheiner-Linie.

(Assling—Goérz.)
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Linie: Gérz—Triest- St. Andrae.
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Uebersichtskarte

des

Attractionsgebietes von Triest gegeniiber jenem von Hamburg, Genua
und Venedig.
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