Anufschliisse miirkischer Eisenbahn-Neubauten.
Von Herrn K. Keilhack in Berlin-Wilmersdorf.

Hierzu Tafel 30—31 und 19 Abbildungen.

In den letzten zehn Jabren habe ich eine Anzahl kleiner
Eisenbahn-Neubauten in der Provinz Brandenburg begangen und
deren Aufschlisse in Berichten mit Profildarstellungen beschrieben,
die im Archiv der Geologischen l.andesanstalt aufbewahrt werden.
Einzeln eigneten sich diese Berichte wegen ihres geringen Um-
fanges nicht zur selbstindigen Verdffentlichung. Jetzt, wo ihre
Zahl auf ein halbes Dutzend angewachsen ist, will ich sie weiteren
Fachgenossenkreisen zuginglich macken, besonders weil die beiden
letzten Neubauten ungemein interessante Ergebnisse yeliefert haben,
and ich voraussichtlich keine weiteren Bahnbegehungen mehr aus-
fiihren werde.

Es handelt sich um folgende Bahnstrecken:

1. Beelitz-Wildpark, siidwestlich von Berlin im Kreise
Zauch-Belzig,

2. Bahnhof HeerstraBe-Spandau im Grunewald bei Berlin,
3. Wannsee-Stahnsdorfer Friedhof bei Berlin,

4. RoBwiese-Zielenzig in der nérdlichen Neumark,

5. Luckau-Finsterwalde in der Niederlausitz,

6. Verbindungsstrecken am Verschiebebahnhof Frank-

furt a. O.

1. Beelitz-Wildpark.

Die Strecke bewegt sich von Beelitz aus tiber den grofien
Sander der Beelitzer Heide, erreicht dann bei Lienewitz die zu-
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gehorige Endmorine und gelangt bei Caputh in die Potsdamer
Havelniederung.
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Die Linie besitzt 6 Einschnitte, die alle im mittleren Teil
der Strecke liegen.

Der erste Einschnitt, zwischen km 26 und 27, besitzt 500 m
Linge und 6 m Maximaltiefe. Er besteht aus im oberen Teile
horizontal, im unteren Teile diskordant geschichteten Sanden und
kiesigen Sanden, die nur wenige kleine und gar keine gréferen
Geschiebe, sowie spirliche Bruchstiicke von Paludina diluviana
auf sekundirer Lagerstitte enthalten.

Der zweite Einschnitt, nérdlich der Wetzlarer Bahn, von km
28,8 bis km 30,4, war erst in seinem sidlichen Teile bis zum
Potsdamer Hauptgestell fertiggestellt. Er zeigte hier Sand und
kiesigen Sand, diskordant parallel geschichtet, in einer Machtigkeit
bis zu 6 m und keinerlei geschiebefiihrende oder geschiebereichere
Schichten an der Oberfliche.

Etwa von km 32 an erreicht die Eisenbahn den westlicheu
Rand einer von Caputh nach Ferch sich hinziehenden, ausgezeich-
neten kiesigen Endmoranenlandschaft, was sich in den Einschnitten
durch zunehmende Verwickelung des geologischen Baues ausdriickt.

Der Einschnitt bei der Haltestelle Lienewitz, bei km 32, liegt
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noch im Sander dieser Endmorine und enthalt nur Sand, dessen
unterer Meter geschiebefrei ist, wahrend der obere halbe Meter
viele kleine und eine nicht unerhebliche Anzahl groferer Geschiebe
fuhrt. Es wurden von solchen gréferen Geschieben mit Durch-
messern von 1/ m aufwirts auf einer 100 m langen und 30 m
breiten, ausgeschachteten Fliche 24 Stiick gezihlt.

Der folgende Einschnitt bei km 32,5 zeigte in seinem siid-
lichen Teile Sand mit einem in der Mitte desselben liegenden,
grofle Geschiebe fithrenden Lehmstreifen, wihrend die Nordseite
des Einschnittes im siidlichsten Teile gleichfalls einen bis 1/s m
breiten Lehmstreifen zeigte, der weiter nach Norden hin rasch auf
3—4 m Maichtigkeit zunahm. Die Lagerungsverhaltnisse sind in
Figur 2 zur Darstellung gebracht.

Figur 2.
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Der folgende Einschnitt von km 32,8 bis km 33,2 gewidhrt
ein aulerordentlich mannigfaltiges Bild, welches durchaus zu der
Auffassung dieser ganzen sehr stark bewegten Hagellandschaft als
einer Endmorénenlandschaft pafit. Ich gebe in der nachstehenden
Figur 3 eine Ansicht der héheren nérdlichen Wand des Ein-
schnittes, welche zeigt, dall an seinem Aufbau Sand, Kies und
Geschiebemergel in der Art beteiligt sind, dal das Ganze zu drei

Figur 3.
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auf ecinander folgenden Sitteln zusammengeschoben ist, von denen
zwei von dem unter dem Geschiebemergel liegenden Sande gebildet
werden, wihrend am Aufbau des dritten Sattels ein durch Sand-
Zwischenlagen deutlich geschichteter Geschiebemergel mit be-
teiligt ist.

Der letzte Einschnitt bei km 34,3 bis km 34,5, in der Nihe
von Flottstelle, besitzt eine Tiefe von 9 m, zeigt aber ausschlieBlich
Sand und Kies, und zwar lagern in den oberen zwei Dritteln
mittelkornige Sande, wihrend das untere Drittel von groben Sanden
und Kiesen gebildet wird. Nur am siidlichen Ende des Einschnittes
finden sich in den bangenden Sanden Kinlagerungen von ganz
feinen, an Schluffsand erinnernden Bildungen.

2. Bahnhof HeerstraBe-Spandan.

Der Einschnitt zwischen dem fritheren Ende der Abzweigung
von Bahnhof HeerstraBe nach dem Stadion im Grunewald und
dem Rande der Grunewaldhochfliche bei Ruhleben hat bei einer
Tiefe bis zu 8 m ausschlieBlich geschichtete Sande und Kiese an-
getroffen. Die stlichen 3—400 m des Einschnittes von der Briicke
an bestehen im oberen Teile aus Sanden, im unteren aus ge-
schiebereichen sandigen Kiesen mit zahlreichen Schalen von Paludina
diluviana. Weiterhin verschwindet der Kies oder wird vielleicht
nicht mehr in der Tiefe erreicht und es findet sich nur noch Sand,
dem ein diinnes, hdchstens 10 cm starkes Bidnkchen braunen Ton-
mergels eingelagert ist. Die Bewegungen dieses urspriinglich
offenbar vollkommen horizontal abgelagerten Tones verraten uns

Figur 4.
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die nachtriglichen Bewegungen des ganzen Plateaus. Sie hestehen
einmal in scliwach welligen Auf- und Abbewegungen und sodann
in mehrfach sich wiederholenden Flexuren, wobei jedesmal der
westliche Teil um etwa 1 m gesunken ist Im Tone vollzieht sich
diese Flexurbewegung in modellartig schoner Weise dadurch, daB
etwa 25 Staffelbriiche von durcbschnittlich 4 ¢cm Sprunghshe auf
eine Strecke von 1 m Linge die Bewegung vermitteln.

Im ganzen Aufschlusse ist der Gegensatz zwischen einer
oberen 3—4 m starken, gelblich gefirbten oxydierten Zone und
einer unteren, reinen, grau gefirbten, Eisenoxyd-freien Zone be-
merkenswert.

Die sehr schéne Kreuzschichtung der Sande wird durch diese
Oxydation nicht beeinflult, sondern reicht bis zu 1/y m unter Tage;
nur im obersten halben Meter ist sie durch die Vorginge der
Verwitterung und biologischen Bodenmischung zerstért worden.

3. Wannsee-Stahnsdorfer Friedhof.

Die nur 6 km lange Strecke zweigt sich bei Wannsee von
der Wannseebahn ab, iiberschreitet dann die Stammbahn Berlin-

Figur 5.
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Potsdam und weiterhin den Teltowkanal. Sie lduft in einem
langen Einschnitt beiderseits der Stammbahn und besitzt einen
zweiten kiirzeren Einschnitt zwischen dem Teltowkanal und dem
Endbahnhofe. In ihrer ganzen Lénge liuft sie iber die Ver-
waschungszone vor der Endmorine des Grunewaldes und ihrer
Fortsetzung.

Der 600—700 m lange Einschnitt nordlich der Stammbahn
besteht in den nodrdlichsten 100 m aus reinen Sanden, dann aber
legen sich die Auswaschungsreste der Grundmorine allenthalben
darauf in der in der Erliuterung zu Blatt Teltow ausfibrlich be-
schriebenen mannigfachen Wechsellagerung von Sanden, tonigen
Sanden, Lehmstreifen, dickeren Geschiebelehmbinkchen, bis zu 2 m
Michtigkeit anschwellend, sowie typischer Grundmoréne, die aller-
dings tiberall vollkommen entkalkt ist. Die Entkalkung reicht
auch unter diese Morédnenreste bis zur Sohle des Bahneinschnittes
hinunter und in den beiden tiefen Baugruben fir die Uberbriickung,
100 m nérdlich der Stammbahn, li8t sich feststellen, dafl die Ent-
kalkung die obersten 5—6 m des Sandes ergriffen hat. In den
mittelkérnigen Sanden finden sich, in verschiedenen Niveaus ein-
gelagert, bis 1 m michtige Pakete eines sehr feinen, an Schluff-
sand erinnernden, aber ebenfalls durchaus kalkfreien Sandes. Auch
die Strecke siidlich des Kanals bis zum Rande des Friedhofs liegt
ausschlieBlich in sandigen Schichten, die vollkommen frei von
groberen Beimengungen sind und sich durch vorzigliche Schich-
tung, zum Teil in der Anordnung der typischen Deltaschichtung,
auszeichnen. Auf diesen bis zur Tiefe des Einschnittes allent-
halben vollkommen entkalkten Sanden liegt nach dem Kanal zu
eine bis 11/ m michtige Decke von kalkfreien, braunlichen Schluff-
sanden, die nach Siden hin immer weniger michtig und dann
durch eine diinne Schicht von lehmigen Geschiebesanden als
letztem Reste verwaschener Grundmorine ersetzt wird.

4. RoBwiese-Zielenzig.

Die im folgenden Kirtchen dargestellte Bahn, deren Kilometer-.
einteilung von Bahnhof Rofwiese an rechnet, besitzt eine Gesamt-
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linge von 35!/ km; sie zweigt zwischen den Bahnhéfen Zielenzig
und Gleilen von der Strecke Reppen-Meseritz ab und liegt, soweit
sie tiefere Einschnitte zeigt, auf den MeBtischblittern Zielenzig,
Schermeisel und Kénigswalde. Die letzten 22 Kilometer fithren
itber einen ebenen Talboden des Thorn-Eberswalder Urstromtales
und sind frei von Einschnitten.
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Der erste Einschnitt liegt an der Abzweigungsstelle siidlich
von Herzogswalde, 4 km &stlich von Bahnhof Zielenzig. Dieser
Einschnitt ist in dem beigegebenen Profil (Figur 7) dargestellt. Im
westlichen Teile liegt ein bis 7 m méchtiger, sehr fetter Geschiebe-
mergel, der in den oberen 1!/, Metern entkalkt ist. In ihm ragt
eine etwa 20 m lange Sandmasse empor, die aus diskordant ge-
schichteten Glazialsanden besteht und sich noch etwa 3 m iiber
das Bahnplanum erhebt. Weiter nach Osten verschwicht sich der
Geschiebemergel und es fritt unter ibhm ejue tertigre Schichten-
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folge zutage, die in ilirem oberen Teile aus hellvioletten bis hell-
schokoladenfarbenen Formsanden mit eingelagerten Binkchen
sandiger, dunkler Letten und einem Kohlenschmitz von 0,1 m
Maichtigkeit besteht, wihrend der untere Teil ans weilen, glimmer-
reichen Quarzsanden zusammengesetzt ist. Die Grenzen der ein-
zelnen Bildungen sind nicht ganz sicher, weil die Abhinge durch
Einsturz, Abbéschung oder Uberkleidung mit Mutterboden vielfach
bereits undeutlich geworden waren. Noch weiter westlich zwischen
Station 36,0 und 35,9 legt sich in das Tertidr eine Mulde kiesiger
Diluvialsande ein, jenseits der die beiden eben genannten Glieder
des Tertidrs sich wieder herausheben, bedeckt von einer diinnen
Bank jingeren Geschiebemergels.

Unmittelbar nach der Abzweigung iiberschreitet die Bahnlinie
das Rote FlieB, in dessen Tal eine diluviale Verbindung zwischen
dem in 115 m Hohe gelegenen Biirgersee im Siiden und dem in
nur 48 m Hohe liegenden Ankensee im Norden besteht. Unmittel-
bar nach dem Uberschreiten der diluvialen Terrasse dieses Tales
durchschneidet die Eisenbahn einen steilen, zur Endmorinenland-
schaft von Gleilen gehérigen Riicken in seinem siidlichen Teile,
der aus aufgepreflten tertiiren Schichten ohne jede diluviale Be-
deckung besteht. Das Profil dieses Einschnittes, der zwischen
Station 34,8 und 34,9 liegt, ist in Fig. 8 und 9 dargestellt und
zwar in 8 in der Ansicht, wie sie der AufschluBl bietet, in 9 in
einem rechtwinklig zum Streichen gelegten Normalprofil. Die hier
durchschnittenen Tertidirschichten streichen in h 9/; und fallen
mit 50—609, also sehr steil, nach Norden ein. Die liegendste
Schicht ist ein weiler Glimmersand (mo), der im westlichen Teile
des Einschnittes zutage ausgeht. In seinem liegenden Teile findet
sich eine Brauneisensteinzone von etwa 5 cm Stirke, in welcher
der Sand ganz unregelmiBig von netzformigen Brauneisensteinadern
und -triimern durcbzogen ist. Dariiber lagert ein dunkelschoko-
ladenfarbener Formsand (m¢), der aufs feinste gefiltelt ist und
aus hellen und dunklen feinsten Sanden in innigster Wechsel-
lagerung besteht. Dann folgen auBerordentlich fette Kohlenletten
(m2), deren Farbe fast schwarz ist. In sie eingebettet finden
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sich grofle Gipsrosetten. Das hangendste Glied cndlich bildet ein
gelber Braunkoblenton (m%), der nicht etwa durch Oxydation aus
den dunklen Kohlenletten hervorgegangen ist, denn er unterscheidet
sich von diesen — ahgesehen von der Farbe — ganz wesentlich
dadurch, dal} er reich an feinsten Sanden ist. Die dunklen Kohlen-
letten werden in trocknem Zustande zum Teil hellgrau.

Die Babn fiihrt weiterhin in verhiltnismiBig ebenem Gelinde
zwischen hohen Morinenkuppen in der Richtung auf Gleifien,
durchschneidet bei 31,5 eine kleine, zu den Endmoréinen gehérende
Kieskuppe und zeigt den nichsten langeren Aufschluf an der
Stelle des Buhnhofs Gleilen. Hier sind nur diluviale Sande,
Kies und Geschiebemergel aufgeschlossen und zwar in einer Weise,
wie man sie in einem Staumorsinengebiet haufig beobachten kann,
ndmlich in starker Faltung und gegenseitiger Wechsellagerung,
die auf kurzem Raume sich schnell dndert. In Fig. 10 und 11 sind
die eipander gegeniiberliegenden beiden Seiten dieses Einschnittes
dargestellt, die, trotzdem sie nur etwa 60 m von einander entfernt
sind, doch ganz verschiedenartige Bilder zeigen. Da der Einschnitt
nur 8 m grofite Tiefe besitzt, so mulite, um die etwas verwickelten
Lagerungsverhiltnisse richtig wiederzugeben, der Hohenmallstab
doppelt so groB gewihlt werden wie der LingsmaBstab.

Ein auBlerordentlich interessanter Einschuitt folgt bei der
Seidenfabrik zwischen Kilometer 29 und 301/,. Leider war dieser
Aufschlul infolge des Umstandes, daf der Einschnitt durch
Trockenbaggerung von unten (Tiefbagger) herausgearbeitet wurde,
aullerordentlich undeutlich, da bei der Arbeit des von unten ein-
dringenden Greifbaggers die Gehinge immer nachstiirzen, Es ist
infolgedessen niemals, selbst nicht auf kurze Strecken, ein gutes
und klares Profil zu erlangen. Die Deckschicht des ganzen Anf-
schlusses wird von einem 4—5 m michtigen Geschiebemergel ge-
bildet, in dem zahlreiche Sand- und Kies-Schmitzchen einge-
lagert sind. Unter dem Geschiebemergel folgt dann an einer
Stelle zwischen 30,0 und 30,1 diluvialer Sand. In vier anderen
Flichen folgt in der Sohle des Einschnittes Miocin und zwar
zwischen 30,1 und 30,2, bei 29,2, zwischen 29,35 und 29,55, bei
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29,6 und zwischen 29,8 und 29,95. Deutlich 1t sich erkennen,
dall das Tertiar hier gefaltet ist und dal die Faltenachsen von
SSO. nach NNW. verlaufen. Die am Aufbau des Miocéns be-
teiligten Schichtenglieder sind ausschliefllich feinkornige Bildungen
und zwar weille und hellgraue, feine Glimmersande, violette Form-
sande, dunkle, feinsandige Kohlenletten und Braunkohlen. Eine
starke Schicht von kohlenreichen, feinsandigen, schwarzen Letten
tritt ganz am Nordende des Einschnittes auf. Die Schichten
bilden einen Sattel und eine daran apschlieBende Mulde. Der
Sattel findet sich im nérdlichsten Teile des Einschnittes, dessen
Tiefe zwischen 4 und 7 m betrigt. Bemerkenswert ist die aus-
gezeichnete Diskordanzfliche, auf welcher der Geschiebemergel
die Schichtenképfe des Tertidrs abschneidet. Diese Verhiltnisse
sind, soweit sie sich beobachten lieflen, in Fig. 12 wiedergegeben.

Von Bahnhof Kénigswalde ab geht die Eisenbahn auf Tal-
sandflichen zwischen den Seen hindurch und bildet erst wieder
einen KEinschnitt zwischen Station 24,1 und 24,35, unmittelbar
ostlich von Bahnhof Arensdorf. Dieser Einschnitt steht ganz und
gar im Geschiebemergel, dessen Michtigkeit bis zu 6 m betrigt.
Nur bei km 24,24 erscheint plétzlich eine etwa 15 m lange Anuf-
sattelung von Unterem Sand, iiber welcher auch der Geschiebe-
mergel eine gewdlbte Bankung besitzt. Weiterhin verflacht sich
die Grenze zwischen Sand und Geschiebemergel, und bei der
spateren endgiiltigen Vertiefung des Einschnittes wird seine Sohle
wahrscheinlich zum grofBten Teile in den Sand zu stehen kommen.
Dieser Einschnitt ist in Fig. 13 dargestellt.

Figur 13.

Der letzte Einschnitt liegt zwischen km 23,5 und 22,8. In
seinem nordlichen Teile sieht man eine Geschiebemergelmasse von
mehreren Metern Michtigkeit auf einem ganz flach gewdlbten
Sattel von Sand auflagern. Etwas weiter westlich, niher dem
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Bahnhof Arensdorf beobachtete ich eine Wand, deren siidlicher
Teil aus Geschiebemergel und Sand in unregelmiBigster Wechsel-
lagerung aufgebaut, aber bereits abgeboscht war, so daB ein
Detailprofil nicht hergestellt werden konnte. Eine Bohrung auf
Bahnhof Arensdorf ergab folgendes Profil:

Von 0,0— 43 m Sand
» 4,3—14,0 » Brauner fetter Ton (Miocidnscholle)
» 14,0—18,0 » Sand
» 18,0—27,5 » Grober Sand
» 27,5—295 » Dunkler Geschiebemergel
» 295—33,0 » Grober Sand
» 33,0—35,0 » Grauer, sehr sandiger Geschiebemergel
» 85,0—45,0 » Fetter grauer Geschiebemergel.

5. Luckau-Finsterwalde.

Diese Eisenbahn, deren Verlauf im folgenden Kirtchen wieder-
gegeben ist, geht aus dem groBen Finsterwalder Staubecken tber
die Hohe des Lausitzer Grenzwalles bezw. Flamings hinweg in das
nordlich davon liegende grofle Luckauer Staubecken. Wahrend
das Finsterwalder Becken bei ungefihr 105 m Meereshohe liegt,

Figur 14.
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erhebt sich die Eisenbahn an den héchsten Stellen, d. h. auf der
Endmoréne des Grenzwalles, bis zu ungefihr 130 m Meereshohe,
um sich dann in das nur 60—65 m iber dem Meere liegende
Luckauer Becken rasch abzuscnken.

Der erste Einschnitt liegt zwisches km 2,1 und 2,8 beider-
seits der von Finsterwalde nach Sonnenwalde fithrenden Chaussee.
Er besitzt eine Tiefe bis zu 4 m und zeigt Kiese, die zum gréfiten
Teile aus Quarz und Kieselschiefer bestehen und von miocinen
Tonen unterlagert werden. Diese Tone von weiller, gelber,
schokoladenbrauner und schwarzer Farbe liegen teils eben, teils
sind sie zu Sitteln aufgewdlbt, teils ragen sie flammenartig in
den Kies hinein. Auf der Grenze zwischen Tertiir und Diluviam
finden sich grofle nordische Geschiebe, in der Nihe der Chaussee-
briicke beispielsweise auf einem kleinen Fleck 10 von ibnen bis zu
1,2 m im Durchmesser dicht bei einander. Bei km 2,63 wird der
gemischte Iies plotzlich durch braunen Geschiebelehm ersetzt,
unter dem an einer Stelle schneeweiler Glassand, einige Dezimeter
michtig, zum Vorschein kommt. Dieser véllig entkalkte Geschiebe-
lebm reicht 200 m weit bis beinahe an den Weg nach Peansdorf,
wo er wieder seitlich in kiesigen Sand iibergeht. In den letzten
300 m besitzt der Einschnitt nur eine Tiefe von 1,5 m. Eine Dar-
stellung der Verhaltnisse ist in Fig. 15 (S. 158) gegeben.

Bei km 3,15 taucht unter den zum Teil tiefrot oxydierten
Kiesen und Sanden Geschiebemergel empor, der Nester von
Flaschenton und von diluvialem Sand eingeschlossen enthalt;
bereits nach 50 m verschwindet er wieder. Bei km 3,3 finden
sich, 1 m michtig aufgeschlossen, helle, kiesige Sande. Von
km 3,35— 3,47 findet sich pur steinfreier Sand, dann aber taucht
von unten her plétzlich 2 m michtig aufgeschlossener Kies auf,
der bis zum Ende des Einschnittes bei km 3,6 reicht. Dieser
Kies besitzt eine deutliche obere Oxydationszone von 1/—1 m
Michtigkeit. Die Fortsetzung des Einschnittes von km 3,7 an
steht wieder in der Grundmordne, die aber vollig verlebmt ist;
sie ist auf 100 m Linge (km 3,8) in 1—11/; m Maichtigkeit auf-
geschlossen. Auch in dieser Grundmorine sind braune tertiire
Tone wit aufgearbeitet.
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Figur 15.
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Der zweite Einschnitt reicht von km 7,2—7,8 und steht in
stein- und kiesfreien Beckensanden, die eine ganz diinne kiesige
Oberflichenbestreuung haben. Die Tiefe des Einschnittes betrigt
11/5—% m; der Sand ist gelblich mit vielen Eisenoxydnestern.
Uberall im Einschnitt ist das Grundwasser erreicht.

Der dritte Einschnitt nérdlich vom Dorfe Breitenau beginnt
bei km 8,2 in horizontal geschichteten, hellgelblichen, fast stein-
und kiesfreien Sanden wit einer Oxydationszone von 0,6—1 m
Stirke. Doch finden sich auch in noch groflerer Tiefe verein-
zelte Eisenstreifchen. Dieser Einschnitt steht im Plateaurand.
In der Nihe des Grundwassers nimmt der Sand graue Farbe an.
Die in ihm enthaltenen Eisenstreifchen sind nicht alle horizontal,
sondern setzen zum Teil ganz schief durch den Sand hindurch.
Voo km 8,7—8,8 war der Einschnitt noch nicht in Arbeit. Von
km 8,8—8,9 zeigte er genau dieselben Sande wie bisher, in 2 m
Michtigkeit aufgeschlossen. Bei km 10,8 nordéstlich von Klein-
Babren beginnt der Einschnitt durch die Endmoriine, und zwar
durch die siidlichere der beiden hier vorhandenen Staffeln. Der
Einschnitt fihrt zuerst bis 10,975 km durch kiesige Sande, dann
folgen, mit den Sanden verzahnt, blockreiche Lehme, die auch
hier wieder hellgriine und violett gefirbte tertidre Tone in gréferen
und kleineren Schollen eingeschlossen enthalten. Bei km 11,1
werden die alten Kalkgruben der eigentlichen schmalen End-
moridnen-Blockpackung passiert. Man kaun im  Einschnitt er-
kennen, wie vollstindig diesec alte Endmoriine ausgebeutet worden
ist, denn bis zur Sohle der Steinpackung ist alles durchwiihlt und
man sieht nur noch als Reste der Bearbeitung Kalksteinschutt und
kleine Kalksteingerslle sowie mehrere von den damaligen Aus-
beutern verschmihte grofle krystallinische Geschiebe. Das einzige
aufgefundene grofere Kalkgeschiebe aber bestand aus Grauem
Orthocérenkalk, der sich auch an anderen Stellen dieser Endmorine
als ausschlieBlicher Triger des Kalkreichtums herausgestellt hatl).

Die Strecke unmittelbar hinter der Endmorine ist blockreich,
wihrend das Vorland vollig steinfrei ist. An die Endmorine

1) Vergl. dariiber Z. d. D. geol. Ges. Bd. 53, 1901, Verh. S. 43.
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selbst schliet sich Sand an. Aber schon bei km 11,4 beginnt
wieder Geschiebelehm mit sehr vielen kleinen und vereinzelten
groBen Geschieben. Hier findet sich nur noch nordisches Material,
nicht mebr Quarz und Kieselschiefer, so dall die Endmorine in
dieser Beziehung eine sehr schéne Grenze bildet.

Bei km 13,11 siidlich vom Dorfe Garow begiont der
nichste (5.) Einschpitt. Bei km 13,15 beginnt der Anschnitt der
zweiten Endmordnenstaffel, die aus Sand mit sebr vielen grolen
Geschieben besteht. Bei km 13,29 taucht auf 10 m Linge eine
Geschiebelehmkuppe aus dem Sand empor, und bei km 13,325
beginnt eine Reihe von braunen Lehmmassen, die unregelmiBig
mit dem Sande wechsellagern; sie reichen bis km 13,65 und be-
weisen zusammen mit der Stauchung und Faltung der Ton-
streifchen in den Sanden, dall diese riickwirtige Staffel der End-
mordne eine Staumorine darstellt. Der Geschiebereichtum, der
sich bei den Ausschachtungsarbeiten gezeigt hat, reicht ebenso-
weit wie die Stau-Erscheinungen der. Morine und steht in engen
Beziehungen zur Endmorinen-Natur dieses ganzen Riickens, dessen
Fortsetzung nach Osten hin siidlich von Krienitz verlduft.

Der 6. Einschnitt enthilt von km 14,0—14,4 masseohaft
Miocinschichten, die nach Siiden geschleppt und mit Diluviam
zu einer Staumordne verknetet sind. Der Einschnitt war bereits
abgebdscht und deshalb sowie infolge der Regengiisse nicht mehr
sehr schon aufgeschlossen. Was sich noch mit Sicherheit erkennen
lieB, ist in Fig. 16 dargestellt.

Der 7. Einschnitt, nordlich von Krlemtz, steht ganz und gar
im Tertiar, das hier eine von Osten nach Westen streichende
und infolgedessen von der Eisenbahn auBerordentlich spitz durch-

. ﬁ ;*n”h
Miocin Diluvium
= B0 oy B el

Sand Kohle Letten Kies Gcsc]]liebe— Kies Sand
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schnittene Mulde bildet. Eine Darstellung der hier beobachteten
Schichtenfolge ist in dem Profil Fig. 17, Seite 157 gegeben.

Bei km 19,4 beginnt der 8. Einschnitt. Er zeigt steinfreie,
zum Teil ziemlich grobkérnige, helle Sande, die in auflerordentlich
regelmiBiger Weise unter 20—250 nach Siidosten einfallen und
von Nordosten nach Siidwesten streichen. Die Schichtung dieser
Sande reicht bis unmittelbar an die Oberfliche, die aus einer
Decke von humosem Sand bestebt. Die auBerordentlich gleich-
mifigen, einige Zentimeter starken Binke besitzen zum Teil in
sich wieder eine Kreuzschichtung. Diese schrige Schichtung
reicht in vollstindigstem Parallelismus von km 19,4—19,95,
erstreckt sich also auf 550 m Linge. Wiirde es sich um ur-
spriinglich horizontal abgelagerte und spiter aufgerichtete Sande
handeln, so miiBte deren wahre Michtigkeit ungefshr 200 m betragen.
Dies ist natiirlich ausgeschlossen, und es erscheint daher wohl
sicher, dall es sich um eine primare Schrigrichtung, d. h. um
echte Deltaschichtung handelt, wobei die bei letzterer iibliche
obere, horizontal geschichtete Abteilung der Deltafliche durch die
Erosion spéifer abgetragen worden ist. Auf dieses schrig ge-
schichtete System legt sich bei km 19,75 in prachtvoller Diskordanz
eine horizontale Folge von tonstreifigen Sanden auf, deren Mich-
tigkeit 2,5 m betrigt. Diese diskordante Decke reicht bis km 19,87,
erstreckt sich also auf eine Linge von 120 m und hért dann
ebenso unvermittelt wieder auf, wie sie begonnen hat. Eine maf-
stibliche Darstellung der Verhiltnisse dieses Einschnittes ist in
Fig. 18, Seite 157 gegeben.

Der letzte Einschnitt von km 20,4—21,0 war zur Zeit meines
Besuches noch nicht in Angriff genommen.

6. Verbindungsstrecken am Verschiebebahnhof Frankfurt a. 0.
Die Anlage des neuen groBlartigen Giiterbahnhofes bei Frank-
furt a. O. hat einige Verbindungsstrecken mit dlteren Bahnen er-
forderlich gemacht, deren Bautiefe Aufschliisse von erheblicher
Ausdehnung geschaffen hat. Die Lage der beiden in Frage
kommenden Verbindungsstrecken ergibt sich aus der nachfolgenden

Jahrbueh 1915, I, 1. 11
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Karteuskizze, Fig. 19, aus welcher auch die genaue Lage der-auf
Tafel 30 dargestellten 5 Profile hervorgeht.

Figur 19.
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In dem in Frage kommenden Gebiete siidlich und siidostlich
des Dorfes Boollen befinden wir uns im siidlichsten Teile eines
nordsiidlich verlaufenden Erosionstales, das sich in Schichten
der mioclinen Braunkohlenformation und des é&lteren Diluviums
eingeschnitten hat. Infolgedessen zeigen auch die beiden langen
Einschnitte der nérdlichen Strecke A —C und der siidlichen Strecke
C—F fast nur tertiire und dem ilteren Diluvium angehorige
Bildungen, wihrend das jiingere Diluvium nur an wenigen Stellen
als ganz unbedeutende Decke entwickelt ist.

Schichten der miocinen Braunkohlenformation waren in der
ganzen Strecke A—B, in der nérdlichen Hilfte der Strecke B—C
und an 2 kurzen Strecken des Einschnittes E—F aufgeschlossen.
Sie bestehen aus Formsanden und Letten mit eingelagerten diinnen
Kohlenflézen einerseits, aus hellen Quarzsanden und Quarzkiesen
andererseits. Es treten hier also die Grenzschichten der beiden
Gruppen des Frankfurter Miocins, die Formsandgruppe und die
Quarzsandgruppe, zutage und die mit aufgeschlossenen Fléze ge-
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héren bei A im Profil 1 der Formsandgruppe, bei B und im Profil 2
dagegen der liegenden Quarzsandgruppe an. Das Braunkohlen-
gebirge ist, wie tberall in der Gegend von Frankfurt a. O., in
Falten gelegt, deren Schenkel mit Winkeln bis zu 459 einfallen
und das allgemeine Streichen O.— W. besitzen. Die beiden Photo-
graphien, die ein fortlaufendes Profil der Ostwand des Einschnittes
darstellen, lassen das steile Einfallen uud im siidlichen Teile
(Tafel 31) die diskordante Uberlagerung durch den Geschiebemergel
deutlich erkennen. Die Faltung war also vollendet, als das In-
landeis heranriickte, dem ‘der iiberlagernde Geschiebemergel als
Grundmorine angehort. Diesen schonen Aufschlufl hat auch ZAGHE
beobachtet und skizzenhaft dargestelltl). Im Profil 5 ist diese
ausgesprochene Diskordanz nicht zu erkennen, hier greift das
Miocan vielmehr zungenférmig in den Geschiebemergel ein und
die Storungen sind hier offenbar von demselben Eise erzeugt, das
diesen ablagerte. Diese Grundmorine aber, die in allen fiinf
Profilen als nahezu durchlaufende Bank auftritt, gehort, wie die
Aufnahme des bis unmittelbar an unsere Aufschliisse heran-
reichenden Blattes Frankfurt a. O. ergeben hat, der vorletzten
Eiszeit an. Die Faltung ist also entweder durch das Eis der
ersten oder der zweiten Eiszeit erzeugt. Der Umstand, dal
nirgends diluviale Schichten in das Tertiir mit eingefaltet sind,
spricht mehr fiir erstere Annahme. Das iltere Diluvium besteht
aus Geschiebemergel, Tonmergel, Sand und Kies. Der Geschiebe-
mergel lagert mit flach welliger Unterfliche dem Miocéin auf, ist
stellenweise von ihm durch liegende Vorschiittungssande getrennt,
wird 5—8 m miichtig und besitzt eine etwas stirker gewellte
Oberfliche, in deren Mulden sich michtige Massen von Sand und
kiesigem Sand hineinlegen; aus ihnen treten an 3 Stellen Quellen
zutage, die auffallenderweise nicht durchaus an das Muldentiefste
gekniipft zu sein scheinen (vergl. Profil 3 der Tafel 30). Nach
Stiden hin nimmt die Michtigkeit des Geschiebemergels immer

) E. Zacug, die subglaziale Abrasionsebene zwischen dem Braunkohlen-
gebirge und dem Morinengebirge in der Provinz Brandenburg. Brandenburgia
XX, Heft 6, S. 225—231.
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mehr ab, bis er zwischen E und F sich vollig auskeilt. Hier legt
sich, bei E beginnend, auf ihn eine 1 m michtige Tonbank auf,
die da, wo der Geschiebemergel in seiner Michtigkeit auf 1—3 m
herabgeht, von ihm durch eine kiesige Steinsohle getrennt ist.
Wiederum diskordant lagert iiber dem 4&lteren das jingere
Diluvium in Gestalt einer wenig wméchtigen, stark verwaschenen
Grundmoriine des letzten Inlandeises nahe der Briicke im Profil 2
und einer ebenfalls geringmichtigen Decke von Geschiebesand,
einem Auswaschungsriickstande der Grundmorine, im Bereiche

des Profils 5.

Berlin, den 19. Mai 1915.
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Einschnitte der neuen Verbindungsstrecken bei Boossen.

MaBstab der Langen 1:2000,der Hohen 1:1000.
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Aufschluff bei BooBen, siidlicher Teil.
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