Das Profil der Eisenbahn Berent-Schineck-
Hohenstein.

Von Herrn Alfred Jentzsch !) in Konigsberg in Ostpr.

(Bierzu Taf. XVIIL.)

Unter allen bisher im norddeutschen Fachlande gebauten
Bahnen ist Berent-Hohenstein eine derjenigen, welche die grossten
Hoéhendifferenzen aufweisen. Sie beginnt bei Berent mit 163,1 Meter
Héhe, erreicht bei St. 76,50 ihren hochsten Punkt mit 179,05 Meter
und fillt dann bis Bahnhof Hohenstein, wo sie in die Linie Dir-
schau-Danzig mindet, (bei St. 534) auf 16,51, im Ganzen mithin
162,54 Meter. Da in Hohenstein ein 7,7 Meter tiefer Brunnen und
auf dem hchsten Riicken ein 1,84 Meter tiefer Einschnitt vorhanden
ist, so betrigt die Gesammtdifferenz in der Hohe der aufgeschlosse-
nen Erdschichten 172,08 Meter (540 Fuss). Da diese Hohendifferenz
innerhalb der 53,4 Kilometer langen Bahn nur auf die letzten
45,4 Kilometer entfillt, so ergiebt sich fiir diese 6 deutsche Meilen
lange Strecke ein durchnittliches Gefille von 1:279.

Ueberhaupt die grosste Meereshohe unter allen Eisenbahnen
des norddeutschen Flachlandes diirfte die Bahn Insterburg-Lyck
in Ostpreussen erreichen, nimlich 193,52 Meter auf Haltestelle
Gurnen. Die grosste Hohenschwankung innerhalb einer Bahn
weist Marienburg-Mlawa auf, néimlich 165 Meter, indem sie von

1) Eine ausfiihrlichere Beschreibung der Aufschlisse, sowie das Original-
Profil der Aufnahme, aus welchem die Profiltafel nur Ausschnitte giebt, werden
im Archiv der Konigl. geologischen Landesanstalt aufbewahrt,
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13,50 Mecter (Bahnhof Marienburg) auf 178,50 Meter (zwischen
den Bahnhéfen Koschlau und Soldau) ansteigt. Die von mir frither?)
bearbeitete Bahn Konitz-Laskowitz weist nur Terrainunterschiede
von 144 Meter, ndmlich von 33 —177 Meter Meereshshe auf. Alle
diese Bahnen werden indess noch iibertroffen von der z. Z. im
Bau begriffenen Linie Praust-Carthaus, welche von 6,97 Meter
(Bahnhof Praust) auf 218,50 Meter (Bahnhof Carthaus) ansteigt,
wo Terrain von 221,59 Meter Hohe durchschnitten wird, was im
Ganzen 214,52 Meter Steigung auf eine Lénge von 41,4 Kilometer,
d. h. im Mittel 1:193 ergiebt. Die geradlinige Entfernung der
Endpunkte letzterer Linie betrigt kaum 30 Kilometer oder 4 deutsche
Meilen. Diese Zahlen diirften geniigen, um zu zeigen, dass der
Ausdruck »norddeutsche Tiefebene« ein durchaus ungeeigneter ist,
und dass er insbesondere auf die in Rede stehenden Gegenden
nicht im mindesten passt. Hat doch hier das Flisschen Radaune
von  seinem Ausfluss aus dem Radaunesee bis zur Miindung
(36 Kilometer geradlinige Entfernung) ein Gefille von 150 Meter
(fast 500 Fuss), fast doppelt so viel wie der Amazonenstrom in
dem ganzen brasilianischen Theile seines Laufes, da letzterer noch
bei Pebas, ca. 2400 Kilometer von der Miindung, erst 105 Meter
Meereshohe hat.  Noch stirkere Steigungen ergeben sich natiirlich,
wenn man die Berge beriicksichtigt. So wird Danzig von dem
37 Kilometer entfernten Thurmberg um 831 Meter iiberragt,
Dresden von dem 30 Kilometer entfernten Lilienstein, nur um
290 Meter von der Bastei gar nur um 190 Meter. Ja, am Thurm-
berg selbst findet sich ein Gefille von 171,84 Meter auf nur
1800 Meter horizontaler Entfernung zum Radaunesee, d. h. 1:10;
wihrend die obersten 131 Meter sich gar nur auf eine Horizontale
von 600 Meter projiciren, also die Steigung 1:41/y erreichen.
Isolirt itberragen der Thurmberg in Westpreussen, die Kerns-
dorfer Hohe in Ostpreussen ihre meilenweite Umgebung um mehrere
100 Fuss; zahlreiche andere Hohen geringeren Ranges verhalten sich
ihnlich, und deuten dadurch an, dass sie nicht einfache diluviale
Aufschiittungen, sondern emporgeschobene Massen sind; die Epoche

1) Jabrb. der Konigl. geolog. Landesanstalt f. 1883, S. 550.
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der Hebung kann kaum zweifelhaft sein: Schluss der Diluvialzeit.
Dafiir spricht die Gesetzmissigkeit, mit welcher selbst kleinere
und kleinste Terrainwellen sich den grossen Grundziigen des Re-
liefs anpassen, und das Auftreten michtiger Diluvialthone — die
sich doch unméglich auf Bergspitzen ablagern konnten — in
250 Meter Hohe westlich Carthaus (in der Ziegeleigrube zwischen
U. F. Bilow und dem Spitzberg).

Selbst die grabenartigen Thiler, welche nach bestimmten
Richtungen sich schneidend, bezw. knie- und treppenartig sich ver-
bindend, die einzelnen Massen von einander trennen und in ihrer
Sohle ein buntes Gewirr von Flussthilern, Seen, Torfmooren und
Abrutschmassen bilden; selbst diese Thiler sind in den Grund-
ziigen ihrer Gestaltung auf tektonische Ursachen zuriickzufiihren,
denn ihre Sohlen sind keineswegs eben, sondern von zahlreichen
kleinen und grossen Wellen durchsetzt, die sich in ihrer Anordnung
den Wellen der benachbarten Plateaus genau anschliessen. Die
Blitter Carthaus, Biitow und Berent der Generalstabskarte bieten
schone und unzweifelhafte Beispiele fir dieses Verhiltniss; z. B.
die Halbinsel am Radaunesee bei Lonczyn und Lonczynskahutta,
diejenigen im Kl. und Gr. Mauschsee, das Thal der Radaune bei
Schlaffkau und Semlin etc. Am deutlichsten sind diese Wellen
auf den in 1: 25000 in Héhencurven ausgefiihrten Messtischbléittern
des Generalstabes zu erkennen, sobald man dieselben nach Hohen-
schichten colorirt. Wohl auf jedem dieser Blitter diirfte sich der
Parallelismus der Terrainwellen bemerkbar machen; um so tber-
zeugender tritt er hervor, je coupirter das Terrain ist. Tausende
solcher Parallelwellen sind im Lande vorhanden; doch treten bis-
weilen, wie z. B. in der Weichselgegend bei Mewe, Parallelsysteme
verschiedener Richtung nahe bei einander auf.

Ein solcher Riicken ostwestlicher Richtung tritt im Pregel-
thale in Kénigsberg als »Haberberg« hervor, von welchem ich im
Vorjahre zeigte!), dass die Dislocation mehrere hundert Meter ticf,
néimlich bis in die Kreideformation sich geltend macht. Anderenord-
siidliche Dislocationen von jungdiluvialem: Alter habe ich?) in den

1) Jahrb. d. Konigl. geolog. Landesanstalt f. 1884, S 483 ff.
2) Jahrb. d. Konigl. geolog. Landesanstalt f. 1885 (Bericht iiber die Jahres-
arbeiten).
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beiden Parallelriicken von Konigswalde und Graban (Kreis Pr.
Stargardt) nachgewiesen.

Die Bahn lduft im Allgemeinen 25 Kilometer nach WSW.,
dann 6 Kilometer nach West, und wendet sich dann (bei Bahnhof
Schoneck nach NW., welche Richtung sic wihrend der letzten
23 Kilometer ihrer Linge im Wesentlichen innehilt. Der Grund
dieser Umbiegung liegt in den Terrainverhiltnissen: Von Berent
bis Schoneck ist das Hauptgefille des Landes nach Siiden gerichtet;
nordlich  liegen die II6hen des Thurmberges bei Schonberg
(331 Meter) und der Gegenden von Chielshiitte (296 Meter) und
Mariensee (274 Meter) nur 13 resp. 12 resp. 15 Kilometer von
der Bahn entfernt. Bei Schéneck dagegen werden diese nordwiirts
vorliegenden Hohen durch ein nordsiidliches Streichen abgeschnitten,
welches den ganzen Rand des Danziger Hochlandes bis zum
Weichseldelta derart beherrscht, dass z. B. die 100 Meter-Linie,
welche die Eisenbahn unweit Gr. Mirau erreicht, auf ca. 50 Kilo-
meter Linge, von Pr. Stargardt bis nérdlich von Danzig fast ge-
rade nordsiidlich verliuft (369 11" bis 36° 12" Oestl. L..), nur durch
cinzelne Thaleinschnitte unterbrochen. Auch meine Hohenschichten-
karte der Provinz Preussen 1) lisst diese Richtung fiir die 300 Fuss
— 400 Fuss -— und 500 Fuss — Kurven dieses Gebietes sehr
dentlich erkennen. So bezeichnet die Gegend von Schon-
eck in der That eine Ecke nicht nur der Eisenbahn,
sondern aunch des pommerellischen Hochlandes, eine
Ecke, die sich auch in dem Verlauf der dortigen Fluss-
und Seenthiler?) sehr deutlich ausspricht.

Von Schoneck bis Hohenstein fillt die Baln fast ununter-
brochen und wird nirgends von bedeutenden Héhen flankirt; nur
zwischen Sobbowitz und Senslau (Kilometer 48—49) durchbricht
sie in der Terrainhohe von 74,5 Meter (Héhe des Planuins
68,5 Meter) eine umgekehrt S-formig nordsiidlich streichende Vor-
welle, in welcher sie zwischen Hohen von 121 Meter (nordlich)
und 92—112 Meter (siidlich) gewissermassen einen Passiibergang

1) Schriften d. physik.-6k. Gesellsch. zu Konigsberg XVII, 1876, Taf. VI.
%) Geolog. Karte der Provinz Preussen.  Section XX.  Dirschau.
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findet. Zwischen Passhohe und Gipfelhshe ist also eine Differenz
von 47 Meter. An dieser orographisch charakteristischen Stelle
ist der einzige Punkt, wo die Bahn den Untergrund des Diluviums
(tertisire Glaukonitformation) anschneidet; gewiss eine bemerkens-
werthe Thatsache!

Wenden wir uns von dieser allgemeinen Schilderung des
Verlaufes der Bahn nunmehr zu einer Aufzihlung der einzelnen
Aufschliisse! Wenn dieselbe auch etwas einfésrmig und ermiidend
sein sollte, diirften doch einzelne der zu berichtenden Beobach-
tungen nicht ohne allgemeineres Interesse sein 1).

Bei St. 0—20 sieht man unter Geschiebemergel vielfach Spath-
sand hervortreten und auf grosseren Flichen die Krume bilden,

1) Die Ortsangaben beziehen sich auf »Stationen«, a 100 Meter Linge, und
zwar auf der Stationirung wihrend der Bauzeit, welche mit der spiteren, defini-
tiven zwar nicht iibereinstimmst, sich aber leicht aus derselben ableiten ldsst, so-
bald man eine Anzahl leicht wiederanffindbarer Fixpunkte kennt. Ein einziger
solcher wiirde geniigen, wenn nicht in Folge eingetretener Aenderungen der Trace
hin und wieder einzelne »Stationen« von geringerer oder grosserer Linge zwisclien-
geschoben wiren. Sobald man die beriicksichtigt, geben die in unserem Bericht
enthaltenen Stationszahlen (denen meist noch die Zahlen der iiberschicssenden
Meter als Decimalbruch angehingt wurden) den genauesten, iiberhaupt moglichen
Anhaltspunkt zum Auffinden des betreffenden Punktes in der Natur.

St. 171,34 bedeutet mithin eine (in der Bahnaxe gemessene) Entfernung von
17134 Metern vom Anfangspunkte der Bahn, d. h. einen Punkt, welcher auf
Haltestelle Gross-Liniewo, 58 Meter vor der Mitte des Ueberganges der von Alt-
kieschau nach Lipschin fithrenden Chaussee liegt. Als Fixpunkte wihlte ich die
Ueberginge grosserer Wege, sowie die Hauptdurchlésse, letztere besonders deshalb,
weil sie voraussichtlich unveréndert an der gleichen Stelle der Bahn bleiben wer-
den, und weil sie — als Thalmitten — auch auf Specialkarten sich markiren.
Zum Wiederaufnchmen der alten Stationirung in der Natar seien folgende Ver-
glelchspunkte in Stationen genannt:

0—6 Bahnhof Berent.

34—34,30 Briicke ither die Ferse.

42—48 Haltestelle Klinsch.

100,20—101 Haltepunkt Neu-Barkoczyn.

172 Chaussce Altkieschau-Lipschin.
314,20—320,20 Bahnhof Schéneck.

328 Fietze-Bricke.

450—456 Haltestelle Sobbowitz.

456,65 Chaussee Sobbowitz-Hohenstein.

522,72 Unterfihrung der Chaussce Dirschau-Danzig.
534 Mitte des Empfangsgebiiudes auf Bahnhof Hohenstein.



400 Avrrep Jestzscn, Das Profil der Eisenbahn

dann meist mit Geschieben als Resten zerstérten Mergels bestreut.
Bei St. 16,0 wurde unter ds im Thilchen bei 155,1 Meter
Meereshohe unterer Geschiebemergel getroffen. Kleinere Torfmoore
(meist aus Sphagneten) sind in betrichtlicher Anzahl eingestreut.
Bei St. 10 rechts, 0,4 Meter unter Planum, fand ich reinen Grand
mit einem unbestimmbaren Couchylienfragment. Es ist dies die
westlichste Spur diluvialer Conchylien in Westpreussen (359 40’
Oestl. L.).

Das Material der Steinbestreuung, wie der Geschiebe im
Grand und Lehm auf der ganzen Strecke von Berent bis hierher
erwies sich als fast rein nordisch. Ganz vorherrschend waren
krystallinische Silikatgesteine, néchstdem cambrische Sandsteine;
von silurischem Kalk fand ich nur einige wenige kleine Platten
cines dichten versteinerungsleeren IKalkes, sowie eine grosse
Stromatopora 1),

Bei St. 22 sicht man rechts in Hohe des Planums sandigen
Geschiebelehm und weiterhin im Wiildchen links reinen Grand und
Spathsand, mit einem 0,3 Meter michtigen Biinkchen entkalkten
Mergelsandes.

Auch unmittelbar hinter dem niichsten Wegiibergang sieht
man reinen, z Th. groben Grand in zwei je 0,6 Meter michtigen
Binken, und dazwischen bezw. darunter Sand, z. Th. mergelsand-
artig fein. Die Schichten schneiden sich gegenseitig ab. In der
Fortsetzung des ziemlich langen Einschnittes erhalten sich die
Verhiltnisse: Im Wesentlichen sieht man zwei Grandbénke und
zwischen bezw. unter diesen feine, theils lose, theils schwach-
lebmige, immer aber geschichteté Sande. Weiterhin werden letz-
tere lehmiger und entwickeln sich inmitten des Grandes zu einem
0,8—1,2 Meter michtigen geschichteten Geschiebelehm (Profil 1).
Es ist dies ein bindiger lehmiger Sand bis sandiger Lehm’, der

) Anderwirts sind silurische Kalkgeschiebe in hochgelegenen Gegenden viel
haufiger, so z. B. an den Radauncseen bei Schonberg in Wostpreussen und ganz
besonders in der Gegend von Goldap in Ostpreussen, wo Kalkgerille in regel-
missigem Betricbe gegraben werden. Einheimische Geschiebe scheinen in hoch-
gelegener Gegend selten zu sein; doch fehlen sie nicht ginzlich, wie ich z. B. ein
petrefactenreiches Senongeschiehe am Thurmberg fand und Cenoman von Max am
Radaunesec crhielt.
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durch ca. 1—10 Millimeter dicke Lagen reinen Sandes in zahlreiche
nahezu ebene Binke parallel geschichtet ist, und dessen lehmige
Binke nuss- bis kindskopfgrosse Geschiebe unregelmissig einge-
sprengt enthalten, mithin echter Geschiebelehm sind. Gegen das
Ende des Einschnittes steigt der Geschiebelehm bis 3 Meter iiber
Planum und endet hier, 0,3 Meter michtig, unter 0,8 Meter Sand,
im weiteren Streichen in Verwitterungsboden iibergehend, welcher
das Gehiinge des hier von Ost nach West gerichteten Thales der
Ferse bildet. Die Eisenbahn iiberschreitet die mit 1 Meter Torf
bedeckte Thalsohle auf stattlicher Gitterbriicke. Bei der Fundirung
des linksseitigen Pfeilers zeigte sich unter dem Torf reiner Grand
bis 4 Meter unter dem Spiegel der Ferse.

Im Grand wurde bei Station 54 angeblich ein Knochen eines
grosseren Siugethieres gefunden. Als eines der wenigen einhei-
mischen Geschiebe sah ich einen Feuerstein (Profil 2 und 3).

Bei Station 73,7 wird unter Geschiebelehm Spathsand er-
bohrt, der gleich darauf hervortritt, und nun weiterhin bedeutend
entwickelt ist, bis St. 108 (also auf 31/ Kilometer Linge) jeglicher
Decke von Geschiebelehm entbehrend.

Wie michtig dieser Sand ist, zeigt das Profil des Weges
nach Kl.-Bendomin. Verfolgt man denselben nach Nord, so sieht
man bis zur ehemaligen Papiermiihle nur geschiebefiihrenden Sand
mit grandartigen Binken, also von 180 Meter bis 158 Meter herab- -
steigend; darunter ergab ein Handbohrloch 1,6 Meter unteren Ge-
schiebemergel. Die Geschiebe des Sandes und Grandes sind auch
hier vorwiegend nordisch; doch fand ich als einheimisch darunter
einzelne Phosphorite, ellipsoidisch gerollte Feuersteine (sogenannte
Wallsteine L. MEYN’s 1) und 4 kleine aber charakteristische Braun-
eisensteingeoden, die als umgewandelte Thoneisensteine zu be-
trachten sind. Geht man denselben Weg von der Eisenbahn aus
nach Siiden, so bleibt Sand und Grand etwa 300 Meter lang;
dann beginnt geringe Steinbestreuung in lehmigem Sand, welcher

1) Diese sind {iberhaupt in Ost- und Westpreussen nicht gerade selten, be-
sonders in der Gegend von Mewe, wahrscheinlich entstammen sie zerstortem
Tertiir, da sie gewisse Beziehungen zu den Phosphoriten zu besitzen scheinen.
Andere Fundorte sind z. B. Marienwerder, Pr. Holland, Konigsberg.

Jahrbuch 1885. 26



402 Avrrep Jextzscu, Das Profil der Eisenbahn

am Gute Jesziorken in Geschiebelehm iibergeht. Letzterer lisst
sich — nur durch Torfbriiche und unbedeutende Aufragungen
unteren Sandes unterbrochen — am Landwege von Jesziorken bis
Gr.-Klinsch verfolgen.

Von sonstigen Aufschliissen seitwiirts der Bahn ist in dieser
Gegend noch eine Grube in der Stadt Berent zu erwihnen, nord-
lich des Kirchhofes an der Strasse nach Wierschisken. Dort
sieht man:

1 Meter geschichtete Gerdlle, wohl zu 0g gehérig,
5 »  typischen gelbbraunen Geschiebemergel; darunter
Unterdiluvialsand.

Schon aus diesen wenigen Profilen geht zur Ge-
niige hervor, dass in der als sandig verrufenen Berenter
Gegend — trotz unleugbarer, miichtiger Entwickelung
der Sande — doch auch oberer und unterer Geschiebe-
mergel in weiter Verbreitung und nicht unbetricht-
licher Miachtigkeit auftritt.

Verfolgen wir nun wieder die Eisenbahn, so zeigen die néchsten
Einschnitte (St. 75—78,5) an mehreren Stellen Spathsand und
Grand mit Hille von Geschiebedecksand.

Die beiden Einschnitte St. 80,4—81,5 und 82,5—84,5 haben
michtigen Diluvialgrand aufgeschlossen, welcher auch seitlich bis
200 Meter Entfernung von der Bahnaxe in ausgedehnten -Gruben
behufs Beschiittung des Eisenbahn-Planums gewonnen wird.

Man sieht seitlich:

0,7 Meter sandigen Oberdiluvialgrand,

2,0 » reinen Unterdiluvialgrand.
Darunter 1,3 Meter Boschung, wohl jedenfalls abgebauten Grand
verdeckend. Die Sohle der betreffenden 4 Meter tiefen Grube
ist sandig und vollkommen trocken, was auf grdssere Michtigkeit
der Sandschicht schliessen lisst (Profil 4).

Im Grand fand ich als westlichstes bestimmbares Exemplar
westpreussischer Diluvialfauna Yoldia arctica.

Das Material des Grandes ist vorwiegend nordisch; von relativ
einheimischem Material fand ich eine Kreidespongie, Feuersteine



Berent - Schéneck - Hohenstein. 403

und mehrere Phosphorite; auch erhielt ich daraus ein Stiick ver-
kieseltes Holz.

Der Geschiebedecksand fithrt zwar Geschiebe: und Blocke,
ohne indess eine eigentliche Geschiebebestrenung zu veranlassen.
Die fiinf griossten in dem Einschnitt getroffenen Blocke hatten
0,3—0,8 Meter Durchmesser.

Aehnlichen Grand und Spathsand fand ich in den kleinen
Einschnitten St. 85,1 und 86,5. Ebenso in dem grésseren Ein-
schnitt St. 87,5—89,8 (Profil 5), in welchem jedoch-bei St. 88,7
und 89,8 in Hohe des Planums eine wenige Decimeter michtige
Bank von Geschiebemergel eingelagert ist; sie wird bedeckt von
2 Meter Sand und Grand und wird von reinem groben Spathsand
und Grand unterlagert.

Nachdem von St. 74—108, also auf ca. 31/ Kilometer Liinge
Grand und Sandboden herrschte und der Oberdiluvialmergel véllig
fehlte, beginnt letzterer bei St. 113,4 plstzlich und ldsst sich un-
unterbrochen bis St. 145,6, mithin auf 31/4 Kilometer Erstreckung
verfolgen, die unterdiluvialen Schichten fast iiberall verhiillend.

Dass dies Verhiltniss nicht nur zufillig an der Bahnlinie
getroffen wurde, zeigte die Begehung des 4 Kilometer langen Weges
von Lubahn (2 Kilometer von der Bahn entfernt) iiber Liniewo
zur Bahn bei Hochliniewo; diese Begehung ergab durchweg Ge-
schiebelehm, nur an einer Stelle einen diirftigen Aufschluss von
Sand.

Unter dm tritt unterdiluvialer Sand (St. 114—115) und Grand
(bis 4,5 Meter michtig aufgeschlossen) bei St. 116,2—116,9 und
St. 118 auf; bei 116,5 fiihrt er diluviale Siisswasserfauna, Dreissena
polymorpha, jedenfalls auf verschleppter Lagerstitte. Dieser Punkt
gehdrt zur Feldmark Neu-Barkoschin (Profil 6).

Nun folgen Einschnitte in einem Geschiebelehm und -Mergel,

der hier durchschnittlich 1,0 —1,5 Meter tief entkalt ist, St. 118,6

bis 127,5. Der Lehm ist meist ziemlich reich an Geschieben

und Blocken. Das Terrain ist charakteristisch unregelmissig-

wellig, sogenannte »Morinenlandschaft«, mit unzihligen kleinen,

unregelmiissig gestalteten Senken, die mit Sphagneten ausgefiillt
26*
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sind. Stellenweise sind diese bereits mit Eriophorum bestanden,
wihrend dort, wo tiefere Stlle auszufiillen waren, oft in der Mitte
ein Wasserspiegel verblieben ist, welchen vornehmlich Carex-Arten
umkrinzen.

In den niichsten 2 Einschnitten St. 132,5-—134,5 und St. 135,9
bis 137 ist gleichfalls Geeschiebelehm durchschnitten, der aber nur in
den mittleren hochsten Theilen die Oberfliche bildet, wihrend er
an den Gehingen von lehmigem Grand (9g) iiberdeckt wird
(Profil 7).

Dann folgt wieder einfach Geschiebelehm und -Mergel bei
St. 137,3—138,8 und 140,3—141,4.

Nun aber folgt (St. 143,6—146,1) ein langer und tiefer Ein-
schuitt, in welchem die Bahn in einer Curve von 500 Meter Ra-
dius sich wendet (Profil 8). Anfangs, gerade da, wo die Bahn
aus dem Walde austritt, besteht die linke 3,0—3,5 Meter hohe
Boschung ausschliesslich aus gelbbraunem Geschiebemergel; weiter-
hin aber sieht man deutlich zwei Binke von Geschiebemergel,
welche durch grandigen Sand getrennt und unterlagert werden.
Alle Schichten fallen ca. 40° nach Sud.

Nun folgt ein Torfbruch, an dessen Sohle zahlreiche durch
die Humusstoffe oberflichlich gebleichte Geeschiebe liegen (St. 149,5).

Im Anfang des nichsten Einschnittes (St. 151,2) sieht man
etwas Geschiebemergel, welcher als unterdiluvial aufzufassen ist,
da er von 2 Meter michtigem, reinem sandigem Grand mit Phos-
phoriten . iiberlagert wird, unter welchem er alsbald im Bahnplanum
verschwindet. Schon bei St. 151,6 kommt er aber wieder zum
Vorschein und steigt mit 1:11 bis zur Oberfliche, so dass der
erwihnte Grand eine kleine 1,8—2,0 Meter tiefe Mulde erfillt.
Der Geschiebemergel ist 0,3—1,5 Meter michtig und wird von
0,5 Meter reinem sandigem Grand mit Fragmenten von Cardium
edule unterlagert. Das Inde des Einschnittes ist anscheinend
grandig; ein gerollter Feuerstein (Wallstein) fand sich darin
zwischen vorwiegend nordischen Gerdllen und Blocken.

Ca. 200 Meter siidlich der Bahn bei St. 155 liegt eine be-
trichtliche, brunnenartig in die Tiefe gehende Kiesausschachtung.
Nach Angabe der Techniker soll es ein local beschrinktes »Nestc
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sein; der Grand sei 10 Meter michtig und liege iber »Lehme.
Ueber dem in der That sehr méchtigen Grand sah ich 1—2 Meter
Geschiebemergel und tiber diesem 0,8 Meter lehmigen feinen Grand.
In dem grossen Einschnitt St. 157,8 —162,5 sicht man anfangs
lehmige Boschung mit Sand- und Grandnestern, dann durchschnei-
det scharf begrenzt eine fast saiger stehende Grandmasse die Bahn;
dann ‘iiberwiegt wieder Geschiebemergel, der zumeist gelblich-
braun ist, in einer saiger stehenden Zone, (die sich nach Mit-
theilung der Techniker im Frithjahr durch gréssere Nisse aus-
zeichnet) von oben bis unten gran. Weiterhin, etwa von St. 159
ab, wird das Profil frischer. Man sieht nun (Profil9) 0-—2—3 Meter
oberen Geschiebemergel iiber michtigem unterem. Grand, welcher
2 Biinke unteren Geschiebemergels enthilt, die auf ca. 100 Meter
Linge im Streichen der Bahn fast borizontal verlaufen. Der
Grand fithrt Fragmente von Yoldia arctica, Cardium edule und
Dreissena polymorpha, mithin Eismeer-, Nordsee- und Siisswasser-
Fauna gemischt auf secundirer Lagerstiitte. In den Mergelbinken
liegen besonders nahe ihrer Sohle kleine Blocke; dazwischen ein
deutlich zerknicktes Geschiebe eines Diabas-artigen Gesteins.

Material ist ganz tiberwiegend nordisch; von einheimischen Ge-
schieben fand ich eine Belemnitella.
Dass indess die Schichten keineswegs horizontal liegen, zeigte
sich gegen das Ende des Einschnittes bei St. 161. (Fig. 1.)
Fig. 1.

gisenbahn-
Planum

Maassstab 1:400.
Die Schichten fallen in der dort querdurchstochenen siidlichen
Béschung deutlich ca. 159 nach Nord, und ergaben von unten nach

oben folgende Reihenfolge:
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a) 0,6 Meter Grand;

b) 0,1—1,0 Meter typischen Geschiebemergel;

¢) 0,6 Meter reinen Grand, darin an der Basis ein fuss-
grosser Block;

d) 0,3 »  sandigen Geschiebemergel mit thonigen
Lagen, nach Norden auskeilend.

e) ca. 0,5 Meter reinen, mit Sand fein geschichteten
Grand;

f) 0,03 Meter Mergelsand, nach Siiden zu mit h) ver-
schmelzend ;

g) 0,2 » grandigen Sand, nach Siiden auskeilend;

h) 0,7 »  typischen Geschiebelehm u. -Mergel, stellen-
weise mit Nestern von lehmigem Grand;
nach Siid in lehmigen Grand iibergehend,
10 Meter westlich dagegen als 1,5 Meter
michtiger Geschiebemergel entwickelt.

Hiernach hiitten wir sogar 3 Binke untern Geschiebemergels;
indess zeigt gerade dies Profil wieder deutlich, wie innig Ge-
schiebemergel mit Grand und selbst mit Sand und noch feineren
Schlimmproducten verbunden sein kann. Wir haben dieses Profil
meines Erachtens als Geschiebemergel mit localen Grand- und
Sand - Einlagerungen zu betrachten, ganz analog dem in Konigs-
berg1) und andern Orten nachgewiesenen. Dieses Profil liegt etwa
157 Meter iiber NN. 2. Am gewdlbten Durchlass St. 164,9
brachen bei der Fundirung unter dem hier bis 140 Meter iiber
NN. oberflichlich herabhéingenden Geschiebemergel starke Quellen
hervor.

Die nichsten Einschnitte St. 179-—207 zeigen vorwiegend Ge-
schiebemergel (Profil 10), unter welchem hier und da Spathsand
bis tiber das Planum aufragt. Zwischen beide schiebt sich Grand
bei St.202,5, iber welchem eine Gerdllepackung im Mergel zu
sehen ist.

) Jenrzscu, Jahrb. d. Konigl. geolog. Landesanstalt f. 1884, 8. 488 und
Taf. XXVIII a und b.

2) NN. = Normalnull, fast genau mit dem mittleren Ostseespiegel iiberein-
stimmend. :
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Bei St. 209 (Feldmark Gillnitz, Profil 11) beginnt ein grésserer
Einschnitt. Anfangs nur Diluvialmergel, auffallend arm an Ge-
schieben; darunter bei St. 210, ca. 3 Meter unter der Oberfliche,
reiner trockener Spathsand. Von St. 210,4—211,1 ist der daselbst
eine Senke durchschneidende Einschnitt sehr flach und zeigt Humus
itber ausgelaugtem Lehm; dann steigt letzterer empor als minde-
stens 2,8 Meter michtiger grauer Geschiebemergel von normaler
Geschiebefithrung. Dariiber legt sich 2,0 Meter grandiger, sicht-
lich unterdiluvialer Sand, welcher von bis zu 1 Meter méchtigen,
sandigen Abschlimmmassen stellenweise iiberdeckt wird.

Das Profil reicht bis St. 212.4 und bis 139,5 Meter tiber NN.
abwirts. Bei St. 213,5 sieht man rechts im Graben wieder Ge-
schiebelehm und darunter 2 Meter reinen Grand. Die Grenze
liegt 134,7 Meter itber NN. Das gesammte Profil dieses Ein-
schnittes ist mithin:

om
ds—dg
dm
dg.

Es folgt Moorboden, dann St. 214,8 — 216,4 Einschnitt in
3,5 Metern Geschiebemergel, mit einer auf grandige Einlagerung
deutenden quelligen Stelle. Der Mergel zeigt einen fiir diese Ge-
gend auffilligen Reichthum an silurischen Kalkgeschieben, welche
an relativer Menge ungefihr denen der Gegend von Marienwerder
gleichkommen diirften. In der Mitte und gegen Ende des Ein-
schnittes tritt eine 0,2 — 0,5 Meter michtige Sandschicht deutlich
trennend zwischen Geschiebemergel auf. Die Schichten fallen un-
gefahr 1:15 nach Stiden.

Auf der Kreuzungsstation Gladau sieht man bei St. 220—224,5
das Profil 12. Gleich hinter dem Durchlass sieht man links im
Entwisserungs - Einschnitt Spathsand mit feinen Grandlagen, dar-
unter festen typischen Geschiebelehm; daselbst rechts nur 0,8 Meter
grandigen Sand unter Geschiebelehm; 35 Meter weiter verschwin-
det letzterer unter 2 Meter reinem Grand; die Grenze fillt stark
nach Ost. 7 Meter weiter verschwindet rechts der Grand unter
2 Meter eben und conform geschichtetem Sand.
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Der kurze, aber tiefe Einschnitt St. 231,8 — 233 ergab das
Profil:
1,0 Meter lehmiger Sand (= Reste von Mergel),
0,5 » reiner grandiger Sand,
1,2 »  Geschiebemergel,
1,3 » reiner Grand,
0,9 » reiner Spathsand, trocken bis unten
' (bis 140,4 Meter iiber NN. herabreichend).

Die einzelnen Glieder dieses Profils waren auch bei St. 222,6
bis 231,8 zu beobachten.

Bei St. 233 wird die Chaussee Berent-Schéneck, bei St. 232,5
ein Thilchen, welches als ein Theil einer lingeren Rinne bez.
Seenkette aufzufassen ist, geschnitten.

Bei St. 237 etwa verlisst die Bahn die Section Berent der
Generalstabskarte, um auf Section Dirschau derselben tiberzutreten.
Damit gelangt sie in das bereits in 1: 100000 vom Verfasser geo-
logisch kartirte und publicirte Gebiet, Section Dirschau der geo-
logischen Karte der Provinz Preussen. Mit dem geologischen
Bilde dieser Karte stimmen die Aufschliisse der Bahn recht wohl
iiberein. '

Es folgt Profil 13 (Feldmark Decka) St. 240,3—245,4: Durch-
weg Geschiebemergel, bei St. 244,5 durch 0,05 Meter groben,
scharfen Sand in zwel Binke getrennt. Blocke und Geschiebe
ziemlich reichlich; darunter (ein Gueissblock) solche von 2 Meter
Lénge.

St. 246,5 — 247,3 flacher Einschnitt in Geschiebemergel.

Dann jenseits des gewdlbten Durchlasses einer Schlucht folgt
Profil 14 (Feldmark Decka und Konigl. Forst Weissbruch)
St. 248,2 — 253,5. Man sieht 2,3 —1,8 Meter unter Planum Ge-
schiebemergel, dariiber geschichteten, ziemlich feinen Unterdiluvial-
sand, dariiber 1,0—1,2 Meter Sand mit p0rphyrisch-unregelmé’tssig
eingesprengten Geschieben, also Geschiebedecksand. TUnter
letzterem kommt weiterhin Geschiebelehm hervor, welchen man
nach der Art seiner Verbreitung wohl fiir Oberen halten darf.

Auch im folgenden Einschnitt (Profil 15) hat er nur stellen-
weise eine ditnne Decke von Sand; er enthielt hier einen gerollten
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Feuerstein (Wallstein). Im néchsten Einschnitt, St. 260,5—263,8,
ist der Geschiebedecksand bis 1,5 Meter méchtig und bildet iiberall
die Oberfliche, so dass nur an zwei Stellen, St. 260,5 — 261,1
und St. 263,0—263,5, der Geschiebelehm in der Boschung sicht-
bar wird.

Die drei Einschnitte St. 265,6 — 271,2 zeigten Geschiebelehm
unter 0—1,2 Meter Geschiebesand (Profil 16, Feldmark Stresau);
die zwei Einschnitte St. 273,56 — 276,7 zeigten' Lehm unter mini-
maler Sanddecke, ebenso der folgende, St. 277,2-—278,5, wihrend
alle folgenden Einschnitte nur Geschiebelehm erkennen liessen
(Profile 17 und 18, Feldmarken Wenzkau und Schéneck).

Nun tritt die Bahn in jenes breite Sandgebiet westlich Schon-
eck, dessen allgemeine Umgrenzung aus Section XX Dirschau der
geologischen Karte ersichtlich ist. Ein Thalchen, dessen Tiefstes
bei St. 305,5 mittelst Plattendurchlass iiberschritten wird, be-
zeichnet die Grenze. Ein Handbohrloch dicht &stlich des Durch-
lasses, 0,5 Meter iiber der Sohle des Durchlasses, ergab:

0,9 Meter schwach humosen, lehmigen Sand,
0,8 » » » schwach lehmigen Sand,
0,3 » schwach lehmigen, scharfen Sand.

Dies scheint auf Diluvialmergel zu deuten, der bei St. 318,7 in
fast gleicher Meereshéhe in einem Brunnen getroffen wurde, daher
wohl hier eine Bank im diluvialen Sande bildet. Ueber diesem
steigt nun Spathsand mit Grandlagen bis auf die Hohe empor,
und ist in allen folgenden Einschnitten bis zu der jenseits des
Bahnhofes Schéneck liegenden Fietze - Briicke getroffen worden,
nur bedeckt von 0,5 — 1,0 Meter oberen Geschiebesandes. Der
tiefste ‘Einschnitt ergiebt mit Hinzunahme eines Handbohrloches
eine Michtigkeit des Grandes von mindestens 7 Meter. Oberer
Sand mit unzweifelhaftem Sand- und Grand-Untergrund bedeckt
itbrigens von St. 305,5—326, also auf mehr als 2 Kilometer Lénge,
ununterbrochen gleichmissig das Land. Der typisch entwickelte
Unterdiluviale Grand ist reich an nordischem Material; doch ist
auch Senon nicht gerade selten, und jedenfalls hiufiger als in den
bisher geschilderten Aufschliissen; ausser den Gesteinen des Se-
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nons fand ich auch mehrere Exemplare von Belemnitella mucronata,
sowie (als gleichfalls einheimische Geschiebe) einzelne Phosphorite.
Unter den silurischen Kalken fand sich eine Rugose. Ferner fand
ich ein kleines Stiickchen Mammuth-Stosszahn und zwei unbestimm-
bare Conchylienfragmente.

Etwa bei St. 326 legt sich auf den Grand Mergelsand; der-
selbe ist 1,2 Meter michtig und enthilt in den untersten 0,9 Meter
reichlich Kalkpuppen; er ist aus diinnen Schichten von Thon-
mergel, Mergelsand und feinem losen Sand von je 5 — 20 Milli-
meter Michtigkeit aufgebaut, welche flache Stauchungs- Féltchen
und Miniatur-Verwerfungen von bis 5 Centimeter Sprunghdhe er-
kennen lassen. Die ganze Mergelsand-Bank fillt 20 — 25° zur
Fietze; shnlich fallen die Schichten des darunter liegenden Gran-
des, wihrend letzterer in der Mitte des Einschnittes ungefihr hori-
zontal liegt. Mergelsand bis Fayencemergel steht noch ganz am
Ende des Einschnittes in der Grabensohle an, 0,5 — 1,5 Meter
Abschlimmmassen liegen dariiber.

Jenseits der Fietze sieht man 4,0 — 4,5 Meter unter Planum
Fayencemergel und iiber diesem bis zur Héhe des Planums iichten
Geschiebemergel mit Blocken von bis 1,5 Meter Durchmesser, der
nun auf lingere Erstreckung die Oberfliche bildet.

Die Fietze bezeichnet somit hier eine geognostische Grenz-
linie, ihr Thal ist deutlich asymmetrisch gebaut; das soeben ge-
schilderte Sandgebiet liegt zwischen zwei Thilern wie ein empor-
geschobenes Stiick Unterdiluvium.

Ueber den tieferen Untergrund geben einige Bohrungen Auf-
schluss, welche gelegentlich des Bahnbaues ausgefiihrt wurden. Die
Bohrproben haben mir vorgelegen und bilden im Verein mit den
Tagesaufschlﬁssen die Grundlage fiir das Querprofil des Fietze-
thales (Profil 19 und 20).

Die Bahn durchliuft nun auf lingere Erstreckung bis St. 348
Lehmboden, in welchem ein an kleinen Blocken ziemlich reicher
Geschiebemergel in allen Einschnitten getroffen wurde. Eine
flache Einsenkung mit ‘lehmigem Boden bei St. 330—330,2 ergab
bei den Erdausschachtungen Torf unter 0,3 — 0,5 Meter Lehm,
welcher als locale Abschwemmung hier die Torfbildung voll-
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kommen unterbrochen und das Torfmoor &Husserlich unkenntlich
gemacht hatte?).

Im folgenden Einschnitt liegt bei St. 345,25 im Geschiebe-
mergel, 1,0 — 1,5 Meter unter Planum, wasserfiihrender, schwach
lehmiger Sand 0,5 Meter méchtig; bei St. 347,8 sieht man rechts
1 Meter Geschiebelehm, desgl. rechts im Graben bei St. 348,8.

Bei St. 349,5 — 350,4 wird eine Torfwiese tberschritten, in
welcher der Bahnkérper nicht unbetrichtlich eingesunken ist, so
dass der Torf zu beiden Seiten charakteristische Aufpressungen
zeigt (siehe das Querprofil Fig. 2), welche 20 Meter lang gleich-

Fig. 2.

Bahnkérper

Maassstab 1:250.

missig parallel der Bahn zu verfolgen sind, und dann schwiicher,
bez. undeutlich werden. Die etwa 1 Meter hohen Gewdlbe des
Torfes zeigten sich in ihrer gesammten Linge mit grosser Regel-
missigkeit und Gleichmissigkeit aufgespalten, derart, dass die
Fasern des Torfes und darin eingebettete Holzstiicke deutlich zer-
rissen waren. Die Kluft, deren Profil wir thunlichst genau ab-
bilden, war oberflichlich 2 Meter breit und etwa 1,5 Meter tief;
sie hatte eine Schle von etwa 0,3 Meter Breite, die durch Léngs-
risse von wenigen Zoll Weitebegrenzt wurde; wie tief diese hinab-
reichten, war nicht zu ermitteln. Auch mehrere andere nahezu
saigere Lingsrisse waren zu beobachten. Die vollkommen er-
haltene frische Grasnarbe machte das Bild besonders klar, weshalb
es gewissermassen als ein Modell grosserer Dislocationen mir
erschien.

1) Derartige Fille sind in Westpreussen keineswegs selten, da Abschlimm-
massen hier eine bedeutendere Rolle spielen, als Manche vielleicht vermuthen.
Fast jeder der Tausende von Torfkesseln, welche im Diluvialplateau zerstrent
sind, zeigt am Rande Ueberlagerung durch sandige oder lchmige Massen, welche
die Michtigkeit von mehr als 112 Metern und stellenweise wohl noch weit mehr
erreichen; selbst Lehmmergel finden sich ausnahmsweise iiber Torf, so z. B. bei
Jesewitz, Section Miinsterwalde.
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5 Tage spiiter (am 19. Juni 1884) zeigte die Aufpressung eine
andere Gestalt. Der Spalt war bedeutend verbreitert und die

Fig. 3.

Bahnkdrper

Maassstab 1 : 250.

Rasenfliche zuniichst der Bahn stand 1 Meter hoch fast genau
senkrecht; in der 1 Meter breiten Krone liefen die Wurzeln und
Moosfasern horizontal, zum Beweis, dass eine 1 Meter michtige,
20 Meter lange und 1 Meter breite Scholle Torf um ihre Lings-
axe 900 gedreht worden war. Der noch offene Spalt war nunmehr
oben 2 Meter breit, aber nur noch 1 Meter tief und mit relativ
flacher, stark zerkliifteter Sohle; Fig. 3 stellt das Querprofil der
Aufpressung rechts des Bahnkérpers dar.

Der nichste Finschnitt (Profil 21, Feldmark Kameraun) zeigte
(ergéinzt durch ein Handbohrloch) St. 350,5 — 353:

1,4 Meter gelbbraunen Geschiebelehm und -Mergel,

0,3 — 1,0 Meter reinen Sand,

5,5 Meter grauen typischen Geschiebemergel, in welchem
Phosphorite noch etwas reichlicher als im
Grande von Schoneck vorkamen.

Die Sandbank ist etwa conform der Oberfliche gekrimmt, so
dass sie gegen Anfang und Ende des Einschnittes bedeutend her-
absinkt. Gegen das Ende liegt sie nur noch ca. 2 Meter iiber
dem Planum, und wird nicht mehr von Lehm, sondern von 1 Meter
Geschiebesand mit einzelnen Blécken iiberlagert.

Bei St. 356,7 wird der Weg Kamerau-Mirau geschnitten; es
folgt alsbald eine Anhiufung senoner Geschiebe im lehmigen Sand,
von Geschiebelehm iiberlagert, zu welchem sie wohl in Beziehungen
steht. Neben Senon finden sich auch nordisch-krystallinische Si-
likatgesteine, Silurkalke und Phosphorite (Profil 22, Feldmark
Kamerau).

Im folgenden Einschnitt (St. 361,1 —362,4) sieht man anfangs
Geschiebelehm mit Senon, dann 0,7 Meter Greschiebedecksand iiber
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1 Meter Spathsand; ein Bohrloch in letzterem ergiebt 0,7 Meter
durch Rost verkitteten Sand iiber 0,3 Meter griinlich-grauem Lehm-
mergel; mithin im Ganzen (Profil 24)

os 7

ds17

dm5. :

Bei St. 362 legt sich auf den Sand der obere Geschiebe-
mergel, reicht nach 4 Metern schon bis zur Grabensohle, behauptet
dieselbe mehrere Meter lang, um bei St. 362,2 nochmals den Sand
bis fast zur Oberfliche durchragen zu lassen; dann folgt d m bis
zum Ende des Einschnittes. Stellenweise ist im oberen Mergel hier
das relative Zuriicktreten der Geschiebe des Senons und das
Ueherwiegen solcher des Silurs auffillig; doch findet sich stellen-
weise auch in ithm reichlich Senon.

Es beginnt ein Terrain mit lehmigem Boden, in welchem hier
und da Blocke, zum Theil bis 1,5 Meter Durchmesser, gegraben
werden; letztere sind hier so hiufig, dass Feldgrenzen damit be-
legt werden; so bis St. 365,6. Weiterhin liegen keine Blscke mehr
an der Oberfliche. Geschiebelehm ohne Sanddecke findet sich in
den Einschnitten St. 366; St. 367,8—368,8; St. 369,2—369,9; mit
missig viel Blocken, ohne dass man von einer Anhiufung solcher
reden darf.

Bei St. 371,3 — 372 liegt rechts Kiesgrube: Darin sieht man
(Profil 23, Feldmark Mierau):

1,3 Meter lehmigen Sand (stellenweise in sandigen Liehm
tibergehend) mit porphyrisch eingesprengten
Geschieben, = Oberdiluvialsand.

1,0 »  TUnterdiluvialen Grand, in der Mitte mit einer
0,3 Meter michtigen Packung bis kindskopf-
grosser Gerélle; der Grand ist diagonal ge-
schichtet, enthilt missig viel Phosphorite,
sowie als Spur mariner Diluvialfauna ein Frag-
ment von Cyprina.

Es folgt Geschiebesand bis St. 378.

Auch der folgende Einschnitt (Profil 25, Feldmark Mirau)

zeigt anfangs schwach lehmigen Geschiebesand, der nach unten zu
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etwas bindiger und geschiebereicher wird. Darunter tritt Unter-
Diluvialgrand hervor, bis 1,5 Meter iiber Planum, der von 0,6 Meter
diagonal geschichtetem Sand iiberlagert wird (St. 379,2); dariiber
dort 0,7 Meter Geschiebesand, dessen Sohle weiterhin Geschiebe-
lehm-ihnlich wird. In dem Einschnitt St. 379,9—380,7 sieht man
dann Grand, bis 1,5 Meter iiber Planum, direct unter sandigem
Geschiebelehm.

Geschiebelehm, dessen Gerdlle vorwiegend aus krystallinischen
Silikatgesteinen und Senon bestehen, bildet die Boschungen der Ein-
schnitte St. 382,1—394,1. Nur bei St. 392—392,3 tritt das Liegende
hervor, und zwar ragt Spathsand mit einer 0,1 Meter michtigen
Mergelsand - Einlagerung bis 1,5 Meter tiber Planum (Profil 26,
Feldmark Mirau).

In den Erdaufschliisssen der St. 396—401 sieht man 2 Meter
ungeschichteten Grand von der »klastisch-porphyrischen« Structur
des oberdiluvialen, doch ohne lehmige Theile. Unter den Ge-
schieben ist Feuerstein nicht selten. Bei St. 403 links sieht man
dagegen geschichteten Unterdiluvialgrand mit feinsandigen Zwischen-
lagen; unter den Geschieben iiberwog Senon. Iine senonc Ostrea
zeigte deutliche Kieselringe, deren Ursprung wohl gewéhnlich auf
der diluvialen Lagerstitte zu suchen sein méchte, indem die in
der Jetztzeit circulirenden Grundwiisser solche Ringe im Grand
gleichmiissig auf senonen Austern wie auf silurischen Korallen
hervorbringen?).

1) Beide Grande gehoren ihrem Material nach woh! zusammen, und mag der
Obere durch Umgestaltung des Unteren in situ oder nahezn in situ entstanden
sein. Man kann dabei sowohl an Umlagerung durch Schmelzwiisser, als auch an
gleitende Bewegungen denken. Bekanntlich kommen ungeschichtete oder sehr un-
deutlich bez. unregelmissig geschichtete Grande, z. Th. von bedeutender Machtig-
keit, gar micht selten im Unterdiluvium vor. Ein solches Vorkommen in dem
hochgelegenen Kreidebruch der Stettiner Cementfabrik zu Finkenwalde bei Stettin
machte mir mit voller Entschiedenheit den Eindruck, dass die urspriingliche
Schichtung durch die mit der dortigen Aufrichtung und Pressung verbunden ge-
wesenen inneren Bewegungen des Grandes, d. h. gegenseitige Verschiebungen der
Gerolle, vernichtet worden sei, und erinnerte mich auch in der ganzen Structur
energisch z. B. an den unterdiluvialen Grand von Baldram, Section Marienwerder.
Solche ungeschichtete Grande kann man gewissermassen als Breccien eines losen

Accumulates fester Gerolle auffassen. Ein Vergleich mit den tektonischen Structur-
finderungen krystallinischer Silikatgesteine liegt nahe.
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Bei St. 403,8 — 404,5 wird geschichteter Sand tiberlagert von
Geschiebelehm, der stellenweise von 0,5 Meter Geschiebesand be-
deckt wird. '

Bei St. 406,5—407 sieht man Geschiebelehm unter 0—0,5 Meter
grobem, lehmigem Grand mit Blécken. Letzterer zeigte viel Senon
(auch Feuerstein), Belemnitella mucronata und Phosphorite; er ist
sichtlich Auswaschungsriickstand des darunter anstehenden dm,
welcher gleiche Geschiebe enthilt. Der Ausdruck »viel Senonc
bedeutet hier etwa 10 — 20 pCt. aller Geschiebe; sehr viele der
letzteren, insbesondere fast alle grosseren, sind krystallinische Sili-
katgesteine; alte Sandsteine sind hier nicht mehr so hiufig wie
zwischen Berent und Schéneck.

Der Einschnitt bei St. 412,3 zeigte anfangs grandigen Sand
(oberdiluvial) 0,8 Meter, unter welchem sofort Geschiebelehm hervor-
und bis zur Oberfliche emportritt. Bei St. 413 kommt unter diesem
sandiger Grand in der Grabensohle zum Vorschein und erreicht
schon 2 Meter weiter mit 1,5 Meter sichtbarer Michtigkeit die
Ackerkrume. Derselbe bildet 7 Meter lang die Boschung, dann
tritt darunter Geschiebemergel zu Tage, bis 0,8 Meter miichtig auf-
geschlossen. Der Grand ist auffallend reich an Senon.

In den Einschnitten St. 415—420 sieht man Geschiebemergel,
dann folgt eine Seitenentnahme, nach welcher das Profil 27 con-
struirt ist.

Der folgende Einschnitt St. 423 —424,3 (Profil 28, Mittel-
Golmkau) zeigt Geschiebemergel, welcher unter 1,5 Meter unter-
diluvialem Grand nach Norden derart einfillt, dass die rechtsseitige
Boschung grosstentheils aus Mergel, die linksseitige grosstentheils
aus Grand besteht. Letzterer ist frei von lehmigen Theilen, doch
dusserst reich an Geschieben, und zwar bestehen letztere zumeist
aus Senongesteinen, nichstdem aus Phosphoritknollen.

Bei St. 429,9 — 430,9 sieht man das Profil:

Geschiebelehm,

geschichteten Sand,

Geschiebemergel (mindestens 0,4 Meter michtig),
geschichteten Sand,

Grand mit viel Senongesteinen.



416 Arvrren Jentzscu, Das Profil der Eisenbahn

Der lange und bis 7 Meter tiefe Einschnitt St. 433,7 —438,4
hatte bei Begehung der Bahn leider bereits durchweg beworfene
Boschungen.  Alles, was man sah, war Geschiebemergel hier und
da; nur am &stlichen Ende des Einschnittes (St. 438,3) trat Grand
bez. grandiger Sand bis zur Héhe des Planums.

Nach miindlicher Mittheilung des Herrn Regierungs-Baufiihrer
ITERZOG muss der ganze Einschnitt Unterdiluvialmergel durchquert
haben.

Nach langer Schiittung folgt rechts Seitenentnahme St. 441,9
bis 442,6. Unter 3 Meter gelbbraunem, typischem Geschiebemergel
sieht man rechts 2 Meter geschiebearmen Diluvialsand, der wegen
seines gleichfésrmigen Kornes nur im Grossen Schichtung erkennen
lisst. Die Schichtengrenze liegt 1,5 Meter unter bis 1,5 Meter
tiber Planum, und steigt gleichfésrmig nach Osten bis St. 442,5,
wo der Geschiebemergel nur noch 0,5 Meter miichtig ist; von da
fillt der Sand steil ab und verschwindet nach etwa 6 Meter unter
1,5 Meter Geschiebemergel. Der Geschiebemergel diirfte unter-
diluvial sein, da er bei St. 442,0 —442,2 durch 0,8 Meter diagonal
geschichteten grandigen Sand von unterdiluvialem Habitus iiber-
lagert wird.

Der niichste kleine Einschnitt St. 443,4—444 zeigt das Profil:

Lehmreste,

1,8 Meter Unterdiluvialsand,
Unterer Geschiebemergel,
feiner geschiebefreier Sand.

Der Einschnitt St. 446 — 449 ergab, durch ein Handbohrloch
vervollstindigt, das Profil 29 (Feldmark Sobbowitz). Vom Lie-
genden zum Hangenden beobachtet man hier: 2 Meter braun ge-
firbten, sandigen Geschiebemergel; 0,5 Meter schwachlehmigen,
grandigen Sand; 1,0 Meter Geschiebemergel, welcher krystallinische
Silikatgesteine, silurische Kalke und Senon in normalem Mischungs-
verhiltniss fithrt, vorwiegend als nuss- bis faustgrosse Geschiebe,
seltener als bis fussgrosse Blocke. Der Sand bildet wohl nur eine
untergeordnete Einlagerung des Geschiebemergels, welcher hiernach
mit 3,5 Meter Gesammtmichtigkeit nicht durchsunken wiire.



Berent - Schoneck - Hohenstein. 417

Im Hangenden folgt theils entkalkter Fayencemergel, theils
sandiger Thon mit Nestern von reinem Sand, oben briunlich,
unten griinlich gefiirbt, dariiber grandiger Sand.

Bei St. 447,4 — 448,8 liegt unter dem Thon und iiber dem,
nur bei St. 447,5 in kleiner Kuppe sichtbaren, durch Kohlen-
punkte dunkel gefleckten Geschiebemergel, feingrandiger Sand (wie
itberall in dieser Gegend mit Phosphoriten), schon diagonal ge-
schichtet, 1,5 Meter michtig. Die Schichten fallen in der Richtung
der Bahn anfangs ca. 20° nach Ost, zeigen den aus der Abbildung
ersichtlichen Verlauf, und sind von zahlreichen Kliften durchzogen,
welche kleine Verwerfungen bezeichnen. — Wir befinden uns hier
am Rande eines Seenthales, dessen Mitte die Bahn bei St. 449,9
mit gewdlbtem ™ Durchlass iiberschreitet.

Jenseits des Sees liegt St. 450 —456, Haltestelle Sobbowitz,
deren Boschungen leider nicht iiberall geniigend deutlich beob-
achtet werden konnten. Doch konnte festgestellt werden, dass die
Thongruppe des Profils 29 auch 6stlich des Sobbowitzer Seethales
entwickelt ist; auffillig war die stellenweise bis 3 Meter tief
reichende Entkalkung.

Von St. 454,1 bis zur Chausseekreuzung bei St. 456,6 ist der
Boden sandig; links seitlich sieht man in einer Grandgrube
1,3 Meter geschichteten, reinen Unterdiluvialgrand unter 0,2 bis
0,5 Meter schwach lehmigem Geschiebesand. Dieser Grand ist
mit 1,2 Meter Spathsand verbunden, welcher nach dem Sobbo-
witzer See zu unter 0,5 Meter Geschiebelehm einfillt.

In dem sandigen Waldboden der Kénigl. Sobbowitzer Forst
steigt die Bahn wieder. Hier fand ich durch Schiirfe und Bohr-
locher bei St. 459 — 460 michtigen Sand mit Anlagerung von
1,7 Meter Geschiebelehm.

Es folgt ein kurzer, aber tiefer Einschnitt bei St. 461,5 —462,7
(Profil 30, Kénigl. Sobbowitzer Forst). Daselbst im Planum bei
69,81 Meter Meereshohe:

2,2 Meter schwach lehmiger Grand, bez. grandiger Sand,
reich an Senon,
0,1 » Diluvialmergel (mit Steinen),
Jahrbuch 1885, 27
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St. 462,43, Hohe 71,90 Meter:
1,0 Meter lehmiger Sand,
0,5 » sandiger Geschiebelehm,
2,0 » sandiger Mergel.

Geschiebemergel sieht man 2,1 — 6,0 Meter miichtig, bei
St. 464,2 — 471.

Der Kalkgehalt beginnt bei 1,1 — 2,2 Meter, im Mittel
1,8 Meter Tiefe unter der Oberfliche.

Bei St. 471,3 sieht man links in der Grabensohle, 2 Meter
unter Planum, Sand, welcher fast lediglich aus Quarz und Glau-
konit besteht; doch finden sich darin vereinzelt rothe Feldspath-
kérnchen. Ein Handbohrloch in der Grabensohle ergab 2,0 Meter
intensiv griinen feinen Sand, ein ebendaselbst an der Terrain-
oberfliche, mithin 2 Meter héher angesetztes Bohrloch:

0,6 Meter schwachlehmigen Sand von gelblicher Farbe,
1,4 »  kalkfreien, sandigen Lehm von hellgrinlich-
grauer Farbe.

Man hat hier entweder anstehendes Tertiir, oder doch stark
mit Tertidir vermischte Diluvialschichten vor sich.

Der folgende Einschnitt, St. 473,4—474,5, zeigt 5 Meter miich-
tigen, dusserst festen Greschiebemergel mit einzelnen Kohlenpunkten,
sowie smaragdgriine, phosphoritfithrende Schlieren von 1 Centimeter
Dicke, ist also reich an Tertidrmaterial; sonst ist er aber typisch,
inshesondere fithrt er auch ziemlich reichlich eingesprengte Blicke.

Bei St. 475,9 (Hohe 70,6 Meter) ergab sich
0,4 Meter lehmiger Sand,
0,7 »  Geschiebelehm,
0,3 » ziemlich feiner, kalkfreier Sand,
1,9 »  gelblich-brauner Geschiebemergel.

Der folgende sehr tiefe Einschnitt St. 477,9—479,9 (Profil 31,
Gemarkung Senslau) zeigt fast durchweg Geschiebemergel von
mehreren Metern Michtigkeit. Darunter aber ragt Tertiir am An-
fang des Einschnittes bis zu Tage hervor und ist weiterhin an 2 Stellen
im Planum angeschnitten. Es ist an der ganzen Bahnstrecke der
einzige Tertidiraufschluss. Die speciellen Profile sind folgende:
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St. 477,9, Hohe 69,53 Meter:
0,3 Meter lehmige Ackerkrume,
1,7 »  kalkfreier Quarzsand.

Die folgenden Stationsangaben dieses Einschnittes sind, weil
durch Schritte ermittelt, nur annihernd richtig. Das Planum liegt
68,50 Meter hoch; St. 478,19, etwa 12 Meter links von der Bahn-
axe, liegt 0,8 Meter tber bis 1,5 unter Planum: glankonitischer
Quarzsand von weisslicher Gesammtfarbe. St. 478,38 rechts im
Planum chromgriine Erde mit Quarzgerdllen und kleinen Phos-
phatknollen, ca. 0,2 Meter méchtig, dusserst fest und steinreich; ein
Haifischzahn beweist die marine Ablagerung der Schicht; weisse
Knollen, die dusserlich der harten Kreide dhnlich sind, liegen hier
auf der Griinerde, ganz wie an dem Griinsandaufschluss von
Klempin, am Wege nach Uhlkau (Section XX Dirschau der
geolog. Karte der Provinz Preussen). Unter der steinigen Griin-
erde liegt fester Letten, oben braun, unten violettgrau mit blass-
gelben Adern. Ein Handbohrloch darunter ergiebt 1,0 Meter eben-
solchen, doch schwiirzlichen Letten mit griinen Streifen.

Unter demselben Letten, 0,2 Meter im Liegenden der stei-
nigen Griinerde, tritt bei St. 478,39 rechts, also 1 Meter von jenem
Bohrloch, feiner Griinsand zu Tage, unter welchem bei 0,7 Meter
Tiefe wieder dunkler Letten erbohrt wird. Bel St. 478,46 —478,52
bildet gleicher feiner Griinsand mit einzelnen Glimmerblittchen
das Planum, und wird daselbst mit 1,3 Meter noch nicht durch-
bohrt; gleich darauf steht grauer Geschiebemergel im Planum an,
reicht also hier keilformig in das Tertiar hinab.

Bei St. 478,6 sieht man 0,1 Meter schwarzen, sehr festen
Letten, der bei 1,1 Meter Gesammttiefe nicht durchbohrt wird.

Bei St. 478,75 zeigt das Planum 0,1 Meter Diluvialsand; ein
Bohrloch daselbst

0,1 Meter desgleichen (mithin im Ganzen 0,2 Meter),
0,9 » grauen Geschiebemergel.

Bei St. 479,17 taucht im Planum von neuem feinkorniger
Griinsand auf, der mit 2,1 Meter nicht durchbohrt wird. Bei
St. 479,3 links ragt derselbe bis 1 Meter tiber Planum und wird im

27%
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Graben bei 2,1 Meter unter Planum nicht durchbohrt, ist mithin
iiber 3,1 Meter michtig. Gleicher Griinsand geht im Planum bis
St. 479,4; schon 4 Meter weiter steht daselbst wieder Geschiebe-
mergel an, wihrend bet St. 479,5 im Graben sich dilavialer
Sand zeigt.

Obwohl die Schichten hier sichtlich gestort sind, sind sie
doch unzweifelhaft als anstehend zu bezeichmen. Sie sind auf
150 Meter Lingserstreckung aufgeschlossen.

Sichtlich lagert die Phosphoritbank im Hangenden des Lettens;
aber zweifelhaft bleibt dessen Stellung zum feinkérnigen Griinsand.

Ergéinzend tritt hier das Profil des Weges Klempin-Uhlkau
ein, wo ich den Griinsand 1879 entdeckte und 1884 gelegentlich
der Begehung der Eisenbahn Berent-Hohenstein genauer unter-
suchte. Ich verfolgte ihn dort auf 200 Meter Linge, und stellte
durch einige Schiirfe und Handbohrlocher als sein Profil das fol-
gende fest:

mindestens 0,5 Meter Griinsand mit Gerdllen und Phos-

phoriten,

» 0,6 » grauer Letten mit weisslichen, harter
Kreide #hnlichen Knollen,

» 4,5 »  feinkdrnigen, losen Griinsand.

Die Schichten gleichen petrographisch vollkommen denen des
Eisenbahnaufschlusses. Der im letzteren zwischen den Letten
liegende feine Griinsand ist m&glicherweise nur durch Schichten-
storung eingeschoben. .

Durch Verbindung beider Profile finden wir also fiir Klempin-
Senslau :

0,2—0,5 Meter Griinsand mit Geréllen und Phosphoriten.
mindestens 1,2 Meter grauen Letten (mdglicherweise mit
Einlagerung feinen Griinsandes).

» 4,5 »  feinkdrnigen losen Griinsand.

Grossere Michtigkeit erlangt ganz gleicher, dunkelgrauer
Letten an der Ziegelei Nenkau bei Danzig, wo derselbe annshernd
senkrecht steht mit ostwestlichem Streichen nach den Ziegeleien
von Schiiddelkau zu, in denen er gleichfalls, doch in inniger
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Durcheinanderknetung mit cinem an silurischen Kalken ziemlich
reichen Geschiebemergel aufgeschlossen ist. Auch die blassgelben
mit chemischen Neubildungen zusammenhingenden Adern finden
sich bei Nenkau; dicht daneben und in der nérdlichen Graben-
béschung scheinbar dariiber liegend, sieht man dort typischen
Griinsand; und auch Phosphorite miissen in einer benachbarten
Tertidrschicht angehduft gewesen sein, da sie in dem den Griin-
sand tiberlagernden Diluvialgrand sehr reichlich vorkommen. So
ist eine gewisse Gleichformigkeit in dem Zusammen-Vorkommen
dieser drei Schichten von Senslau itber Klempin bis Nenkau, auf
ca. 27 Kilometer Entfernung nachgewiesen; auch bei Riigenwalde
kommt bekanntlich ein #hnlicher Letten in Verbindung mit Phos-
phoriten vor.

Der flache Einschnitt St. 485 erreicht Diluvialsand, welcher
in bedeutender Entwickelung im folgenden Einschnitt St. 487,0 bis
488,2 aufgeschlossen ist. In einer Seitenentnahme daselbst sieht
man ca. 8 Meter sandigen Grand bis grandigen Sand, stellenweise
von 0—1 Meter Geschiebesand bedeckt. Darunter liegt geschiebe-
freier, glaukonitreicher, aber entschieden diluvialer Sand (Profil 32,
Gemarkung Senslau).

Westlich der Linie, siidlich am Wege Senslau-Klempin, liegt
in der Sudwestecke eines Kiefernwildchens ein Aufschluss, in
welchem ich ca. 7 Meter Sand mit Grandlagen sah; ein Schurf
und Handbohrloch darunter ergaben noch 0,8 Meter groben Grand,
darunter 2,0 Meter reinen, trocknen Sand. Phosphorite sind hier
itberaus hiufig und bilden nach meiner Schitzung etwa 5 pCt.
aller Geschiebe; daneben gerollte Feuersteine (Wallsteine).

Der Einschnitt St. 491,5—492,6 zeigt Geschiebemergel, unter
welchem bei St. 491,95 in 1,4 Meter unter der Oberfliche, also
55 Meter Meereshohe, 0,6 Meter griinlicher, feiner, kalkfreier Sand
‘mit weichen Kreideknollen hervortritt, der als umgelagertes Tertidir
zu betrachten ist, welches vielleicht nahe dabei anstehen mag.
Der Mergel enthilt Blocke. Unter diesen wiegen, wie iiberall,
die krystallinischen Silikatgesteine vor (darunter Granatgneiss);
doch fand sich auch rother, cambrischer Sandstein, ferner eine
fussgrosse Platte Beyrichienkalk und cine grossere Platte unter-
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silurischen, hellgrauen Kalkes »mit ockerfarbigen, schaligen Kérn-
chen« und mit [laenus sp. und Endoceras commune.

Lediglich Geschiebelehm und -Mergel zeigen die Einschnitte

St. 493,3—495 in 1,2 Meter Michtigkeit,

St. 495,8—496,7 » 1,0 > »

St. 498,7—501 » 3,8 > » ; hier mit
Braunkohlenpunkten, einzelnen Phosphoriten, und einem doppelt-
fauustgrossen Gerélle blutrothen Thones; die Entkalkung reicht
stellenweise mehr als 2 Meter in die Tiefe. Andeutung bank-
artiger Absonderung ist vorhanden, was alles auf Unterdiluvium
hinweist.

Trotzdem liegt dieser Mergel iiber Sand, der tiber Geschiebe-
mergel lagert, wie die folgendenr Aufschliisse beweisen (Profil 33,
Gemarkungen Rambeltsch und Hohenstein).

Der Sand trennt bei St. 503 zwei Mergelbéinke. Die untere
derselben steigt bald empor bis St. 513,6, und wird mit etwa
4 Meter Michtigkeit nicht durchsunken. Geschiebe sind nicht sehr
hiufig und erreichen bis 0,5 Meter Durchmesser. Kohlenpunkte
beweisen die reichliche Beimengung tertifiren Materials. Silur ist
unter den Geschieben relativ reichlich vorhanden, auch einzelne
Phosphorite und ein gerollter Feuerstein. )

Eingebettet enthilt der Mergel Schlieren und Nester sehr
verschiedenartiger Materialien.

Der letzte Einschnitt endlich (Profil 34, Feldmark Hohen-
stein) ergab bei St. 518,7: 1,5 Meter sehr festen Geschiebelehm,
ziemlich reich an Blscken.

Bei St. 519,2, in Hohe 29,68 Meter:

1,1 Meter sehr festen Geschiebelehm,

0,3 »  Sand,
0,2 >  lehmigen Sand,
1,0 »  sandigen Mergel.

Darunter kommnt 1,4 Meter feiner, reiner Sand zum Vorschein,
welcher ein 0,03 starkes Biankchen rothen Thones enthilt. Her-
vorzuheben ist, dass auf dem ungewdhnlich tief entkalkten Lehm-
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boden dieser Feldmark trotzdem ein Rothklee wuchs, wie ich ihn
iippiger gesehen zu haben mich nicht entsinne.

Langer, hoher Damm folgt nun bis zum Bahnhof, welcher
die Ordinate 16,51 hat. Ein dort gegrabener Brunnen ergab nach
eingezogenen Erkundigungen:

1,7 Meter groben Kies (Grand),
ca. 0,5 » eine lehmige Ader;
darunter sandigen Grand, darunter Sand, bis 9 Meter Ge-
sammttiefe. Bei 4 Meter Tiefe wurde ein Molar von Elephas pri-
migenius gefunden, welcher an das Danziger Provinzialmuseum
gelangt ist. (Profil 35.)

Nérdlich vom Bahnhof liegt eine grosse Kiesgrube (Profil 36).
Deutlich aufgeschlossen sieht man 2 Meter meist geschiebefreien
Unterdiluvialsand, im obersten Meter stellenweise mit Grandlagen,
und ist derselbe dort als sandiger Grand iiber geschiebefreiem Sand
zu bezeichnen. Dariiber liegt im Norden 0,3 Meter, im Stidden 0—0,2
Meter, in der Mitte 1,0 —1,2 Meter Geschiebemergel, der fast
durchweg seinen Kalkgehalt bewahrt hat. Derselbe geht stellen-
weise zu Tage, wird jedoch meist von 0,5—1,0 Meter grobem
Grand vom Habitus des oberen Grandes bedeckt.

Bemerkenswerth ist im Vergleich mit dem durch seinen
Cenomanreichthum bekannten, nur finf Kilometer nérdlich in
gleichem geologischen Horizont gelegenen Grand von Langenau,
dass hier bei Hohenstein Cenomangeschiebe selten sind; ich fand
nur eines mit Serpuwla Damesii; auch Phosphorite sind selten, und
ebenso ist Senon dusserst spirlich als Geschiebe vertreten; dagegen
fand ich, als einheimisches, anderwirts seltenes Geschiebe, einen
kieseligen Sandstein mit Stengelabdriicken (Knollenstein)1). Ganz
iiberwiegend gehéren die Geschiebe den krystallinischen Silikat-
gesteinen an, nichstdem silurischen Kalken und cambrischen
Sandsteinen.

Y Vergl. Jesrzscm, Sitzungsber. d. physikal.-6konom. Gesellsch, 1880, S. 10
und Zeitschr., d. Deutsch. geolog. Gesellsch. 1879, S. 793; Berenpt, ebenda 1884,
S. 866.
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