- 128 —

Cenni sul pozzo arlesiano che si sta perforando in
Venezia nel Campo di S. Maria Formosa.

Ricerche geologiche sull’epoca a cui si del riferire il
sollevamento delle alpt Venele di Lodovico Pasini.

Epilogo di alcune osservazioni geologiche falte nella
Sassonia del Prof. Weiss elc. elc.

Rapporti geognostici fra alcuni punti degli Apennini
e delle Alpi di Lod. Pasini.

L’Isola Ferdinandu, di Lod. Pasini.

Osservagioni sulla Calcarea ad ammoniti elc. di Pasini.

Sezioni geologiche del Vicentino di Lod. Pasini.

Nota sui rapporli dei lerreni secondarj e lerziarj
delle Alpi Venele di Pasini.

4, Versammlung am 26. April.

Herr Prof. Dr. Voigt vertheilte Abdriicke einer Ab-
handlung ,Vorschlag zu einer Eisenbahn, welche
Triest und Fiume direct untereinander und beide wieder mit
Laibach auf dem moglichst kurzen Wege verbindet.“ — Er
schligt darin vor Allem eine Untersuchung der un-
terirdisch verlaufenden Flussstrecken der Lai-
bach und der Recca vor, und wenn die Resultate dieser
Untersuchung giinstig ausfallen,” die Eisenbahn von Laibach
angefangen, dem Laibach- und Recca-Flusse auch in ihrem
unterirdischen Verlaufe durch die Grotten immer folgend bis
Triest filhren. — Zwischen Laibach und Triest besteht eigent-
lich nur eine Wasserscheide, niamlich der Héhenzug vom
Nanosberge bei St. Peter und Hrastic vorbei zum Krainer
Schneeberge hin. Diese trennt das Flussgebiet der Laibach
von dem der Recca. Beide diese Flisse haben den merkwiir-
digen Verlauf, dass der erstere, die Laibach, nimlich durch
zweimalige Ueberlagerung mit Kalk in ihrem Mittelstiick,
in drei Stiicke getrennt ist, welche verschiedene Namen fiih-
ren und zwar: den der Poick, der Unz und der eigentlichen
Laibach, wihrend der zweite, die Recca, in seinem Erdver-
laufe und an seiner Einmiindung ins Meer durch den dariiber
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liegenden Karstkalk zugedeckt ist. Um nun iiber die Mog-
lichkeit oder Unmdiglichkeit die Eisenbahn so bedeutende
Strecken unterirdisch zu fithren, ein Urtheil fillen zu kén-
nen, ist vorerst eine Untersuchung und geometrische Auf-
nahme dieser unterirdisch verlaufenden Flussstrecken nithig,
welche ausser ihrem wissenschaftlichcm Interesse noch man-
chen practischen Vortheil bieten wiirde. In dieser Abhand-
lung sind die Grinde angegeben, welche dafir sprechen,
dass die Héhlen und Génge, durch welche diese Flisse ihren
unterirdischen Verlauf nehmen, so gross und so weit
seyen, dass neben dem Flussbette eine Eisenbahn verlaufen
konne; er fiihrt hierauf an, was der Augenschein bereits
gelehrt, welche Stiicke dieser Grotten und von wem unter-
sucht wurden, und dass es bloss die Unzulinglichkeit
der Hilfsmittel von Privaten und der Mangel an néthiger
Ausdauer, nicht aber bedentende Hindernisse waren, welche
der Untersuchung Schranken setzten. — Aus den nicht zu
bedeutenden Niveau - Unterschieden zwischen den Stellen,
wo diese Fliisse verschwinden und denen, wo sie wieder
zum Vorschein kommen, koénne man vermuthen, dass an
den unterirdisch verlaufenden Flussstrecken keine so be-
deutenden Abstiirze und Wasserfille vorkommen werden,
und wo diese vorkommen, miisste natirlich die Weite
und Hohe der Hohlen bei der Untersuchung beriicksichtigt
werden. — Man miisste, nach Hrn. Prof. Voigt, bei der
ersten Untersuchung alles Ueberflissige vermeiden und nur
durch diese unterirdischen Hohlen und Génge durchzukommen
trachten , um bloss ihre Richtung, Weite und die seitlich
sich einmiindenden Nebenhéhlen kennen zu lernen, zu wel-
chem Zwecke keine bedeutenden Erweiterungen derselben
und mithin auch keine grossen Geldauslagen nothlg seyn wer-
den. Hat man sich auf diese Weise einen Ueberblick von
dieser unterirdischen Welt verschafft, dann stehen den né-
thigen Erweiterungen dieser Raume selbst fiir eine Eisen-
bahn keine so bedeutenden Hindernisse im Wege, denn in
den vielen leeren Nebenhihlen und Gingen sey Raum genug,
um das iiberflissige Gestein aufzunehmen " Die Hinder-
nisse, die eine Eisenbahnfihrung durch diese Grotten zu
iiberwinden hatte, bestinden demnach in dieser stellen-
Freunde der Naturwissenschaften in Wien, VII, Nr, 5. 9



— 130 —

weise nothig werdenden Erweiterung und Adaptirung der
im unterirdischen Verlaufe der Laibach und Recca vorkom-
menden Héhlen, so wie auch in der Regulirung dieser bei-
den Fliisse neben der Eisenbahn in einer Strecke von im
Ganzen circa 3} bis 4 Meilen unterirdischen Laufes, und
zwar zwischen Ober - Laibach und Gartscharieuz 14 geogra-
phische Meilen, zwischen Planina und Adelsherg § und zwi-
schen S. Canzian und Triest 2 bis 2; geographische Meilen.
Die Vortheile, welche eine so gefiihrte Eisenbahn vor
der Karstlinie bieten wiirde, sind:

1. Ist sie die kiirzeste, die nur moglich, denn sie hilt
sich immer an den Lauf dieser zwei Flisse, wihrend die
Karsthahn, um iiber die drei Kalkhochebenen hiniiber zu kom-
men, sich in bedeutenden Seitenkrimmungen hinanf und
hinab winden muss.

2. Braucht sie gleich von Laibach aus nicht iiber
das LaibacherMoor und denSuampf zu gehen, sondern
kann neben der Fahrstrasse verlaufen, weil sie bloss im
Niveau des Laibach Flusses sich zu halten hat; wiihrend die
Karstbahn, um die erste Hochebene hinaufzukommen, iiber
den stellenweise viele Klafter tiefen Sumpf hiniiber muss,
um ein Seitenthal zu gewinnen, an dessen Gelinde sie sich
langsam hinaufwindet.

3. Hatte dieselbe bloss die einzige nicht sehr
hbedeutende Hohe des Sattels zwischen St. Peter und
Hrastie zu iibersteigen, welche die Wasserscheide bildet
und wiirde demnach von Laibach bis zu derselben immer an-
steigen, um dann wieder abwirts gehend Triest zu erreichen.

4. Hatte man iberall lings der ganzen Strecke W as-
s er zum Betriebe genug und man wire in den unterirdisch
laufenden Strecken dieser Eisenbahntrage vor den bekannten
fiirchterlichen Bora Stiirmen, die in diesen Karst-
gegenden den Eisenbahnziigen viele Hindernisse wihrend
der Zeit ihrer Herrschaft bieten werden, gesichert.

Die Nebenvortheile, welche die nothwendig mit
dieser Eisenbahnfihrung verbundene Regulirung der unterir-
disch verlaufenden Flussstrecken der Laibach und der Recca
mit sich bringi, fallen, fiir sich allein hetrachtet, schon
so bedeutend aus, dass, sollte sich aueh die villige Un-
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moglichkeit, die Eisenbahn so bedeutende Strecken un-
terirdisch zu fithren, herausstellen, sie fiir sich allein
schon die Kosten dieser Untersuchung decken wiirden, sie
bestehen:

1. In der Trockenlegung der Zirknitzer Sumpf-
und Seefliche und des Laibacher Moores und mithin
in der Gewinnung vieler Quadrat-Meilen Landes fiir den
Ackerbau.

2. In der Herausleitung des ganzen Reccaflus-
ses nach Triest und mithin in der Versorgung der
ganzen Stadt mit dem nithigen Trinkwasser. (Fiir Triest
war eine Wasserleitung in Vorschlag, welche das Wasser
der Quellen von Dollina durch das Thal von Zaole bis in die
Stadt mit einem Kostenaufwande von 1 Million Gulden fiih-
ren sollte).

3. In der Verhithung der Ueberschwemmun-
gen im Thale der Recca, der Unz, der Zirknitz und der
Laibach.

Dieser Vorschlag wurde im Jahre 1849 im ,lllirischen
Blatt“ vom 7., 10. und 14. April und in der ,Leipziger
illustrirten Zeitung* vom 22. September veriffentlicht. —
Die ,,Austria“ vom 1]1. October 1849 brachte die Entschei-
dung iiber die von Laibach nach Triest bereits f{riiher tra-
cirten zwei Eisenbahnlinien, nach welcher die Linie iiber
den Karst gewihlt wurde.

Der Standpunct, von dem aus Hr. Professor Voigt die
Untersuchung dieser unterirdisch verlaufenden Flussstrecken
nochmals anzuregen trachtet, ist folgender: Er zeigt, dass
es noch jetzt nicht zu spit sey, eine solche Untersuchung
vmzunehmen, und gibt ferner die Nutzanwendung und die
Vortheile an, welche die Resultate derselben selbst fiir die
bewilligte Karsthahn bringen wiirden. Die ,Austria® fiihrt
namlich unter den zwei Nachtheilen, welche die Karstlinie fiir
den Fahrbetrieb bietet, zuerst den streckenweisen Mangel an
Wasser zum Betriebe und fiir die Wichterhduserbrunnen an, da
nun diese Strecken gerade auf den drei Kalkhochebenen lie-
gen, so kinnte diesem auf folgende Weise abgeholfecn wer-
den: lige die geometrische Aufnahme der unterirdisch ver-

9"



132 -

laufenden Flussstrecken bereits vor. oder macht mau sie
vorerst . so kinnte wan die Kreuzungsstellen dieser Trage
mit den unterirdisch verlaufenden Flissen und den in sie
einmiindenden Flisschen und Bichen bestimmen; man wiisste
demnach, wo in der Tiefe Wasser za finden sey, und kénnte
die aufl diesen Hochebenen herrschenden Winde zwingen,
Werke zu treiben, welche das Wasser aus der Tiefe wieder
heraufbriachten, um es hier nicht bloss zum Eisenbahnbe-
triebe zu beniitzen, sondern anch mit dem iiberflissigen Ver-
suche zum Anbau dieser 6den Gegenden anzustellen. Es wire
dann zweitens die genaue Kenntniss der unteridischen Hoh-
len, die unter dieser Eisenbahnlinie: gewiss vorhanden sind,
fiir die Sicherheit ihrer Anlage und ihres Betriebes ebenfalls
nicht iiberfliissig, sie wirde namlich die Schitzung der
Stirke der Wolbungen dieser Hohlen méglich machen,
iiber welche oft schwere Lastenziige (zam Glick meist quer,
streckenweise aber auch gerade) dahinziehen werden.

Hr. Prof. Voig{ hespricht auch den zwejten Arm der
Karstbahn, namlick den nach Fiume fiihrenden Eisenbahn-
fliigel, der im Reccathale von derselben sich abhzweigend
diesen Fluss anfwiirts verfolgen miisste, wum dannnach Ueber-
windung der schmalen Wasserscheide lings der Schnsizza und
der Reezina abwiarts gehend nach Fiume zu gelangen. Er
machte auch auf einen zweiten Weg aufmerksam, indem er
bemerkte, dass man die Reczina (Finumena), die unterhalb
Swirna aus dem Felsen kiommt, Flussaufwirts durch die
Grotten verfolgen miisste, um ihre unterivdische Verbindung
mit dem Reccathale auflzufinden.

Hr. S. Spitzer, Assistent der Mathematik am k. k. po-
lytechnjschen Institute, berichtete iiber seine Arbeiten im
Gebiete der hiheren Gleichungen, als Fortsetzung der
im III. Bande der naturwissenschafilichen Abhandlungen be-
kannt gemachten. Die neueste zwm Druck in dem IV. Bande
vorhereitete Abhandlung enthilt: 1. Eine genaue Darstellung
der symetrischen Functwnen der Wurzeln, 2. Gesetze und
Eigenschaften der Haupt- wnd konjugirten Curven: 3.Theorie
des Grissten- und Kleinsien, hesonders in Bezug auf imagi-



