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VORGELEGT IN DER SITZUNG DER MATHEMATISCH-NATURWISSENSCHAFTLICHEN CLASSE AM 10. DECEMBER 1874.

Linienschiﬁslieutenant Weyprecht hat mich ersucht, der kaiserlichen Akademie der Wissenschaften einen
vorldufigen Bericht tiber die mir zurDurchsicht tiberlassenen, auf dem Schiffe , Tegetthoff“ im arktischen Gebiete
gemachten meteorologischen Beobachtungen zu erstatten.

Gleichzeitiz bin ich erméchtigt worden, einige Bemerkungen beizufiigen, welche sich auf den Vergleich
des Schiffcurses mit dem Verhalten der Winde wiihrend der merkwiirdigen Fahrt des ,Tegetthoff“ stiitzen,
und fiir die ich gelbst einzustehen habe.

Die mir itbergebenen Actenstticke sind:

1. Das meteorologische Tagebuch vom 17. Juli 1872 bis 15. Mai 1874, welches die Tag und Nacht fort-
laufenden Beobachtungen von zwei zu zwei Stunden enthiilt, und mit Anmerkungen iiber besonders auffillige
Erscheinungen und iiber Ausnahmsbheobachtungen versehen ist.

2. Die zum grisseren Theile bereits reducirten und von den Instrumentalfehlern sorgsam befreiten Baro-
meter- (Aneroid-) und Thermometer-Beobachtungen.

3. Die Windrichtungen fiir jeden Tag und Monat reducirt, das heisst nach den 4 Hauptcomponenten N, S,
E, W einzeln zerlegt, und im Mittel nach Richtung und Stirke zusammengefasst. — Diese Reductionen sind
vollstiindig vom 17. Juli 1872 bis Ende April 1873 durchgefiihrt.

4. Das Verzcichniss der geographischen Orte nach Breite und Lénge, wie selbe aus den Beobachtungen
wihrend der Fahrt und dem Treiben des Schiffes hervorgegangen sind.

Da das Psychrometer seinenDienst versagte, so sind keine Beobachtungen mit demselben vorbanden, es
wurde aber cin regelmiissig beschnittener Eiskubus der freien Luft ausgesetzt, und dessen Gewicht von Zeit
zu Zeit genau ermittelt, um moglicherweise hieraus auf die Veriinderung in derFeuchtigkeit der Luft schliessen
zu konnen.

Alle diese Beobachtungen, welche einen Zeitraum von nahe an zwel Jahren umfassen, in der arktischen
Zone mit bewunderungswiirdiger Regelmissigkeit und Gewissenhaftigkeit ausgefiibrt und zum grossten Theile
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reducirt wurden, bilden ein werthvolles meteorologisches und geographisches Material, wie es meines Wissens
in solcher Vollstindigkeit von keiner dhnlichen Expedition dargeboten worden ist.

Selbst in der langen Zeit des Treibens mit dem in einer Eisscholle festsitzenden Schiffe (vom 24. August
1872 bis 1. November 1873) wihrend der furchtbaren Eispressungen, welche das Schiff und seine Bemanuung
su vernichten drohten — trotz imminenter Lebensgefahr, in weleher unsere Reisenden inshesondere im Laufe
langer Monate einer Polarnacht schwebten — sind die zweistindigen Beobachtungen und sonstigen Aufzeich-
nungen und Bestimmnugen niemals unterbrochen worden.

Wo es das Wetter und die Verhiltnisse iiberhaupt gestatteten, wurden hiiufige astronomische Beobach-
tungen zur Bestimmung des geographischen Ortes und der Missweisung der Magnetnadel mit aller Sorgfalt
durchgefiihrt, und zahlreiche Lothungen des Seebodens, Temperaturmessungen des Wassers in verschiedenen
Tiefen, und alle jene wissenschaftlichen Untersuchungen vorgenommen, die nur immer Werth haben und Ver-
werthung finden konnten.

Darunter verdienen die fortdauernden magnetischen Beobachtungen besondere Erwiihnung, welche Herrn
Director Lamont in Miinchen zur Beurtheilung iibergeben wurden.

Wenn man weiss, wie sehr lange andauernde Gefahren und solche dem Leben und Wirken feindlicke Er-
scheinungen endlich abspannend aueh auf den Geist wirken, so kann man sich bei Durchsicht des Geleisteten.
bei Priifung dieser mit seltener Ausdauer und Piinktlichkeit durchgefiibrten Arbeiten einer gerechten, tief
empfundenen Bewunderung und Anerkennung nicht erwehren.

Hier ist es nicht allein der Muth und diec Standhaftigkeit, welche gepriesen werden miissen, sondern der
feste Wille und die Thatkraft, mit welchen dem Fortschritte und der Wissenschaft auch dann gedient wurde,
wenn der Verlust des Lebens und der Arbeitsleistung wahrscheinlich, die eigene Thitigkeit durch dussere
Einfliissse gelihmt war und von keiner anderen lebenden Seele belauseht, aufgemuntert und anerkannt wer-
den konnte. Das ist — meine ich — reine Liebe zur Wissenschaft, das hochste Mass des Pflichtgefiihles.
So lange diese in der Brust des Menschen genédhrt werden, und solche Menschen auch aus unserer Mitte her-
vorgehen, diirfen wir gewiss stolz sein auf die Fihigkeiten unseres Volkes und gliinzende Erfolge selbst nach
solchen Richtungen erwarten, welche derLage desReiches nicht zu entsprechen scheinen, nichts destoweniger
die geistige Entwicklung fordern und die menschlichen Krifte hiheren Zielen zuwenden.

Von diesen Empfindungen durchdrungen, wiirde ich es von meinem Standpunkte tiet beklagen, wenn alle
-die werthvollen Beobachtungen, Bestimmungen und Erfahrungen, welche wiihrend dieser denkwiirdigen Expedi-
tion, in einem bisher v6llig unbekannten Theile des arktischen Gebietes gesammelt wurden, einer systematischen
und vollstindigen Vertffentlichung entzogen blieben, oder nur in zerstrenter Weise in einzelnen Tagesblittern
oder Fachschriften Verwerthung finden, wodurch die Ubersichtlichkeit des Ganzen verloren und der allge-
meine Nutzen fiir dic Mehrzahl der nach Bildung Strebenden eingebiisst wiirde.

Ich glaube, dass es der Wiirde des Staates und einer sciner schonsten Pflichten entsprechen michte,
wenn derselbe die Kosten der Verdffentlichung eines solchen Werkes auf sich nehmen und die kaiserliche
Akademie mit der Aufgabe betranen wollte, das dargebotene Material in entsprechender Weise unter Mitwir-
kung und Einflussnahme der Expeditionsleiter zu verwerthen und der Offentliclkeit zuzufiilren.

Damit kinnte ein Werk geschaffen werden, welches dhnlich jenem der Novara-Expedition, den Vergleich
mit den Leistungen anderer Nationen nicht scheuen darf, ein Gemeingut der civilisirten Vélker und ein Denk-
mal sein wird, das in jeder Weise unserem Vaterlande zur Ehre gereichen wiirde.

Indem ich diesen meinen Ansichten Ausdruck gebe, michte ich tibrigens den Vorschligen und Wiin-
schen der betheiligten Leiter der Expedition nicht vorgreifen, muss es vielmehr ilmen iiberlassen, die geeig-
neten Einleitungen zur Verwerthung ihrer ungewshnlichen Leistungen zu treffen.

Da vorlidufig, wie bereits erwihnt, die Reduction der meteorologischen Beobachtungen noch nicht ganz
zu Ende gefiihrt ist, und tiberhaupt eine geeignete Darstellung und Besprechung derselben meine Krifte iber-
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steigen diirfte, so beschriinke ich mich hier auf die Analyse derFahrt des ,,Tegetthoff“, deren Vertffentlichung
jetzt schon mehrfaches Interesse darbieten diirfte.

Vor Allem lege ich eine von mir entworfene Karte (Mercator’s Projection) vor, und zwar iiber den Curs,
welchen das Expeditionsschiff befolgte, wobei namentlich das Stiick vom 24. August 1872 bis 1. November
1873 Aufmerksamkeit verdient, weil in dieser Zeit das Schiff in Mitte einer Eisscholle eingefroren, jeder
selbststidndigen Bewegung beraubt, mit den anderen Eisschollen und Eisfeldern zu treiben gezwungen war,
bis es endlich, den Winden und etwaigen Meeresstromungen folgend, an der kleinen Wilezek-Insel im Ufer-
eige festfror, in naher Sicht der Franz Josefs-Landes.

-Die von mir zur Darstellung des Curses beniitzten Ortsbestimmungen, welche mit dem Datum auf der
Karte verzeichnet sind, machen nur einen Theil derjenigen aus, welche vonWeyprecht und seinen Officieren
aus astronomischen Beobachtungen abgeleitet wurden. Ich habe nur diejenigen daraus gewihlt, welche dem
Zwecke meiner Darstellung entsprechen, ohne deren Klarheit zu beeintréchtigen.

Zur Vervollstiindigung fiige ich indess sd@mmtliche Ortsbestimmungen, wie sie mir vorliegen, in einer
Anlage bei.

Eine andere Beilage enthilt die mittleren tiglichen Winde nach Richtung und Stirke (0 bis 10), wie die-
selben aus den einzelnen Beobachtungen und deren Componenten von Weypreeht gerechnet wurden. — Die
Detailbeobachtungen selbst mogen spiteren ausfihrlichen Versffentlichungen vorbehalten bleiben.

Unter gewohnlichen Verhiltnissen hitte das eigener Bewegung unfiithige Schiff in der Zeit, in welcher das-
selbe von einer Eigschlolle festgehalten trieb, nur dem Andrange des Windes und der Meerestrdmungen folgen
miissen, sein Curs sollte mithin der vereinigten Wirkung dieser Krifte entsprechend sein.

Weil aber das Schiff nicht in freicm Meere, sondern zumeist im dichten Packeise zu treiben gezwungen
war, so musste dasselbe zum iiberwiegendsten Theile der allgemeinen Bewegung des Eises folgen, welche
zwar ebenfalls von der Windrichtung und von den etwaigen Meeresstromungen abhingig war, aberauch unter
dem Einflusse niherer Kiisten und grisserer oder kleinerer Eisanschoppungen stand.

Nur insoferne, als der ,Tegetthoff“ mit seinem Korper und seinen Masten dem Winde einen grisseren
Angriff gestattete, musste derselbe, wie alle sonst emporragenden Eismassen einen Uberschuss an Bewegung
in der Richtung des Windes erhalten. Wenn dieser Uberschuss an Bewegung in der Richtung des Windes mit
derRichtung der allgemeinenEishewegung einen Winkel einschloss, so musste die Schiffsscholle nach der Seite
des geringsten Widerstandes ausweichen und nach der Resultante zwischen Wind und Widerstand treiben.

So mag es sein, dass das Schiff mit entgegengesetzten Winden auch nach entgegengesetzten Seiten von
der Windrichtung abwich. Aber die Anomalien, welche itberhaupt sich daraus ergeben, sind in Mitte des
iibrigen Eises gewiss nicht gross gewesen und konnen nichit gnt beurtheilt werden, weil diese entstandenen
Abweichungen von der Windrichtung, von derDichtigkeit und Michtigkeit des Eises, iiberhaupt von Ursachen
abhiingen, die sich zahlenmissig nicht darstellen lassen.

Ubrigens diirften dieselben im Mittel grosserer Zeitriume, innerhalb welchen verschiedene Windrichtun-
gen vorgeherrscht haben, zum grossen Theile sich gegenseitig autheben.

Wenn wir nun von diesen Anomalien véllig absehen, so lisst sich nach den dargebotenen Daten die Rich-
tung und Stirke der Ablenkung desSchiffcurses von der Windrichtung mit ziemlicher Verlédsslichkeit ableiten.
Heissen wir zur Vereinfachung Schiffeurs die Richtung und Distanz zwischen zwei durch Beobachtung fest-
gestellten Schiffsorten, so konnen wir diesen bekannten Schiffscurs als Resultante zweier Krifte ansehen, wo-
von die eine in der Richtung des Windes, die andere senkrecht darauf wirksam waren.

Die gesuchte Windrichtung erhdlt man auns der Vereinigung oder Koppelung der einzelnen Windrichtun-
gen zu einem Mittel, welches dem Zeitintervall zwischen beiden betrachteten Schiffsorten entspricht.

Hiebei diirfte freilich anstatt der Stirke des Windes seine Geschwindigkeit anznwenden gewesen sein,
weil die letztere wahrscheinlich dem Gange des Schiffes und des Eises eher proportionirt gewesen wiire, wie
die nach anderen Principien geschitzte Windstérke, aber fiir unsere Zwecke geniigt wohl das hier angewen-
dete Verfahren.

e
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Zieht man nun vom ersten Schiffsorte eine Linie in der so erhaltenen Richtung des Windes, und fillt
man vom zweiten Schiffsorte eine Senkrechte auf diese Windrichtung, so erhilt man dadurch einen Punkt,
den wir Windpunkt nennen wollen, an welchen das Schiff in derselben Zeit gelangt sein wiirde, wenn keine
in anderer Richtung wirkende Kraft massgebend gewesen wire.

In dieser Weise vorgehend, habe ich fiir lingere Schiffeurse die entsprechenden Windpunkte bestimmt,
und auf der Karte mit einem kleinen Dreiecke ersichtlich gemacht.

Die Linie vom ersten Schiffsorte bis zum entsprechenden Windpunkte heisse iech Windecurs, digjenige
hingegen vom Windpunkte bis zum zweiten Schiffsorte Ablenkungscurs und es sind beide nach Richtung
und Distanz vollkommen festgestellt. '

Sowohl Windcurs als Ablenkungscurs sind auf der Karte durch Pfeile gekennzeichnet.

Die sich auf diese Weise ergebenden Ablenkungen liefern, wie ein Blick auf die Karte zeigt, ein klares
Bild ihres Fortganges und ibrer allmiligen Anderung, so dass eine allgemeine Ablenkungscurve gezeichnet
werden konnte, welche dem regelmissigen Fortschreiten der meisten einzelnen Ablenkungen entspricht.

Nur zwei Ablenkungen — vom 2. Jénner bis 2. Februar 1873 und vom 1. August bis 30. September 1873 —
stimmen mit der allgemeinen Richtung nicht iiberein. Welche Kraft aber immer die erste dieser Ablenkungen
vom Windeurse bewirkt haben moge, gewiss ist, dass es nicht auffallen kann, wenn zwischen zwei verschie-
denen fast entgegengesetzten Ablenkungsrichtungen, wie sie nordlich und siidlich vom 2. Februar 1873 vor-
kommen, Storungen und Conflicte im Eisgange eintreten miissen, welche Anomalien in den Ablenkungen vom
Windcurse vollkommen erkliren, ohne dass es nothwendig wiire, einen Liindercomplex in grosserer Niihe des
Schiffes annehmen zu miissen, der auf den Gang des Eises Einfluss ausgetibt hiitte.

Stellt man die Angahen iiber Eistreiben und Eispressungen aus dem meteorologischen Tagebuche zusam-
men 1, so findet sich, dass das Maximum dieser Erscheinungen eben in denjenigen Meerestheilen vorgekommen
ist, in welchen das Schiff im Bereiche des vom carischen Meere kommenden Eises war, was fiir sich schon den
Beweis liefert, dass hier grossere Unregelmissigkeiten in den Ablenkungen vom Schiffeurse stattfinden mussten.

Was die zweite der erwihnten anomalen Ablenkungen anbelangt, so hingt sie unzweifelhaft von der
Nihe des Franz Josefs-Landes ab, gegen welches dic durch anhaltenden siidostlichen Wind getriebenen Eis-
massen gedringt und zu einer Riickkebr gezwungen wurden, einer Kreisbewegung folgend.

Die allgemeine Ablenkungscurve, welche ich auf der Karte verzeichnet habe, kann verschiedenen Ursa-
chen ihrc Entstehung verdanken.

Die nichstliegende Annahme wire die einer Meeresstromung, aber es konnen auch Lindercomplexe mit
ihren Kisten oder mehr oder minder fest stehendes Eis, endlich auch die Vertheilung der vorherrschenden
Winde in diesen Gebieten Einfluss auf die Richtung des Eisganges, mithin auch des Schiffcurses ausgeiibt haben,

So wiirde es z. B. moglich sein, dass, wihrend in der See nérdlich und westlich von Novaja Zemlja Siid-
westwinde wehen, die Windrichtung zwischen dieser Insel und dem Cap Taymir eine siidlichere sei, welche
also gleich einer Meeresstromung das Eis gegen Norden treibt, wo es mit demjenigen in Conflict gerathen
muss, welches vom Siidwestwinde getrieben wird.

Betrachtet man hingegen die Vertheilung der Winde, wie sie durch die fast zweijihrigen Beobachtungen
Weyprecht's gegeben ist, so findet man, dass in dem stidlichen Theile des befalirenen Meeres die Siidwest-
winde, im nordlichen Theile hingegen die nordostlichen vorwiegend waren.

Wiirde nun das Meer dstlich und siidistlich vom Franz Josefs-Lande von keinen grisseren Inselcomplexen
und Léndermassen durchzogen sein, sondern ein grisseres landfreies Gebiet darstellen, so miissten die Winde
verhiltnissmiissig frei vom Einflusse des Landes bleiben und in der That im Norden des hier betrachteten
Meerestheiles in norddstlicher Richtung beharren, fast mdchte ich sagen, einen polaren Nordost-Passat vor-
stellen.

1 Ich. habe diese Erscheinungen aus dem meterologischen Tagebuche ausgezogen und in einer Beilage hier beigefiigt.
Daraus wird man sich am besten einen Begriff von den Gefahren und Unbilden machen konnen, welechen unsere Polar-
fahrer ausgesetzt gewesen sind.
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Wenn dem so wire, dass gleichzeitig im Norden des 78. oder 79. Grades nordlicher Breite vorwiegend
norddstliche, im Siiden hingegen vorwiegend siidwestliche Winde herrschten, so miisste allerdings zum gros-
seren Theile von einer Meeresstromung abgesehen, und eine Drehung des Eises angenommen werden, welche
letztere innerhalb ‘der Zone wechselnder Winde vor sich gehen wiirde, und zwar in verkehrter Richtung des
Zeigers einer Uhr, wie diess bei den Winddrehungen ebenfalls stattfindet, welche letzteren selbst aus den
Beobachtungen Weypreecht’s constatirt werden konnen.

Die allgemeine Ablenkungscurve wiirde dieser Annabme gentigend entsprechen.

Diesen Voraussetzungen lisst sich indess nicht weiter nachgehen, bis es in Ermangelung eines erncuerten
Versuches in diesen Gebieten vorzudringen, niehit méglich sein wird, gleichzeitige Windbeobachtungen im Siiden
des 79. Grades Breite fiir die Zeit zu erhalten, in welcher auf dem ,Tegetthoff« im Norden desselben beob-
achtet wurde .

Auch mochte eine vollstindigere Darstellung dieses Gegenstandes erst dann moglich sein, wenn simmt-
liche Barometerbeobachtungen reducirt wiiren, was bisher nicht thunlich gewesen ist.

Die Annahme solcher regelmissig vorherrschenden Winde verschiedener Richtung wiirde indess eine
grissere Wasseroberfliiche voraussetzen, und mithin den Einfluss der Kiistenrichtungen eines Landes auf den
grossten Theil des Schiffcurses ausschliessen.

Die wenn aueh unter den obwaltenden ungiinstigen Verhidltnissen erklirlicher Weise eben in der Mitte
des befahrenen Curses spirlich vorgekommenen Lothungen der Meerestiefe — wovon ich das Verzeichniss
beischliesse —, bei welchen der Grund durchschnittlich Sechlamm und nur in der Nihe des Landes mit
Schotter und Sand vermischt ist, schienen zu bestitigen, dass mindestens im Norden und Nordosten des
Schiffortes vom 2. Februar 1873 keine niheren Lindercomplexe vorauszusetzen sind.

Fiir die Annahme einer Meeresstrémung wiirden hingegen folgende Argumente sprechen.

Der anfiingliche Ablenkungscurs stimmt mit der Richtung ziemlich nahe iiberein, welche die iiber den
Norden Norwegens hiehergerichtete Abzweigung des Golfstromes haben miisste.

Der weitere Verlauf der Ablenkungscurve wiirde hingegen mit jener Stromung iibereinstimmen, welche
aus dem carischen Meere zwischen Novaja Zemlja und Cap Taymir heraustritt, und die, wenn auch einer niihe-
ren Bestimmung bediirftig, doch unzweifelhaft vorhanden ist.

Diese Stromung ist tibrigens die nothwendige Folge des Ausflusses aller derjenigen Fliisse und Strome,
welche wie der Obi und Jenisei bedeutende Wassermassen in nérdlicher Richtung dem Polarmeere zufiihren.

Nebenbei diirfte auch die allgemeine Stromung im carischen Meere an der Ostkiiste desselben nach Nor-
den ziehen.

Wenn aber im Nordosten des Schiffortes vom 2. Februar 1873 ein verhiltnissmissig landfreies Meer
vorausgesetzt werden darf, so wiirde man annehmen konnen, dass eine ostliche Stromung die abermalige
Beugung der Ablenkungseurve verursacht, eine Stromung, welche das hier betrachtete Meer mit anderen See-
gebieten im Osten in Verbindung bringt, also nicht leicht durch enge Canile sich fortpflanzen kann, sondern
eines breiteren Fahrwassers bedarf.

Die Ablenkungen knnen indess selbstverstéindlich ihrer Richtung und Distanz nach nicht ganz als Stromun-
gen betrachtet werden, denn derjenige Theil einer Stromung, weleher in der Richtung des Windecurses thiitig
gewesen, michte ans dieser Ableitung nicht hervorgehen.

Diese Ablenkungen konnten in der That nur dann richtig erhalten werden, wenn die Windstirken in
Meilen der Schiffsdrift ausgedriickt werden konnten, wenn also anderweitig die Distanz des Windcurses zn
ermitteln wire. Unter den gegebenen Verhiltnissen fehlt aber hiezu jeder Anlaltspunkt.

1 Aus den bisher verdffentlichten synoptischen Karten des Directors Hoffmeyer ergeben sich folgende, das oben
Gesagte bestiitigende Vergleiche:

December 1873 Nordkiiste Norwegens Wind $35°W (1-7), Bar. 744™"; Wilezek-Insel N¢6°E (1-2), Bar. 753™=,
Janner 1874 » n » S42°W (2+0) n 736 ” S70°E (0-9), » 741,
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Betrachtet man den allgemeinen Curs des ,Tegetthoff¢ vom 24. August 1872 bis 1. November 1873, also
wiihrend 434 Tagen, so findet man dass das Schiff einen directen Weg von 213 Seemeilen in der Richtung
N10°W zuriickgelegt hat.

Nimmt man das Mittel simmtlicher Windrichtungen und Stirken wihrend dieser 434 Tage durch Koppe-
lung der einzelnen Windbeobachtungen, so erhilt man eine mittlere Windrichtung N68°E bei einer mittleren
Stirke von 0-118 taglich.

Wiirde die Eisbewegung und mithin der Abtrieb des Schiffes nur dem Winde zugerechnet werden, so
hiitte das Schiff nach S68°W gelangen miissen, und die kleinere mittlere Stiirke des Windes hiitte unter den
bestehenden Verhiltnissen niemals vermocht, die Distanz von 215 Meilen oder von einer halben Seemeile in
einem Tage zu bewirken.

Wolite man sich aber vom Einflusse des Franz Josefs-Landes frei erbalten, so koonte man den Schiffsort
vom 22. Mai 1873 wihlen, welcher nahezu im Norden des Schiffsortes vom 24. August 1874 liegt und auf
168 Seemeilen Entfernung sich befindet. Diese Distanz erreichte man in 271 Tagen.

Die mittlere Windrichtung fiir diese Zeit ist ST9°E und mittlere tigliche Stirke des Windes 0-317.

Das Schiff hitte mithin dem Winde nach gegen W11°N treiben miissen, wihrend es in der That nach N
getrieben hat.

Wie wenig Werth man auch den Bestimmungen der Ablenkung vom Windcurse beilegen wollte, immer
wird es unméglich sein, solche Erscheinungen, wie sie sich ergeben haben, auf den Einfluss der Kiistenbil-
dung zuriickfiihren zu wollen, und es bleibt nur iibrig anzunehmen, dass entweder die gleichzeitig vorwalten-
den verschiedenen Windrichtungen in diesem Meere eine bestindige Drehung des Eises bewirkten, oder aber
Stromungen anzunehmen, die zum grossen Theile in diesen oder den anliegenden Meerestheilen erkannt und
constatirt sind, folglich von dem verhiiltnissmissig kleinen Meerestheile zwischen Novaja Zemlja und Franz
Josefs-Land nicht geradezu ausgeschlossen werden diirfen.

Es ist vielmehr moglich und hat einige Wahrscheinlichkeit fiir sich dass beide Ursachen hier thitig gewe-
sen sind, und sich gegenseitig ergiinzt haben, da sie nahezu in demselben Sinne wirken.

Beide Ursachen schienen aber darauf hinzudeuten, dass im Norden und Nordosten oder Osten des Schiffs-
ortes am 2. Februar 1873 keine Linder oder grossere Inselgruppen in verhiltnissméssiger Nihe vorhanden sind.

Ich habe bereits der Lothungen gedacht, welche diese letztere Annahme unterstiitzen und diese sind in
der That solcher Art, dass sie vom ostlichen Rande des Franz Josefs-Landes, wo dieselhen schon ziemlich
bedentende Tiefen aufweisen, eine immer wachsende Tiefe bis zum Orte des 2. Februar 1873 zeigen, welche
hier ein Maximum von 510 Metern erreicht.

Gewiss ist, dass wihrend das Franz Josefs-Land gegen West bis zum 46. Lingengrade noch gesehen
wurde, gegen Ost kein Land sichtbar war, wenn gleich das Schiff am 30. September 1873 nahe am 80. Breite-
grade hoher nach Nord gelangt war, als spiter an der Wilczek-Insel. Die Lothung am 28. September ergab
aber 325 Meter Tiefe, wiihrend die Meerestiefen siidlich und stidostlich vom Austria-Sund weit geringere Tie-
fen aufweisen.

Es konnte dem entsprechend geschlossen werden, dass dasFranz Josefs-Land als Theil jenes Inselarchipels
angesehen werden muss, zu welchem selbst Spitzbergen gehirt, dass aber ostlich des Franz Josefs-Landes
keine Fortsetzung desselben anzunehmen sei.

Die Temperatur der Luft bei verschiedenen Winden gibt hiezu einen Beleg. Denn wiihrend die Nordwest-
winde als diejenigen, welche iiber die Berge und Gletscher des Franz Josefs-Landes welien, die tiefste mittlere
Temperatur aufweisen, kommen die nordostlichen Winde erst in zweiter Linie, haben also nicht tiber nahe
Berge und Gletscher geweht, sonst hétten dieselben gewiss keine hohere mittlere Temperatur aufweisen konnen.
Endlich scheint auch die unausgesetzte Bewegung des Eises wihrend der ganzen Zeit, selust wihrend der
kiltesten, fiir dieEisbildung giinstigsten Wintermonate einen Beweis dafiir zu liefern, dass fortgesetzte Linder-
oder Inselgruppen in Osten bis Norden des 2. Februar 1873 nicht gut angenommen werden kinnen, weil sonst
bei Stidwest- oder Siidostwinden grossere Stockungen im Eisgange eingetreten sein wmiissten, als diess in der
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That der Fall gewesen. Ebenso hiitten nordostliche Winde eine verhiltnissmiissig weniger dichte Eisbewegung
zur Folge haben miissen, was ebenfalls nicht dargethan ist. In jedem Falle konnten aber die Ablenkungen
keine solche Regelmiissigkeit aufweisen, wie sie aus der Darstellung hervorgeht.

Aus dem Allen miisste also gefolgert werden, dass

1. in dem Meerestheile zwischen Novaja Zemlja und Franz Josefs-Land das Vorhandensein einer Meeres-
stromung einige Wahrscheinlichkeit fiir sich hat, dass mindestens dieselbe in keinem Falle geradzu geldugnet
werden kann, wenn auch die herrschenden Winde dhnliche Erscheinungen hervorbringen sollten;

2. dass die Wahrscheinlichkeit einer grosseren Meeresausdehnung im Norden und Nordosten des Ostlichen
Theiles Novaja Zemlja's vorhanden ist.

Wenn unsere Polarreisenden keine Stromung des Meeres nachweisen kounnten, so geht das aus dem
Umstande hervor, dass es micht moglich war, den Schiffcurs anders als durch astronomische Beobachtung
festzusetzen, womit jeder Anhaltspunkt entfillt, sich tiberhaupt ein Urtheil iiber eine bestehende oder nicht-
bestehende Stromung zu bilden, besonders dann, wenn dieselbe so klein ist wie diejenigen, welche auf den
Curs des ,Tegetthoff« Einfluss geiibt haben miogen.

Wie schitzenswerth auch die an Ort und Stelle erworbene Einsicht und Erfahrung, wie sehr die im
Kampfe mit den Naturkriiften sich bildenden Ansichten Beachtung und Beriicksichtigung verdienen, immer-
hin sind dieEindriicke, die man inMitte grossartiger und {berwiltigender Naturerscheinungen erhiilt, welchen
der Mensch mit seinem Wollen und Wirken so machtlos gegeniibersteht — nicht immer geeignet, einen Ein-
blick in den allgemeinen Gang der Ereignisse zu gestatten. Hiezu bedarf es der Ruhe des Forschers, der Zu-
sammenstellung der Beobachtungen und Thatsachen, und wenn ich mich so ausdriicken darf, der geistigen
Verdauung des angesammelten Wissens und der gewonnenen Erfahrung.

Die dargethane Walirscheinlichkeit einer verhiltnissmissig offenen, wenn auch nicht eisfreien See im
Nordosten Novaja Zemlja’s ist in jedem Falle eine solche, dass sie den Anstoss zu einem wiederholten Ver-
suche zu geben vermichte: das Ziel zu erreichen, welches die Leiter der Expedition zuerst ins Auge gefasst
hatten, ndmlich Cap Chelyuskin oder die Gewisser nirdlich desselben aufzusuehen, weil hier erst iiber die
Moglichkeit weiteren Vordringens nach Osten oder Nordosten entschieden werden kann.

Ich will von dem idealen Ziele nicht sprechen, welches dahin lautete, die Behringstrasse auf diesem Wege
zu erreichen. In den Polargebieten wird in der Regel mehr denn irgendwo nur schrittweise ein entferntes
Ziel zu erreichen sein, und man muss sich schon damit zufrieden geben, und gliicklich sein, wenn man ein
neues Stiick Erde und neue Wasserwege entdecken, dabei wohlbehalten zuriickkehren kann, bereichert mit
Wissen und Erfabrung und im Stande, die gemachten Entdeckungen und Beobachtungen fiir die Wissensehaft
zu verwerthen.

Nach meiner Ansicht thut es unsNoth, die Gliederung und Vertheilung des Landes und Wassers im arkti-
schen Gebiete kennen zu lernen, und mir scheint kein Weg hiezu geeigneter zu sein, wie der zuerst von
Weyprecht und Payer in Aussicht genommene, der sich auf véllig unbekannte, mit anderen erforschten
Gebieten in keinem directen Zusammenhange stehende Erdriume bezieht.

Es wird sich vielleicht empfehlen — und hierin stimme ich mit Weyprecht vollkommen iiberein —
anstatt Novaja Zemlja nordwérts zu umfahren, durch das carische Meer Curs zu nehmen und begiinstigt von
der Meeresstromung moglicherweise Cap Chelyuskin zu erreichen.

Dass man auch auf diesem Wege Schwierigkeiten und Gefahren begegnen wird, ist zweifellos, gleichwohl
wird man, selbst abgesehen von der Meeresstromung, noch von einigen giinstigen Verhiltnissen begleitet sein
und davon Nutzen ziehen konnen, wie beispielsweise von der Moglichkeit im Nothfalle an einer Kiiste iiber-
wintern und die beste Zeit zur Abfahrt wéhlen zu konnen, welche der Nordkiiste Novaja Zemlja’s in jeder
Beziehung hin weit vorzuzichen ist.

In jedem Falle berechtigen die gemachten Erfahrungen und die gewonnenen werthvollen Resultate der
auf dem ,Tegetthoff* unternommenen Expedition, auch nicht im Entferntesten zu dem gewagten und schwerlich
zu begriindenden Ausspruche, dass das unspriingliche Ziel der Expedition ein verfehltes gewesen, und dass es
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unmdoglich sei, dasselbe zu verfolgen und zu erreichen, Linienschiffslientenant Weyprecht, der si.ch geg.e.n
diese Ansicht ausgesprochen hat, ist sicherlich Autoritdt genug, um in dieser, ich mdchte sagen, rein mariti-
men Frage Glauben und Vertrauen zu verdienen. '

Aber schon der Umstand, dass die Jahre 1872 und 1873 zu den ungiinstigen beziiglich der Eisvertheilung
in dem befahrenen Gebicte gezahlt werden miissen, ldsst keine Schlussfolgerung dartiber zu, wie weit in der
beabsichtigten Richtung mit einem gut gebauten und zweckmissig ausgeriisteten Schiffe in einem besseren
Jahre zu kommen sei.

Gewigs ist, dass im Jahre 1871 der Vorexpedition unter Weypre cht und Payer mit einem kleinen Fahr-
zeuge gelungen ist, den 79. Grad nérdlicher Breite zun erreichen,und dass die Riickfahrt in Booten im laufenden
Jahre von da an moglich gewesen ist.

Das willenlose Treiben in einer Eisscholle kann auch nicht als Anhaltspunkt zur Bekimpfung der Vor-
aussetzung dienen, dass es in diesen Gewissern moglich sei, zweckbewusst vorzudringen, und die im
freien Wasser zu beniitzenden Krifte in dem Sinne anznwenden, um Cap Chelyuskin und die ndrdlich dessel-
ben liegenden Gebiete zu erreichen.

Wire das Schiff nicht in einer Scholle festgesessen, hitte es iiberhaupt vom Winde oder von der Dampt-
kraft Nutzen ziehen konnen, so wiirde es muthmasslich, wenn auch mit vielen Schwierigkeiten kidmpfend, im
Monate September den gewiinschten Curs verfolgt und vielleicht einen glinstigeren Punkt zar Uberwinterung
gefunden haben, als die offene, mit Eis bedeckte See. Das scheint mindestens aus den im meteorologischen
Tagebuche angefiihrten Eiszustinden hervorzugehen.

Am ostlichsten Punkte, welchen der , Tegetthoff« am 2. Februar 1873 treibend erreichte, befand sich das
Schiff noch immer iiber 300 Seemeilen vom Meridiane des Cap Chelyuskin entfernt, also der directen und indi-
recten Beobachtung so sehr entriickt, dass das Vorhandensein von Land oder Meer, von Eis oder offenem
Wasser in jenen Gegenden, unmoglich behauptet oder gelengnet werden kann.

Ich glaube tibrigens, dass selbst die Moglichkeit, nordlich des 80. Breitegrades zu Schiff vorzudringen,
nicht absolut ausgeschlossen werden darf, denn wenn es auch undenkbar sein sollte, im Austria-Sunde mit einem
Schiffe vorzudringen — was wohl behauptet aber nicht bewiesen ist — so bleibt noch immer die Frage zn
l5sen, ob es nicht mdglich wiire, unter giinstigen Umstéinden und insbesondere in der geeigneten Jahreszeit
ostlich des Franz Josefs-Landes hihere Breiten zu erreichen.

Zur Zeit, in welcher der,, Tegetthoff“ sichim Ufereise der Wilezek-Insel festsetzte, begann der Winter 1873
bis 1874 und die Expedition verliessdasSchiff, um heimzukehren, schon im Monate Mai des laufenden Jahres
es konnte also  weder in dem einen noch in dem anderen Zeitpunkte irgend welches Urtheil itber die Fahr-
barkeit jener Gewisser gefillt werden. N

Wenn aber, wie berichtet wird, schon im April das Eis des Austria-Sundes sich zu losen begann,
und wenn vom Kronprinz Rudolph-Land grosse offene und eisfreie Wasseroberflichen beobachtet wurden, so
ist es wohl gestattet, vorauszusetzen, dass der eingeiretene Auflosungsprocess fortdauerte und unter giinstigen
Verhéltnissen im September der Sund so weit frei war, um die Befahrung mit einem Schiffe zuzulassen.

Im Ubrigen muss vom wissenschaftlichen Standpunkte — und um diesen nur diirftc es sich vorlidufig han-
deln — darauf Gewicht gelegt werden, dass die Vertheilung von Land und Meer und die Naturerscheinungen
im Allgemeinen im arktischen Gebiete nach allen Richtungen erforscht werden, und es kann damit noch nicht
gedient sein, wenn es einem gliicklichen Polarfahrer gelingt, in irgend einem Theile des Meeres eine Liohere
Breite zu erreichen, wihrend im Ubrigen volliges Dunkel undabsolute Unkenntniss des Bestehenden herrscht.

In diesem Sinne haben nicht nur die Entdeckung des Franz Josefs-Landes und die gesammten Beobach-
tungen daselbst hoheren Werth, sondern wiirde eine erneuerte Expediton in jenen Gewissern mindestens ebenso
erwiinscht sein, wie eine solche durch den Smyth-Sund, auf dem Wege, welehen die Polaris in einem giinsti-
gen Jahre zuriickgelegt hat.

Wenn aber auf der anderen Seite ein selbst unter den ungiinstigen Verhiltnissen von glinzenden Resul-
taten gekrionter Versuch nicht zu dem urspriinglich gewiinschten Ziele fiibrte, so muss dieser Versuch eben
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wiederholt werden. Wiirden Englinder und Amerikaner nicht immer und immer wieder daran gegangen sein,
den einmal gewihlten Weg zu verfolgen, so mochte Capitin Hall niemals zu dem 82. Grade Breite zu Schiffe
gelangt sein.

Wohin aberdie von Capitin Hall gefundenc Wasserstrasse weiterfiihrt, wissen wir ebenso wenig, wie wir
davon Kenntniss haben, ob das Meer zwischen Novaja Zemlya und Franz Josefs-Land mittelst eines oder meh-
rerer Arme mit dem Seegebiete der Behringsstrasse in Verbindung stehe.

Hier wie dort handelt es sich um Wahrscheinlichkeiten, die mehr oder minder der Wahrheit nahe kommen
konnen, es wird aber sicherlich nicht abzuwarten sein, dass es endlich gelinge, das vom ,Tegetthoff* befah-
rene Meer auf dem Wege durch den Robeson-Canal uiiher zu erforschen.

Keiner Expedition wird es gelingen, alle Fragen des arktischen Gebietes zu 16sen, aber jede Expedition,
ob mehr oder minder vom Gliicke begiinstigt, wird und muss Neues und Wichtiges der Wissenschaft liefern,
wenn sie so viel und so reiches Material heimbringt, wie es in unserem Falle durch aufopfernden Fleiss und
unbeugsame Beharrlichkeit dem Linienschiffs-Lieutenant Weyprecht und den ihm untergebenen Officieren
gelungen ist.

Diess sind die Erwiigungen, welche mir aus den vorliegenden Beobachtungen und aus den bisher von den
Expeditionsleitern mitgetheilten Thatsachen hervorzugehen scheinen. Andere Folgerungen zu ziehen muss
ich Minnern iiberlassen, welche die Kenntnisse nnd Fihigkeiten besitzen, um diesen Gegenstand griindlicher
als es mir moglich gewesen, zu behandeln.

Die Reduction der Barometerbeobachtungen wird, sobald dieselbe beendet sein wird, die Gelegenheit bieten,
iiber das System der Luftstromungen in diesem Meerestheile eingchende Studien zu machen, und die herrschen-
den Windrichtungen festzustellen.

Konnte diess letztere gelingen, so wiirde eine kiinftige Expedition — und ich mochte wiinschen, es wiire
eine Osterreichische — Anhaltspunkte erhalten, welche zur Erreichung des niichsten Zieles von grossem
Werthe sein konnten.

Von Tromsd nach dem Franz Josefs-Land, Schiffsorte nach der Beobachtung am Bord des Schiffes Tegetthoff.

Zeit Breite | Linge Zeit Breite l Linge Zeit Breite | Liinge Anmerkung
1872 1872 1873

15 Juli 70°39'0 | 21°26'0| 3 October | 77° 3'9|66° 1'5| 26 Jinner |78°50'0 | 71°47'0 | Hiebei sind die ein-
7, 71 44°6 (25 22-4| 17, 77 50°5|69 22-8| 2 Februar |78 44-8 |73 7-3 fl‘zll?i?inggségg:}’;;’;gﬁg
27, 74 54-2 |51 48°7) 18, 77 483[69 81]14 79 11+9|72 20°4| yicht aufgenommen.
o5 74 458 |51 42:0| 22 77 45-6169 26-8| 19 79 15271 38-2

29 74 44°6|52 8-1] 31 77 53+5 |69 12-8] 3 Mirz 79 13-3|69 328

1 August |74 39:0 |52 59-4] 5 Nov. 77 52:7|69 30°3] 9 79 19-3 |69 18-2

3 74 481 '54 52-8] 9 78 15°5 |69 42-4] 14 79 20-5 |68 28°5

10 ” 75 36:8 157 6°7 14 78 s-2|71 16-5] 20 79 83-4|68 52°1

13—91 76 18'3]61 17-5] 18 78 9-8]70 31-2] 25 ” 79 23-2167 17°6

2 76 21-7 |62 3-2] 28 78 12-9 |69 48-6| 27 79 15-7 |67 29°¢

1 Sept. 76 248 |62 50-2] 4 Dec. 78 19-4|69 0-9[20 79 14-1|67 357

L, 76 93-7 62 19-3] 8 78 20°7/69 2-1| 2 April |79 5-4 |66 49-9

1, 76 35°4 /60 18-1] 12 78 25-3|68 57-5| 3 79 1:9(66 42-3

o, 76 37-3 |60 50-8] 16 78 21-7) 67 42-7] 10, 79 12-1[68 1-9

21 76 25°5 |63 9-0] 19 78 13-3|67 11-6| 12 79 19-8 |67 43-0

26, 76 35-8|64 8-4| 26 178 10-4|68 19-1] 13 79 19-8| 67 10-2

27, }76 37°8|64 4-4 B, 79 13966 59°7

93 76 37°2 |64 10°8 1873 18, 79 17-8 |66 31°9

{ October |76 50-2165 22-2| 2 Jinner |78 36-9|66 56-8] 19 79 185 |65 51-0

9 » 76 59-2|65 48-7]| 19, 78 43-5|69 32-4| 20 79 19 2|65 37-3

i | ;

Denkschriften der mathem.-naturw. Cl. XXXV. Bd. 2
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Zeit Breite | Linge Zeit Breite | Linge Zeit Breite | Linge Anmerkung
1873 1873 1873 .
27 April 79°13'5 | 64°37'0| 22 Juni 79° 9'2:60°54'9| 16 August |79°27'8 |61 7!6|
28 79 12-2|64 41-S| 24 79 8+460 31-s|19 79 29161 31-0)
1 Mai 79 15°8|64 58-81 25 79 11-2160 14-6| 21 79 31-3 |61 44°8
2 79 17-165 3-9] 26 79 13-3| 39 55-3| 30 79 43:0[60 23°7|
6 79 16:0[65 05| 27 79 15-7|59 46-0] 31 79 42-5160 5-6|
10 , 79 20465 41-9} 28 79 15°5|59 35-4| 2 Sept. 79 40-2!60 32'9!
1, 79 20-2|65 32-4| 3 Juli 79 15-2| 39 14-8) 5 79 413160 1275
13 , 79 19°7(65 15°8] 4 79 14-8159 13-3] § , 79 34-2 59 473
4 79 19°8[64 456 8 79 15°2(59 58] 9 79 33'6||59 159
16 79 15°5]63 39-0f 10 79 132159 9-0]l10 79 32-3:59 53°1
! -
17, 79 13°1|63 21-7] 15 79 98|59 52-6] 16 79 45-6 61 30°5
22 79 9-2/62 35|18 , 79 73|59 50-4] 23 79 49-6{61 5871
29 79 2:4(62 535°5( 19 79 7°6[59 35°1f30 79 38°3°60 41-1!
30 , 79 25|62 542 20 79 8:7|59 33-6] 16 October |79 54-6 ' 60 347
31, 79 25|62 53-9] 21 79 9-2/59 33-1|19 79 53°9° 60 406
1 Juni 79 2.4 |62 43-2| 22 79 9:0|59 341|925 79 44-5!00 7-9‘: !
3 4, 79 0-4]62 29°7} 23 , 79 6:6]59 34°2) 26 ” 79 44-3; 59 17-1 i
3, 79 13|62 24:8| 24 79 7-1159 295} 27 . 79 4470 59 L1 |
6 79 1:1|62 20°01 25 79 6:6[59 27-3]| 28 79 43°8 59 66 ?
? 79 5461 31-4} 31 78 58°5 |60 25-5| 29 79 44°8 59 98/
10 79 5:3|61 23-6) 1 August |78 56°9)60 40:6]| 30 79 49~0; 58 59°9 |
) S 79 43|61 21°3] 4 79 04|61 6-2|31 T9 5076138 53T
18 79 6661 5-2] 13 » 79 25-4|61 6°6 Schiff im ‘ ‘l Kaiser Iranz Josefs-
20 79 86|61 2-8) 14 79 245 61 16-3| Uferreisse |79 51-1158 560 Land
Windrichtung und Stérke. Polar-Expedition mit dem Schiffe ,Tegetthoff«.
‘ | ! }
Windcomponenten mittlere Wind- : Windcomponenten mittlere Wind- |
Tag - . Tag ! L “ _\
N | 8| E | W | Rihtung [Stirke N l S | B | W | Richtung |tirke
17—18 | . 47| 253 EzS 2-15 9 17 65 | NE3/,E ‘ 0-50 |
18 135 42-3 EzNV,N 3'68 10 15 7 Lo EzN D066
19 6-2 27-8 | . EaN 230 1 86| . 07 NLW 072 |
20 32+0 . 50 NoLW 2:79 12 19°9 262 | SW3,W 2:73 |
TR TS TS NEYK | 2-52 13 358 39:8 | SWLLW 149 |
22 88| . | 49 NEzNILN | 0-83 14 24-3 362 SWZW . 3-63 |
® 23 19-1 | a1-2 SEzE3,E | 3-79 15 26-4 24-7 { SWi/s 300 |
- 2 16°9 | 325 SEzEVE | 3-00 | 18 23-0 . | 333, SWzW | 3.33 !
= 25 |19 24-3 NELE | 263 [ 17 235 307 | SWi,W | 3-21 |
- ZG 291 35 N1,E 2:46 | — 18 38-3 557 SWzW 5:58
27 23-1 3-8 . N¥/E 1°96 |+ 19 .24 . 328 SW3 W | 3-42 |
28 13'4 15 NILW 112 | 5 20 39 17 i NEzNL N  0-35
29 1240 3-8 | Nz2WU,W 105 | o 21 154 1-9 . NzEy/,E Y
30 24 871 WaNUN o076 | = 22 08| . 781 W,N 065 |
31 43 8-9 | NWzW# W | 0-83 B IE 94 . l 1246 Wz N 1-07 |
] 24 . 81 ;2170 WSW 1-72 "
Juli 15 | 147'8 1962 Na3°E 1-36 25 05 . . 38 Wi, N 0-32
26 60 22-2 | WzS1,8 1-91 |
27 46 L11-0 WSW 1-00 |
a 1—2 . 68 . 65 SW 0-78 28 40 8] SWzW1,W | 0-73
5 2 74 | 10-4 SE3,E 1-08 29 2-4 11-3 ;  WzS 0-97 |
‘: 3 12°0 9-1 A SE3'/4S 1-95 30 3-6 . 15-2 ‘VZSV;S ‘ 130 ‘
. 4 207 13-8 | SWaS | 2-08 1| 5T 34 NEZNY,N 057
:'D g 6'3 16-1 WSW 1:46 ‘ :
. 2.8 | . : SSW ‘95 . _. .
A sl 1E I\EE!V/‘E 020 | Aug. 51 2386 355°4| $56°W | 1-15
9.
<4 8 39 16°5 EaNY,N | 1-42 | | | ' |
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Windeomponenten mittlere Wind- Windcomponenten mittlere Wind-
Tag . Tag

N I S [ E I W Richtung |Stiirke N S E w Richtung |Stirke|

1-—-2 ' 43 2-2 . NEzN%//,N | 0-40 1—2 . 3-8 16 SSE 0-34

2 749 . T4 SW 092 2 54 57 - NE 0:66

3 0-4 09 wsw 0-09 3 5-9 9-5 | NWzW1/, W | 0-92

4 . . . 000 4 2:5 . 221 Wi, N 185

5 07 12 NEE!/,E 012 5 35 66 | SWz2W1,W | 0:63

6 44 5-2 NE!,E 0-57 6 20°1 . 9-1 | SWzS3#,S | 1-85

7 16 12 E:NYN | 0-38 7 36:8 | 22,4 SEzS1,S | 3°58

8 256 267 NE 3-12 8 62-8 | 26°2 SSE 571

9 42°6 41-2 NE 5-00 9 834 | 147 SSE 3:03

10 18°3 173 NEY,N 204 10 . 25 | 1-5 . SEzS81,8 | 0-25
a1t 02 . 5-1 . EY,N 0-43 | X 11 0-4 126 WY/N 1-05
L 12 . | 421 o7 . S 351 | ® 12 6°5 . 417 W#/N 3:51
L 13 47| . 15-9 | WuNy,N | 1-37 13 . 4-1 52:2 W1/, 4-37
o 14 . 75 97| SW3W |10 75 14 |201 19-6 NWzN 2:92
= 15 1'5 . 42| WzN¥/N | 0-37 | o 15 250 . 11-1 NNW 2-33
g 16 . | 189 284 SWzW 2-83 | g 16 19+5 . 384 NEzE1/, 3:63
© 17 .| 12+8 20°5 | SWeW,W | 200 | o 17 26°4 . 113 . NNE 2-37
| o 18 36 17-3 WzN 147 | » 18 2-4 . 0-2 S1,W 020
o 19 g . . 08 NNW 0-16 | © 19 9-8 | 23-6 ESE 2-73
@m 20 28-9 57-9 | SWzW3/ W | 5-50 | & 20 . 50 E 0-42
21 167 . 65 38W 1-50 21 1-1 3:6 EzN1,N 0-32

22 157 155 SW 1-83 22 . 0-8 1 38 EzS 032

23 50 14-3 | Wz8Y8 | 1-27 23 85 5-1 . NEzNY,N | 0'83

24 . 17-3 411 WSW 3-71 24 76 . . 02 N 0-63

25 . 1-2 . 52| WzSYS | 0-44 25 . 1°8 | 237 E,S 1-97

26 1-0 2.7 EzN3/N | 0-25 26 9:5 18-8 NEzE1,E | 1-68

27 09 . 0-4 . NNE 009 27 10-2 56 NEzN,N | 0-96

28 263 . 175 SWzS 2-83 28 6-1 . 12-9 NEzE3/,E | 1-18

29 218 | 0-2 S 1-82 29 740 . 153 NEzE3,E | 1-42

30 26:2 § 165 SEzS 238 30 18-8 | 347 SEzELE | 3-28
Sept. 30 137+5 139°5| S43°W 0-54 | Nov. 30 299 [ 89-2 S71°E 0-26
1—2 35°2 | 18°6 SEzS1,8 | 3-50 1—2 . 16°5 | 23-7 SE¥E 2-45

2 10:3 [ 37 SzEE | 092 2 04 5-8 Ey,N 0-48

3 Y. . . 0-00 3 . 0°00

4 03 | 11-3 . EY,S 0°94 14 0-00

5 . | 386 39-6 Sw 4:63 5 0-00

6 3°7 232 W3/, N 1°96 6 0-00

7 84 79| NWYN 1-12 7 000

8 85 236 | WzaNYN | 2:09 8 . . . 0-00

9 16:4 |, . 30'8 | NW2W1,W | 2-91 9 14°7 §-0 SEzS1/,S 139

10 33| . 1-0 . NzEY K 029 10 38-1 | 193 SEzS1,8 | 3-60

11 1] . 02 NeEV/E 0-09 | 11 15-6 | 17°7 SEY,E 1-99

~ 12 15-3 | 17-7 SEV,E 1-96 | & 12 45 | 87 SEzEV,E [ 0-83
= 13 253 | 24-2 SE 2:96 | = 13 . 3°2 | 2476 E3,S 2:07
— 14 325 | 28-¢ SEY,S 363 | » 14 16 14-1 Ey,N 1-18
= 15 193 | 15°5 . SE1,S 2:08 | © 15 19-6 . 2.8 N3, E 1-63
12 16 . | 16°2| 7-8 . SEzSYS | 1-50 | = 16 163 3-8 NzEV,E 1-40
Lo 17 16-3 13-3 | NWY,N 1-75 | 8 17 63 35 . NEzNY,N | 059
|~ 18 77 . . 0-2 N 064 ] © 18 11-7 16 Ny, W 0-98
© 19 . 3:2 | 14°5 . Ez$ 1°25 | o 19 | 25-2 58 | NaWI//W | 2-17 |
© 29 12-8 . 14°9 | NWI,W 167 | o 20 7 3-9 | NWzN3/N | 071
21 14 49| WiNI,N | 0-42 21 8-9 174 | NWzW1,W | 1°65

22 37 59 | NWzWY/ W | 0-58 22 5670 w 4-67

23 20-2 | 2-6 Ny, W 170 23 . 2-4 : 23-7 Wi/,8 1-98

24 11-9 5'8 | NWzN¥,N | 1-09 24 45 | 97 SEzE3Y,E | 0-90

25 63| . . 3°7 | NWzNy,N | 0-61 25 7-4 1 571 SSE 0-67

26 68 | 18.3 SEZEVL,E | 1-26 26 9-8 | 8§88 SE1/,S 1-10

27 268 | 22.6 SE1,S 2-92 27 117 | 12-8 SEV,E 1-42

28 81 |17.5 SEzEY\E | 1-61 28 255 | 168 SEzS 2.55

29 8-8 | 18.0 SEzE/E | 1-67 29 32:9 | 158 SE283/,8 3-04

30 88 15.7 SEzEIL,E | 1-51 30 452 | 396 SEY,S 508

31 150 | 8.1 SEzS1,8 | 1-42 31 346 | 350 SE 1-13
Oct. 31 !14s~s 619 S23°E 0:43 | Dee. 31 169°1 11656 S44°E 0-61

\ \



12 B. Wiillerstorf-Urbair.

Windecomponenten mittlere Wind- Windcomponenten mittlere Wina-
Tag Tag ‘ ‘ -
N S E w Richtung |Stiirke N 8 E w Richtung iStéirke;
i ]
1—2 | 53] . 199 ENyN | 171 1—-2 | . 1177 | 311 . SEzEV,E | 302
2 5.4 . 66 NEE | o0-71 e lesal . lir6| . | NEaNILN | 2168
3 . 39| 04 S1LE 0-33 3 [ 12°8 . 45 | NzW3, W | 113 ]
1 . o232 571 . SzE 187 4 110 ! | 95, NWL,N 124 |
5 . 282 154 . SEz81,S | 2-67 5 &1 .. 41 NW 049 |
6 . 157 | 4°6 . SzELLE 137 6 L 761 86 SEVE 0-38 !
7 13:8] - 51| NzW¥ W | 1-23 7 . 102" 92 SEL,S 1-15 |
8 13+5 . 0°5 Ny, W 1-12 8 R T 1 AR T-TF SE 150 |
9 88 . . 46 | NWzN),N | 0-83 9 73 20°3 EzN3 N  1:79 ]
10 121 30 SzEYE | 104 10 73 24-2 EzNI,N | 2°11 |
11 32:9 | 0°5 5 274 11 77 . 1871 ENE 1-62 1
- 12 . 256 30 81, W 214 12 . 155 i 17°6 SEY,E 1-98 i
= 13 402 . 2.4 | . NyE 335 | » 13 . . 30 21-8 Ezs1 s 1188
= 14 22°1 75| NaWYW | 1790 |5 14 56 | 21 N2ES E | 049
. 15 .| 12-8 75 | SWaSYS | 124 | =~ 15 21 . 21 NW 0-25
o 16 . -2 28°3 WsW 2:56 | w 16 70| 33 SEz8+ 8 | 0065
a 17 57 . 359 W, N 3°03 | = 17 253 | 163 SEzS 254 \
g 18 . 0-8 17°6 Wy,S 1-47 | 218 23:9 | 5°3 . szE 2005 1
=19 1744 ., . 88 | NWzWi,W | 165 | = 19 12-2 . 8-0 SWzS | 293
20 o152 | e | . S$#,E 126 20 . |18 11 sy E - L1
21 18-3 245 | SWIW | 2-54 ot |11 N7 \EY,N | 1-18\
22 23-9 29-1 | SWILW | 3-14 92 191 | b NAEDE | 169
23 19-7 58-4 Wz8%S 5 17 23 | 220 . . N ‘ 1-83
924 7-3 571 W%,8 481 24 | 435 2-7 | NUE L 36s
25 .ol a8l L |ase| Wi |37 25 l40-0 | . N 333 |
26 175 249 SWzw 325 26 29-1 21-5 NW,N 3¢
i 2; 2 2 2 NWi/ 3-02
27 . 22-1 434 | SWzW1L,W | 1-08 27 14-9 ) c'z N“’z\/-‘%f N [ 1-38
. . QAT v A
28 164 19°6 SWy,W 1 2-11 23 195 85 NXW | 176
29 157 213 | SWY,W | 2-21 29 | 2-0 02| . NILE | 0017
30 . 272 52-6 | SWzW,W | 4:93 30 1075 12°7 \‘\\'12 W | 137
31 .| 58 398 | W3S | 335 31 : i N { o7
A 5 ; 390 3.0 N1/, W 3497
. | )
. 290« o4 : . !
Jénner 31 .| 228-8) . 4747 S64°W 1-42 | Miirz 31 1864 | 14473 N37°E ‘ 063
' |
1— 280 . Y . 5 |
22 250 69'6 YVI\)V: 6°28 1—2 500 50 } NLE 1-18
28-4 | NWYN | 4-02 2 1269 57 NzE 928
3 7 53| NWzN | o-77 3 |14-9 .
1 67 66 SE 078 3 : 6-4 NNE 1-33
g . ‘0 . N 0-08
9 . - - A
g ég.(; . i 12-0 NV%}%@ ‘i-‘;i 5 . 2.2 32 SWz W 0-33 !
. . D B . 2
7 . | 18:8 ) 18°1 ) 9017 6 g 78 W 065
8 196 . ! 19 04 Sl/qW 0-41
9 o178 SEyS | 2718 8 21-4 203 SW 250 |
40°1 | 38-5 SEY/,S 463 9 . . W1/ | 9.0p |
10 0. fl 31-4 . 16°4 | SWzS14,S | 2-96
. | 12:0 | 23-2 . SE:EILE | 2-19 10 . 3/ 3
® 1y 147 O IV 28+0 | 101 SzE3/E | 244
2 1o Ll 2'9 1\‘,3'231\’3/41\ 1°35 11 30-9 | 26-9 SEY,S 3-42
- 2 . . . ‘4 V3. S . < b /4 2
13 | 12:4| . . l17es NW/"% 073 ) 12 . | 12-9 | 29-2 ESE 263
[ z 1°77 ] = 13 86 9:6 VE1 .
< 14 11 138 NE! AP - NEY,E 108
13 5 o . NEV,E 0°15 = 14 449 7-1 N3/ E 3-78
= 16 . LN E2N 192} 15 l1ag 131 NWUN | 160
a 1? 58 - - 5% NWzN 088 | = 16 . 19°6 | 16-8 “SE1S 817 |
o R I Ez8y,S o018 | = 17 12°3 | 494 | . aSiox | gy
iy 18 . 30-0 | 267 . SEI/S 3-38 = 18 g 5 VEZb/yS P24
19 9°6 245 ENE g | < 19-0 315 NEzE,E | 307
99 . 44 237 19 241 25 1 2 qs
20 22:2 . 42 NzE 1'88 20 258 NEY,E 2:92 |
21 | 148 1-2 NLE | 124 5 e 82 NELE 1088
29 30 . e s ‘ 19-8 . 19 N, W 1°66
23 : o-oo 22 36-7 10-8 . NzE1,E 3:19
24 . 0.00 25 | 134 | - 88!l . NEzN 1-34
25 . : oo, 2 S T O R I SW 008 ,
26 . 0 25 S L 15T R OF 3 SzE3L,E | 1-08 .
. . 0-00 26 4-8 . conat 10 !
:7 . ) ) : 0-00 a7 T . 1-3 . NzE3/,E 0-40 |
8 . . . T : 16 71, N =
9:9 | 10-9 . SEY,E 122 28 0:4 ] . 18.3 %‘V&ﬁ\’ (1)-3:) |
. 29 . ) . i 5 |
Feb. 28 |74-2| . |47.9 200 s S R AL 6:9 | SWz§ 1-03 .
. N32°E 0-26 50 . 6:4| 64| . SE 075
April 30 | 93-5 . 1654 . N61°E 0°53 |
|




Die meteorologischen Beobachtungen und die Analyse des Schiffcurses etc. 13
Windcomponenten mittlere Wind- Windcomponenten mittlere Wind-
Tag Tag
N | s E | W | Richtung !Stirke N S E | W | Richtung |Stirke
1—2 32| 2-2 . SEzS 0-33 1—2 28 2:4 | NWY,N 0-31
2 28 . 2:3 | SW¥.8 0-29 2 22°3 . 20 Ny, W 187
3 1-8 . 37 | SWzW1,W | 0-35 3 9-6 66 NWzN 0-97
4 34| 3-4 . SE 0-41 4 13 . . 45 WzN,LN | 03
5 0-4 1-9 WzS 0-16 5 8-2 | 32 SSE 0-74
6 17 26°6 Wi,S 2-22 6 2:6 | 1-6 SEzS1/,8 | 025
7 66 . 286 1 WzSYy,8 | 2-37 7 7°3 5| . NzE 0°63
8 216 . 74| SZW3W | 1-91 8 46 . 19 NNW 0-42
9 . | 358 . 08 S 2-98 9 12-3 . . 24-0 | NWzW1,W | 2-27
10 50 4-9 NE 0-58 10 13-0 | 110 SE14S 141
11 13°6 2-4 NzE 1-16 11 . 17-8 . 9:8 | SWzS1,S | 1-68
12 3:0 14-7 EzN 1°25 | » 12 1-9 | 17 . SEV,S 0-22
13 254 24-8 NE 296 | 5 13 08 43°9 \id 3:66
e 14 296 24-2 NE,N 319 | 7 14 62 . 198 | WzN1,N 1-72
% 15 450 18-4 NNE 4:06 |~ 15 . 212 W 1-%7
16 359 11-1 NzEL,E | 8-15]1 = 16 7°2 . 11°7 | NW2W1Y, W | 114
= 17 281 5-0 NzE 2:38 | » 17 14-0 . 4-0 NzEY,E 1-22
= 18 31-7 207 NEzN 3-17 18 15-0 . 15 N1/, W 1-26
19 23°2 122 . NEzN1,N | 2-36 19 116 . 13-4 NEY,E 1-51
20 2-8 2-3 NEY;,N 0-30 20 . . . 0°00
21 14°9 15°4 . NE 1-79 21 0-8 3-8 WzN 0-33
22 152 02 N 1-27 292 9-1 275 | WzN8,N | 2:43
23 61 14°6 WKW 1-32 23 4-8 9'1 | NWzW1,W | 0-8¢
24 2:0| . 277 W1,N 2-31 24 2-8 79 | WzN¥,N | 0-70
25 . 1°2 275 Wi/, 2-29 25 4-1 76 | NWzWL,W | 0-71
26 55 13-7 Wsw 1-23 26 . . . . 0-00
27 7-3 . 10°9 | SWzW 1:09 27 . 9-0 | 04 Sy,E 0-76
28 3-2 4-2| SWHW | 0-43 28 . 15-1 62 SswW 1-36
29 . . . . 0:00 29 . 14-4 22°6 SWzW 2-27
30 0-4 . 59 wy.N 0-49 30 145 . . 51°1 | WzNI,N | 4-45
31 10°5 . 2:6 [ N2WYW | 0-90 31 141 . 44°2 f WzX1,X | 3:85
Mai 31 |197'9 16+9 Na°W 0.53 | Julist |81-8 . . |2925| N74°W 0-82
1—2 | 16 9 . 08 N, W 1-41 1—2 1-3 . 9:0 Ww3/,8 0°76
2 187 69 . NzE3,E | 1-66 2 7-2 . 71 SW 0-83
3 85 8-0 NE 0-98 3 . 86| 04 Sy,E 0-72
4 10| . 176 Ey,N 1-47 4 0-1 | 21-3 E 1-78
5 . 14| 60 EzSY,S 0-52 5 8+8 | 352 Ez81/,8 302
6 58 . 12-3 NEzE3,E | 1-13 6 11-7 | 164 SEY,E 1'6S
7 10-3 | 32-4 EzS1/,8 2-83 7 . 22°6 | 98 . SSE 204
8 . 141 | 36-8 EzS¥,8 3-25 8 12-1 . 2'9 | SzWY,W | 1-04
9 0-8 252 . EYyN 2-10 9 83 285 EzN1,N 248
10 1| . . 11-2 NW 1-32 10 4-1 . 60| . NEzE 060
11 0-8| 59 E3/,8 050 11 56 . . 4-0 NWzN 0°57
12 100 | 23-6 ESE 2-13 | ., 12 . 24:5 | 26°6 | - SEY,E 3-00
® 13 14| 1°4 . SE 017 | = 13 . 21-1 22-2 SW 2-54
© 14 - | 105 . 225 | SzW3/ W | 2:07 | = 14 3-3 : 44| NW3W | 0-46
15 22:2 | . . 250 | NXWYW |2:80] . 15 0-6 . 291 . E 2-43
‘= 16 . 195|193 . SE 229 | = 16 4-1 . 07 83, W 034
= 17 21-8 | 223 SE 2:59 | & 17 5-6 08 . RETA 0-48
- 18 46| 30°1 | . E¥/,S 2-53 | ¥ 18 79 12'8 | SWzW1/,W | 1-23
19 50 14 SaWiy,W | 0-43 19 ) 2-4 19-4 W1/,8 1-62
20 19-0 155 SWi,8 | 2-04]< 20 : 87 02| SWIW | (15
21 . 10-4 . 0-7 Sy,wW 0-87 21 13°0 6:0| SWz83/8 | 1-19
22 14-4 8-0 . NEzNY,N | 1-36 22 27-2 36 S3/,\W 2-29
23 20°4 255 . NEV,E 2-75 23 2-8 . 153 WzN 1-30
24 34 . 217 E3/\N 1-83 24 2+8 . R 233 W1/,N 1:95
o5 10-2 | 295 Ez83/,8 | 2-61 25 . 4:9 ) . | 160 WzS3,S8 | 1-39
26 88| 32+6 EaSY,S 2-80 26 0-8 . 108 E1,N 0-91
27 12:0 { 207 SEzEV,E | 2:00 21 137 36-8 EzNg/_lN 3-96
28 88 | 14-1 SEzEY/,E | 1'38 28 26-8 . 13-4 NEzN¥,N | 2-48
29 37| 95 ESE 0-86 29 22-8 . 143 NEzN 2-29
30 138 | 07 . SY,E 1-15 30 86 . 28 . NzEYLE 075
31 13°6 . . 101 NW3/\N 1-41
. o .
Juni 30 62'9 | 333-0 S79°E 0-97 | August 31 78-0 | 85-4 $48°E 031
\ |




B. Wiillerstorf-Urbair.

14
Windcomponenten mittlere Wind- ! Windcomponenten mittlere Wind-
I Tag
Ta, N . lqes 1
¢ N | S E w Richtung ’Stiirke N | S E | W Richtung iStarl\e
!

= . . N1 -89

. . ZN N T2 - - | - ~yxr P -

g 0. ? 132 2?-(1i . SEZE4ZE 2:30 3 170 .0 928 NWzNILN | 158

4 0-2 197 W 1-64 4 11-6 . . 1700 A\YL\W 3:75

5 399 2:7 Ny, W 3-33 5 206 . 24 Ni,E 1-73

6 22°8 . . 339 NWzW 341 6 0-8 s . E\vE . 017

7 . 1002 a1 SSE 0-92 7 15 | 45| WaNy N ) 0-40

8 23-3| . | 03 . N 1-94 8 60 L7 | SWzWI LW 1010

9 . 06| . 21°3 Wi/,S 178 9 ! 32-9 28-4 | SW1S | 363

10 53 10:7 | SWzWY,W | 0-99 10 { - lere <366 SWzW I{QX 356

2 1 33'6 10°1 SzWY,W | 2:93 | = 1I o 4d 7T )}Ezp{/@ 0-‘.0
L 12 32-7 3.7 Sy, W 2:74 | & 12 | 72 2121 EzN3, N : 1-88
13 137 98 SW¥/,8 1-42 13 66 . 10-8 ° }3,.5‘\, 3-43

o 14 27-1 | . 29-3 [ SWUW [331) % 14 | 42| . g2 . NEzELLE | 078
a 15 . T4 30°8 | WiSYS |265 |2 15 | 53 201 Wa§ 28
g 16 111 . 17-8 | NWz2WYyW | 1-73 ) - 16 19-2 50°0 ,‘.S“.,”“, 2:98
o 17 . 14 28-9 Wy, 2:41 | 5 17 89 15 SWE W 120
= 18 274 | 42 . SRAY 2:31 1 » IS | 33 | 005 N4 W ‘ 0-45
2019 27°9 | 13°6 . SEzS%,S (2-58 ] o 19 ) 3'8 . . 09 N2Wi, W 1033
o 20 o lrze2| L | as-9 | WaSYS 394 |z 20 | . 807 | 1300 ¢ SEzk o li-30
21 95 . 339 | WizN,N | 2:95 21 250 | 6372 . EzN# N 582 ’
22 21+3 7°8 . NzEyE | 1-88 22 448 R NL,W 3T

23 80 28°6 . Ez2N1,N | 2449 23 L6 | 48 1 EzN1/,N 042

24 re| . | 438 Ey,N 3-66 24 | 274 65-3 | EXNE 589

25 . 3:4 | 69-7 EY,S 5-82 25 3070 72:0 | i ENE 650

26 159 496 EzNi,N | 4-32 26 287 45 EXE 665

27 13°6 40-3 E3,N 357 27 276 6T ENE t 602

28 13-7 22-6 NEzEYE | 2-19 28 110 3009 . EzX#\XN 2-73
29 121 20-8 NEzEyE | 2-02 29 0-4 19, EzN i 016 |
30 62 300 EzN 2-63 30 54 212 | " EzN,)N | 183 |

i |

!
Sept. 30 30°9 | 405 . 533°E 0-14 | Nov. 30 '234-5 319-1 : 1 N34°E { 1-10 ’
1—2 | 15+5 43-2 EzN3,NX | 3-83 1—2 | 87 335 | EzN1,N | 2ss8

2 71 5470 E3,N 155 2 1120 359 | EzN#/ N | 3-16

3 12-9 44-2 EzNI,N | 3-85 3 1256 60-2 ‘ ENE 542

4 17+9 27°3 NEzE 2:73 4 ‘|31~4 51-8 i NEzEVE | 503

5 1-7 24 NEzE 0-24 5 39-3 34-1 . NEN | 434

6 2-6 15 | . EzNyN | 0-99 6 | 81 179 | NEzE#E | 165

7 37-2 46°1 . NXE,E 4-96 7| 55 15-8 i ENoyN 1140

8 | 387 9-9 | NaWy,W | 3-33 § | 177 35 | EaNi,N 632

9 15-1 16°8 | NWi,W | 1-90 9 322 L6805 ! NEzE3/,E | 633

10 03| . 3°4 1 Wi,NX | 028 10 2946 9-3 NzEVLE | 2058

11 . 14-1 140 SW 167 11 lagg 17-6 NEzNU,N | 2-78

o 12 . 47| 31 SWz$ 0-47 | 2 12 | 387 ' o-s | 3-22
513 159 . |19.2 NEVE (208 |2 13 | 147 [12:7 NWy,N | 165
14 22-1 4-2 NzE 1-88 | .. 14 01 19 EzXN | 0-16

= 15 40-3 149 NzE3/,E 357 | o 15 1'5 26 NEzE!' (E | 0-25
2 1 39-4 10-2 NzEyE 338 16 I 170, E £ 0-08
. 17 19-3 3-8 NzE 164 ] 5 17 . . 0°00
- 18 98 2. N1,E 082 | o 18 S| a0l \ E 0-42
o 19 | 186 106 | NWzWY,W | 1:81 | © 19 18 16 . | SEiLE 018
o 20 73-3 14°3 Nzw 6-43 | 2 20 22-3 1 75 ., ¢ SzEE | 1°98
20 | 290 54 NzW 2:46 | 2 21 30°6 | | 1244 SSW 576

22 12-7 . 70 NVVZNI/EN 1-21 99 ’ 11-7 ' . ’ 18+4 ! SW2zW 1-67

23 . 67| . 2-9 SSW 0-60 23 7-4 | 25-8 | WzS1.,8 2:95

24 12:5 32-8 ; EzN3,N | 2-90 24 6°9 | 441 SWzS8 063

25 414 484 NELE | 5-33 25 | 2008 | . aas . SWaS 2-08

‘;9 185 16-1 NEl/lN 904 26 I 07 , 67 I E‘/-:S 056

=4 2-8 1-2 NNW 0-25 27 l 1'°6 ' 16°3 ‘ I Ei.S 1-37

:28 14 . 0-4 | Nz2Wy,w 012 28 ) ; 1.0 ! i E 0-08
-238 2°5 346 : 1E7 ?(.J:) 29 3:0 l ° \’ i 5 0425 4

31 | 200 g s BN | 554 30 - \ 621 88, i SEaS 0-89
L__“_ B . })9 1 EZNVQI\ 6°02 Bl 39 . I 25.3 | ‘ E}/{x 215 |
Oct. 81 [3503-0 450.8 N42°E 1-82 { Dec. 31 ‘135'4 408-4( J NG6°E 1-21
J |




Die meteorologischen Beobachtungen und die Analyse des Schiffeurses ete. 15

! Windcomponenten mittlere Wind- Windcomponenten mittlere Wind-
Tag Tag

N 5 J E ; W | Richtung |Stirke N \ S ( E | W | Richtung [Stirke

1-2 395 | 1°8 . Sy,E 496 1—2 . 31-3 . |30 SWL,,W | 3.83

2 47°1 . 15°3 | SzWL,W | 4-13 2 . . | 603 w 503

3 539 | 14-7 . SSE 3+08 3 8-0 ] 52+2 Wi, S 440

4 40 | 175 ) Ez81/,8 1-50 4 . 349 . 41-4 | SWI,W 4-46

5 8-8 265 | WzS3,S 2-33 5 31°0 . . 57°3 | NWzW1,W | 5-42

6 35 17°9 Wzs 1+52 6 17°1 . . 22-7 NWyv W 2-3h

7 . 88 . 126 SEzE 128 7 7-2 . . 11°9 | NW2WL, W | 1-16

] 30°7 110 . NzE 2:72 8 10-1 197 . | NEzEY,E 1-86

9 25 2-5 . NE 029 9 21-3 266 . NELLE 286

10 242 32 Ny, W 2-03 10 58 ‘8 NWzN 058

11 184 80 NNW 1-68 11 17+2 o1'5 | NWI,W | 2-33

12 1071 | . 12-9 1 KWW | L-37 12 | 187 941 | NW#HW | 2:50

N . 2:1 | . 12-2 w8 1-03 ), 13 . i . 000
Z 14 131 21-8 NEzEL,E | 2-12 | % 14 1-4 . 09| . NEY4N 015
L 13 133 57 . N¥E 121~ 15 . . 0-00
o 16 07 0-3 NNW 007 | = 16 54 26-8 EzXN 2-28
P e 17 224 . . 31 N3, W 1:88 | = 17 5.9 . 24-3 . E3/,N 2-05
= 18 - | 15°6 ] 25-8 . SEzE/E | 2-52 | F 18 40 . . 40°4 Wy,N 3-38
; 19 50°3 40.5 SE1/,8 538 = 19 . . . 620 W 517
20 38-5 39.7 SEzS 5-89 20 61 . 400 EY,N 340

21 506 21.6 SSL 4-68 21 . 106 | 14-4 SEY,E 1-49

22 25-9 . 8:6 | SzWH, W | 2-23 22 . 12°2 | 96 SE+¥/,S 1-27

23 265 | 40°7 SEzE 405 23 5.2 43°5 EY\N 375

24 . 2°0 | 533 EY\8 4-44 24 | 237 61-1 EzN¥\N 3703

25 46| . 67-0 EY,N 560 25 | 29-2 26-8 | . NE, N 3-28

26 2924 749 EzN1L,N | 6-52 26 | 401 . 29-3 | NW#N 4186

27 25°6 57-0 ENE 514 27 14°6 . - 410 WzNYN | 3-63

28 4-4 8-2 XEzE'LE | 0-78 28 . 36°5 - 249 SWzS 367

29 62 21-8 EzN1, KN | 1-89 29 : 97 - | 277 | Wz8%8 245

30 27-8 697 EXE 6-25 30 | 31-4 . 82| NzWy,W [ 2-70

1 53-8 282 NEzN1,N | 5-06 31 34 19| . NEzNV,N | 0-33

Jin. 31 . |118r9 32404 . S70°E 0-93 | Mirz 31 [158-1 267°1 N59°W | 0-83
1—2 | 37°7 9.2 | NzWI,W | 3-24 1—9 . 124 . | 190 SWzW 1-91

9 56 2.5 | NWzN#,X | 0-52 2 38| . . | 230 Wi, 1+93

3 29-3 . 140 | NWz2W3,W | 2-71 3 . | 208 95 SEzS%,S | 1-92

4 20-9 . 212 NW 2-49 4 37-8 | 124 | . SzEY,E 3:29

5 18-6 . 5-3 | NzW1y,W | 163 5 . 35°0 . 22-0 | SWzS#/,8 | 3-40

i 252 30°1 NEL,E | 3-25 6 S T 1S T S N A 1-52

7 3-3 2-4 . NE#/,N 031 7 4-2 13-0 EzNi/,N 1°13

8 246 . 36| KWW | 0-38 8 14°1 335 ENE 300

9 92| 7-9 Ez81/,8 069 9 14-8 32:0 | . NEzEYV\E | 2-96

10 30 48 NE/Ey,E | 0-47 10 96 226 | . ENE 200

o 11 262 | 61-0 ENE 550 11 1'6 57 EzN1,N | 0-50
12 19°5 40-1 NEzE3/,E | 3-69 12 . . . . 0-00
.13 18-6 45-3 ENE 408 2 13 7-9 4-2 | SWz814S | 075
= 11 64 16-9 Ex¥,N [1-49 | 2 14 . 07 2-5 | WzSlyS 0-22
= 15 10 . N v-08|_ 15 1-8 . 52| WzN+o/N | 0'46
= 16 2:8 212 EyN 1°78 | = 16 12- : 19°5 NE:zE 1-96
e 136 305 NEzEYE | 2-82 | 2 17 . 34! 90 Ez8%S 0-79
e 18 24-0 517 NEzEo/ B 47T 18 2-8 216 E3/\N 1-82
19 18-8 663 EzN1,N 578 19 52 54-8 Ey,N 4-59 |

20 51 337 Ey,N 2-84 20 6°0 4374 E+/ N 3-66

21 3.7 19-0 EzN 1-62 21 2-5 294 EIN 2-46

22 139 20°1 . NEzE 2-04 22 2-4 . 264 Ei/.N 2-39

23 19-1 66 | NzeWs, W | 1-69 23 65 319 EzN 2-71
24 2-2 0-1 Sy, W 0-18 24 5-1 . 171 EzX1,N 149
25 4-3 2.2 | SWuzS148 | 0-41 25 2-5 8 v EzN1,N 0-69 i

26 a1+ 0 42:6 | SWzW%,W | 393 26 . . 000

27 50 244 | WzSYS 209 27 2445 17-9 Nw3/ N 258

23 206 38-1 | SWieW1L W | 3-21 28 452 24 Ny W 377

29 | 285 34°3 . NELE 3-75

Fel. 28§ 23246 2869 N47°E 1.16 30 -6 55 . EI;Nl/zN 048

r
| April 30 | 595 3333 Ns0°E 0-94
’ [ I [ ! l




B. Willerstorf-Urbair.
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Ubersicht der Wind- und Ablenkungswerthe fiir die Hauptcurse.

An-

Windcomponenten mittlere Wind- Wind- Schiffs- Ablenkungs -
Epoche zahl A . . .
Tage N 8 E w Richtung [Stirke| Curs |Distanz' D Curs Distanz| M Curs |Distanz| "
) ¢ 1 Tag | ‘ 1 Tag ) 1Tag
Vom24/8 1872bis2/2 1873 | 162 7086 456°0 | S32°8W |0-433| N32°8E | 197-6 | 1-22 | N44°9E | 202 1-25 | E32°88 | 424 | 0-26
n 2/2 5, s /11 272 937°0 10270 N17-8E | 0°426 | S47-8W 72-3 | 027 | N67:2W 171 0°64 | N42:2W | 1550 | 0-57
n 248 , , 111 434 | 2284 571:0 N6g-2LE [0-118| S68-2W 42-1 | 0-10 | N10-4W | 212 0:49 | No-3E | 225:2 | 0-52
n 24/8 % o, 226 271 2016 | 1010-5 S787E [0-317| N78TW 329 ( 0+12 N 168 0:62 | N11-3E | 164-7 | 0-61
» 21/9 , , 17/101872] 26 2799 . 768 | S15-3W | 0-93 Nis5E
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Auszug aus dem meteorologischen Tagebuche des Schiffes Tegetthoft.

Eiszustinde wahrend der Fahrt vom 24, August 1872 bis 1. November 1873.

1872 August 24.

25.

26.

27

28.
31.

Septemb. 2.

- October 9.

13.

14.
15.

16.

16.
17.

19.

Denkschriften der mathem.-naturw. CL

Yon 10—12%
” 4—6"
” 10t
" 6-—8"
» 6—8*
” 8—10"
” 6—9*
» 11*

» 1o

” 10—12"

" 8—10*

» 8—10h

» 6"

. 4—6"

n 1h

» 0—4"

el 4h

» 10—124

" 0—3*

,

“ 10—12*

n 8!'

» "

" “)‘1/4,l

” 5—6"

" 8—10"

" 4—5%

” 31/2h

. 10—12*
4—6"

n

p.m. Im NE und von SE bis ESE kleine, eisfreie Wasserstrecken, das Eis um das

Schiff zerkliiftet sich. Einzelne kleine Wasserschlippen in der Néhe.
Wasserhimmel NE, SE, ESE,

a.m. In SW und E offene Wasserstellen.

In NE eine einzige oftene Wasserstelle von geringer Ausdehnung.

a.m. In SW Wasserhimmel. Die offene Stelle in NE unverindert.

p. m. Eislage um das Schiff, sowie offene Stelle in E unverindert.

p. m. Im Eise keine Veriinderung.

Eiszustinde unverindert.
Das Eis liegt unverindert fest gepackt im ganzen Gesichtskreise.

a. m. Ringsum offene Wasserstellen von verschiedener Ausdehnung.

91/, Uhr gerith das Eis win das Schiff in Bewegung und es bildet sich ein kleiner
Canal.

2. m. Kleinere offene Wasserstellen unweit vom Schiffe.

p. m. Eislage wie oben.

a.m. Im ganzen Umkreise bilden sich eisfreie Stellen von verschiedener Ausdehnung.
Das Schift sitzt in einer michtigen Flarde fest.

p.m. In SW liegt das Eis dicht gepackt, sonst iiberall verschiedene grosse, eisfreie
Stellen.

p.m. Das Eis in den nahen Wacken schiebt und brockelt sich stark.

a.m. Das Eis in der Nihe ist in bestindiger Bewegung.

a. m. Das Eis spaltet sich ringsum, der Spalt gegen NW erweitert sich rasch.

p. m. Starke Eispressung in WSW.

Das Eis ist in bestindiger Bewegung.

p- m'. Unsere Scholle dreht sich von WSW bis SW1,S missweisend. Durch die Eis-
pressung entstehen einige Spriinge und die Scholle wird am Rande auf-
gekrempelt.

a. m. Starkes Eisschiebenin NW.

a, m. Das Eis schiebt von NW gegen unsere Scholle und sprengt dieselbe nach ver-
schiedenen Richtungen.

p. m. Schwere Pressungen im Eise, die Scholle wird vollkommen zertriimmert. Die
schwersten Pressungen gegen das Schiff treten zwischen 12—1* und knapp
nach 2" ein.

p.m. Wird das umgebende Eis ctwas ruhiger.

p. m. Anscheinend keine Bewegung im Eise.

a.m. Das umgebende Eis liegt ruhig.

a, m. Das das Schiff umgebeude Eis geriith in Bewegung.

Etwas Bewegung im Eise bis 81/,"

a.m. Eine nicht lange andauernde Bewegung im Eise.

a.m. Das Eis ist mit Unterbrechungen in Bewegung,

p- m. Im umgebenden Eise keine merkliche Bewegung.

a.m. Geringe Bewegung im Eise.

p. m. Geringe Bewegung im Eise. Vorne Steuerbord und Backbord Achter bilden
sich kleine Spriinge.

p.m. Im Eise keine Bewegung.

a. m. Im Eise keine Bewegung.

XXXV. Bd. 8
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1872 October 21.
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23.
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Wiillerstorf-Urbair.

Das Eis ist in langsamer aber steter Bewegung.

Das Eis bewegt sich nach 4 noch etwas, dann liegt es anscheinend ruhig.

Das Eis ist in geringer, jedoch fast ununterbrochener Bewegung.

Bewegung im Eise anfangs ziemlich stark, dann abnehmend.

Ist das Eis in Bewegung.

Ist dag Eis ununterbrochen in Bewegung.

In NE starkes Eisschieben vernehmbar. Das Eis um das Schiff liegt ruhig.

Im Eise ziemlich starkes Geriusch vernehmbar, das ununterbrochen fortdauert.
In der Nihe des Schiffes bilden sich mehrere Spriinge.

Im Eise bilden sich Spriinge. Dasselbe entfernt sich von Backbord bis auf
eine Klafter und kehrt dapn langsam wieder gegen das Schiff zuriick.

Das Eis um das Schiff ist in bestindiger Bewegung.

Im Eise noch immer einige Bewegung bemerkbar, erst nach 7 tritt Ruhe im
Eise ein.

Ruhe im Eise.

Die Wacken iu N theilweise offen.

"In E fernes Geriiusch von Eisschicben.

Gerdusch von Eisschieben in S und SE vernehmbar.

Geriusch von Eisschieben vernchmbar.

Gegen S hat sich eine Wacke gebildet.

Bestiindiges von Eisschieben herrithrendes Gerdusch in S und SE.

Unsere Scholle drehte sich zwischen 2-—3" von missweisend SWz W3, W Dis
SWzW.

Starkes Eisschieben in SE hérbar.

Entstehen in der Nihe des Schiffes mehrere Spriinge im Eise.

Ein Sprung geht quer iiber den Bug, und erreicht cine betrichtliche Ausdeh-
nung.

Im Eise noch etwas Bewegung bis 63/, Uhr, dann Ruhe.

Die Spriinge bedecken sich bis 8* mit einer zihen Eiskruste.

Das Eis ist ringsum in fortwihrender Bewegung.

Starkes Eisschiebeu in SW.

Am Bord um 5* 50" ein Stoss zu verspiiren gewesen, ohnc dass jedoch das
unmittelbar um das Schiff anliegende Eis geborsten wiire.

Ununterbrochene Bewegung in NE.

Gegen NE offene Wasserstellen.

In NE offene Wasserstellen, aus denen bestindig Dampf aufsteigt.

Im Eise keine merkliche Bewegung.

Im Eise keine merkliche Bewegung.

Keine Bewegung im Eise vernehmbar.
Im Eise keine Bewegung merkbar.
Im Eise keine merkbare Bewegung.

In NE vernehmbares Eisschieben.
Eisschieben in N horbar. In SSE hat sich eine Wacke gebildet.
In N und NE Eisschieben vernehmbar.

Eisschieben in N.
Eisschieben in N und SE.

Zeitweises Gerdusch von Eisschieben in SE horbar, die Scholle dreht sich bis
6" von SSW bis SWz 81/, S missweisend.

In dem alten vorne queriiber gehenden Sprunge haben sich schmale Spriinge
gebildet, die ihn seiner ganzen Linge nach durchziehen.

Fernes Eisschieben in W,
Gegen Nord hat sich eine Wacke gebildet.
Fernes Eisschieben in E hérbar.

Entsteht vor dem Buge auf 5 Klafter queriiber ein Sprung, der sich weithin er-
streckt und bis 10" auf 1—11, Klafter Breite erweitert.
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1872 Novemb. 17,

18.
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21.
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Das Eis jenseits des Sprunges bewegt sich scheinbar von E nach W.

Im Sprunge, der grisstentheils mit einer diinnen Eiskruste bedeckt ist, herrscht
ab und zu noch immer eine kleine Bewegung.

Das Eis kommt nach 2" in Bewegung und scheint gegen das Schiff zu riicken,
Das junge Eis, welches sich in dem breiten Sprunge gebildet, bereits die
Dicke von 1’ erreicht hat, krempelt sich am Rande der festen Scholle auf.

314, Uhr tritt Ruhe ein.

Das Eis ringsum ist in ununterbrochener Bewegung bis 113, Uhr.

Eisschieben in West.

Eisschieben in SW.

Das Eis riickt von SE an, bricht das Jungeis der Wacke und schiebt iiber ein-
ander.

Wihrend eines scheinbaren Stillstandes im Eise entsteht ein feiner Sprung, der
vom Vor- und Achtersteven in der Kielrichtung ausliuft..

Das schwere Eis aus SSE riickt bestiindig gegen das Schiff heran, das Jungeis
der Wacke aufkrempelnd und iibereinanderschiebend.

Die grosse aus SSE anrviickende Flarde hat schon das ganze Jungeis der
Wacke vor sich aufgethirmt, driickt ruckweise gegen das das Schiff um-

gebende.
Um 7 Uhr springt dasselbe langschiffs und vom Vorsteven nach mehreren Rich-

tungen.
Das ganze Schiff bis nach Backbord Achter hat sich vom Eise getrennt.
7Y, Uhr Stillstand.
Bis 10 Uhr Stillstand im Eise.
In E und SE fernes Eisschieben hérbar.
Unter Bord keine Bewegung im Eise.
Die Spriinge im Eise am Backbord beim Schiffe erweitern sich.
Die grosse Flarde vorne ist in bestindiger Bewegung.

Eisschieben in E und SE.
Viele Spriinge in unmittelbarer Nihe beim Schiffe, gegen welches hinfige Pres-

sungen erfolgen.
Eis fortwihrend in Unruhe.
Vor dem Buge entsteht 11 Uhr ein neuer Sprung, der sich rasch erweitert und

bis auf 2’ wieder schliesst.
Eis in fortwihrender Bewegung.
Vorne thiirnt sich ein Eishdcker durch Pressen zur Hohe von mehreren Klaf-

tern empor.
Eisschieben ringsumber.

Das Eis ringsum in vollster Bewegung.
Kuwrz vor 6 Uhr neue grosse Eisaufschraubung vorne an Backbord. Die Scholle

springt mehrere Male.
Im Eise herrscht vollkommene Ruhe durch die ganze Woche (12—4).
Eisschieben in NE und N ziemlich nahebei.

Im Eise dann und wann schwache ruckartige Bewegungen merklich.
Eisschieben in N und NE horbar.
Zeitweilig in NE Eisschieben horbar.

Offnet sich auf 5 Kilaftern vom Bug ein Sprung im Eise E—W.
Starkes Eisschicben in NE bis 714, Uhr.
Eisschieben in NE.

Eisschieben in Zwischenriiumen in N, NE und E horbar.
Lisschieben in N und NE horbar.

Geriiusch von Eisschieben in NE und E hdérbar.
Im Eise von 7 Ulr an eine kurze Bewegung.

Eisschieben in NL.
Eisschieben in SE horbar.

Offnet sich vorne hinter den Eisaufstii]f)ungen ein alter Sprung.
3%
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1872 December 1.
2.

1873 Jénner
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B. Wiillerstorf-Urbair.

Entsteht langbords an Steuerbord ein feiner Sprung im Eise.

Im Eise keine Verinderung.

Eis rubig.

Eisschieben in NE Richtung.

Zeitweilig Eisschieben in NE.

Starkes Eisschieben in ENE.

Zeitweilig Eisschieben in ENE.

Zeitweise Eisschieben in NE.

Eisschieben in NE.

Eisschieben in NE.

Eisschieben in NNE.

Eisschieben in NE.

Kommt das Eis in Bewegung, es bilden sich an Backbord zwei Spriinge, wovon
der cine quer durchs Kohlenhaus (am Eise gebaut) geht; sie laufen in siid-
licher Richtung weiter.

Etwas Bewegung in den Spriingen wahnehmbar.

Im Sprunge bestiindige langsame ruckweise Bewegung. Derselbe ist im Zusaw-
mengehen begriffen.

Der grosse Sprung in E hat sich bis auf etwa 10 Klaftern geschlossen.

Im Eise keine Veriinderung.

Der Sprung in E geht langsam zusammen.

Der Sprung in E erweitert sich.

Der Sprung in E Offnete sich wieder ctwas.

Im Eise keine Verdinderung eingetreten.

Eisschieben in N. .

Schliesst sich der Sprung in E giinzlich, das zwischen der Kohlenhausruine
und dem Sprung befindliche Eisfeld zerspringt in mehrere Stiicke.

Kurze Zeit hindurch starkes Eisschieben in E und SE hérbar.

Entsteht vor dem Schiffe auf etwa 100 Schritte ein guer laufender Sprung, der
sich sofort auf 1 Klafter Breite erweitert.

Im Eise keine besondere Verinderung vorgefallen.

Im Eise keine besondere Verinderung.

Kommt das Eis in Bewegung, der Sprung vorne schliesst sich bis 4 Uhr a. m.
ganz, das Jungeis aufthiirmend.

In den Spriingen vorne und an Backbord herrseht fortwihrende Bewegung,
hinter der Ruine des Kohlenhauses starke Pressungen.

Im Eise keine neue Bewegung merkbar gewesen.

Im Eise mehrere ruckweise Bewegungen von SE.

Fast ununterbrochene ruckartige Bewegung; im Eise ringsum. 31/, Uhr erfol-
gen rasch aufeinander mehrere Pressungen gegen das Achterschiff, ohne dass

_ -sich die Lage des anliegenden Eises hiebei merklich verinderte.

Zeitweilige ruckweise Eisbewegung von SE.

Im Eise keine merkliche Bewegung.

Starkes Eisschieben in SE. Das Schiff erhiilt mehrere Erschiitterungen.

Kurz nach 8 Uhr Bewegung im Eise. Der Sprung vorne quer iiber &ffnete sich.

Gingen der grosse Sprung vor dem Schiffe und der an Backbord durch die Haus-
ruine gehende Sprung auseinander, wobei das Schiff cinige Erschiitterungen
erlitt.

Im Eise fortwihrende geringe Bewegung.

Im Eise ringsum zeitweise etwas Bewegung.

Das Eis ist von S in Anmarsch und arbeitet vorziiglich im alten Sprung vorne.

Das Eis ist besonders in SE und dem Sprunge vorne in bestindiger ruckweiser
Bewegung.

In S und SW Eisschieben.

Der Sprung vorne schliesst sich stetig. Im Schiff mehrere Erschiitterungen.
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Das Eis riickt von S heran und schiebt sich iiber das Jungeis vorne.
Eisschieben in SE, S und SW.
Aus SE Eisbewegung horbar.

Offnet sich der an Backbord SE—NW laufende Sprung; und erweitert sich
auf etwa 1 Fuss.
Eisschieben in SE.

Lost sich das Eis an Steuerbord vom Schiffe. Vorne und Achter liuft ein
feiner Sprung aus.

Starkes Gerduseh von Eisschieben.

Eisschieben in NW Richtung.
Im N und NW Eisschieben.

Entferntes Eisschieben in W und NW horbar.
Eis in Bewegung von NE gegen das Schiff.
Offnete sich ein alter Sprung vor dem Schiffe etwas.

Eisschieben in SW.
Eisschieben in WSW. Das Eis thiirmt sich vor dem Schiffe hoch auf. Back-

bord mehrere grosse Spriinge.

Das Eis schraubte bis 3/;1 Uhr und kam dann zur Ruhe.

Um 11 Uhr fingt das Eis vorne an von SW gegen unsere Flarde zu pressen,
schiebt sich dariiber und schraubt sehr rasch Hocker von ansehnlicher Héhe
vor dem Schiffe auf.

Einige Bewegung im Eise.

Eisbewegung von SW.

Bildet sich ein Sprung im Eise der NE—SW lduft, und knapp vor dem Buge
vorbeizieht. Dieser Sprung erweitert sich fortwihrend.

Continuirliche ruckweise Bewegung des Eises im Sprunge.

Der Sprung erweitert sich fortwihrend.

Eis ruhig.

Ruckartige Verinderungen des Sprunges an Backbord, das jenseitige Jungeis
schiebt sich iiber das diesseitige.

Das Eis im Sprunge an Backbord schiebt sich ruckweise iiber. Der Sprung
geht zusammen.

Durch kurze Zeit Eishewegung im Sprung.

Etwas Eisbewegung im Sprunge; der Sprung verengert sich.

Eisbewegung im Sprunge, das Eis schiebt von NE her. Das Jungeis krempelt
sich auf. -

Das Eis in fortwiihrender Bewegung, scheint gegen NE zu gehen. Der Sprung
schliesst sich ganz, und am Rande der Scholle entstehen hohe Aufschraubun-
gen ziemlich dicht beim Schiffe.

Offncte sich der alte Sprung Backbord auf 2 Klafter Breite.

Im Sprunge Backbord lcichte Bewegung im Eise.
Bestiindige Bewegung im Eise, an Backbord vorne verengt sich der Sprung.
Eisschicben in NE vom Schiffe im Sprunge.

Plotzliche Eisbewegung im Sprunge an Backbord, starkes Eisschieben in NE,
im SW schob sich das Eis iiber.

Im Eise herrscht Ruhe.
Zeitweise geringe ruckartige Eisbewegung im Sprunge Backbord.

Der Sprung im Eise an Backbord ging auf und untergeschobenes Eis kam an
die Oberfliche.

Der Sprung Backbord offnet sich.

In NE ist entferntes Eisschieben zu horen.

Eisschichen in NE und SW.
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1873 Februar 18. Von 10t a.m. Der Sprung an Backbord schliesst sich ganz.
5 1150 p.m. Kurze Eisbewegung Backbord.
» ™ p.m. Heftige Erschiitterung des Schiffes, Eislage unverindert.
Mirz 27. 8—9t a.m. Im Nord Geriiusch vom entfernten Eisschieben horbar.
April 25. 6—8* a.m. Im West etwas iiber dem Horizonte eine dunkle Strichwolke, ganz Wasser

himmel &hnlich.

Mai 23. 3—4n p.m. Von W bis SW auf nahe 5 Meilen vom Schiffe Spriinge im Eise sichtbar.

Juni 12. 8t a.m. Offene Springe in SSE und S, SW bis NW.
Wasserhimmel ringsum in Sicht.

Juli 24. gt p.m. Eisbewegung aus siidlicher Richtung vernehmbar.

August 6, 34 a.m. Eisschieben in SW Richtung hirbar.

28, , 10-12* p.m. {berall Glatteis.
October 1. ,, 53/, p- m. Entsteht im Siid vom Schiffe auf 7., Mcilen Entfernung cin E— W laufender
Sprung im Eise.
3. ,, 9" a.m. Im Siid vom Schiffe haben sich neue Spriinge niiher zum Schiffe gebildet; in
' SE, E bis ENE Spriinge im Eisc. Eisaufthiirmungen allenthalben an den Riin-
dern der Spriinge.
1. n 10t a.m. Der Sprung im Siid ist bis auf 180 Schritte nahe gekommen.
» 4 p. m.  Auf 3 Kabel Achter (Nord) ein breiter Sprung im Eise E—W.
4., 6" a.m. Jm NW und nordlicher Richtung starkes Geriiuseh vom Eisschieben horbar.
» Mittag Eisbewegung in nérdlicher Richtung.
15. » 11* a. m.  Gegen 11 Uhr 6ffnete sich der Sprung im Siid, das Eis kam in Bewegung und
im Sprunge entstand ziemlich starkes Eisschieben und Aufschrauben des
Eises.

19. » 11—12* p.m. Der Sprung hat sich geiffnet. Eisbewegung in SW Richtung horbar gewesen.

2. 20

g

Die Spriinge vorne und an Backbord sind weit gedffnet. Die Scholle mit
dem Schiffe dreht sich zwischen 2 und 4+ Uhr von Wz§ bis nach W 3, N miss-

weisend.
21. n 4—6" Geridusch von Eisschieben in nordlicher Richtung horbar.

26. 6—g" Eisschieben ringsum horbar.

27. " 11—12* Kurz andauernde Eisbewegungin SW.

» 12t Eisschieben in westlicher und siidwestlicher Richtung.
29. n 4k Starkes Eisschieben im Siid SE und E horbar.
n 4—g" Starkes Eisschieben im Nord und SW.

® W Ty OB
B EE B B B

30. n 6—8® Eisschieben in Nord und ES horbar.

Diese Angaben bediirfen einer Vervollstindigung aus dem Logghuche, welehes mir nicht iibergeben wurde, und
einer spiteren Verd ffentlichung vorbehalten bleibt.



1872 Juli 20.
28.
31.

1873

Die meteorologischen Beobachtungen und die Analyse des Schiffcurses etc. 23

August 3.

4.

22,
30.

Sept. 16.
25.
29.

30.

Oct. 2.

Nov. 14..

Jinner 28.
Mirz  27.

April 28,

Mai 17.

Juni

e e e
B W = O

t

H
e

16.
17.
18.
19.

R R e N O N

400 Meter

115
250
130
80
36
170
100
90
85
190
170
450

345

510
450
350
230
187
172
163
138
186
162
177
182

184
222
200
186

n
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Schlamm mit feinem Schotter
Schlamm und grober Schotter
Sehlamm

”

b

"

Schlamm
Schlamm, Schutt und gros-
gere Steine
Schlamm und grober Schotter
Schlamm
n

”

1873 Juni  20.
21.
22
23.
21.
25.
26.
27.
28.

Juli 1.

August 1.

oW

© @ ne e

10.

11.
12.

220 Meter

195
200
169
178
195
220
227
233

n

Schlamm

n
Schlamm, Schotter
Schlamm

n
Schlamm, Schotter, Korallen

n n n
Schlamm

Schlamm und Schotter
Schlamm

”

n
Sandiger Schlamm

Schiamm

n
Schlamm und Schotter
Schlamm
Schlamm, Schotter
Schlamm

n

n

n

n

»

Ziiher gelbbrauner Schlamm
und etwas Schotter

Gelblicher Schlamm

Schlamm

n
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1873 August 13. 189 Meter Schlamm 1873 Sept. 9. 240 Meter -—
14. 177, — 10. 218 —
15. 170 Schlamm 11. 168 -
6. 170 — 12. 127 —
17. 174, Schlamm 13. 132 , —_
18. 148 Schlamm und Schotter 4. 137 —
19. 152 Schlamm 15, 111 —
20. 138 » 16. 134 —
21, 130 , Schlamm und Schotter 17. 178 —_
22, 131 n n ” 18. 175 —
23. 128 — 19. 275 -_
24, 145 - 20. 300 —
25. 140 — 21. 220 , —
26. 185 — 22. 188 —
27. 219 - - 24. 237 —
28. 180 , - 25, 325 —
29. 132 , - Oct. 28. 165 , —
30. 211 — 31. 210 —
31, 197 —

Sept. 1. 260 , — Vom 24. August 1873 an ist die Eigenschaft des Grun-
2. 142 , — des nicht mehr angegeben, wahrscheinlich weil diesclbe immer
3 a2 , - »Schlamm und Schotter¢ geblieben ist.

4. 215 , —

5. 118 , - Ubrigens bediirfen diese letzteren Angaben noch der
6. 188 , — Vervollstindigung, da die Resultate, welche mit dem Schlepp-
7204 - netze erlangt wurden, hier nicht berilcksichtiget sind.

8 250 -
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gelroren und mel dieser lretbend.

Aholl " 1872 — 1873,
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