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Das Rossitz-Zbeschau-0Oslawaner Steinkohlenrevier.
Von Ing. Ladislaus Zelniczek, Berginspektor.

Grubenbeirieb ,Franziska-Schacht':*)

AnschlieBend an die geschichtliche Schilderung
des Revieres durch Herrn Oberingeniecur L. Panek
in Nr. 30, 1911 sei noch einiges iiber das siidlichste
Revier hinsichtlich seiner Entstehung und Enlwick-
lung erwihnt.

Die ,Franziska-Zeche', welche im Besilze der
Barone Klein war, wurde Ende der Sechzigerjahre
von der ,Rossitzer-Bergbau-Gesellschaft kiullich er-
worben; ihre Nachbargrube, der ,,Maschinen-Schacht",
gehorte damals zu dem Besitz des Johann Miiller,
welcher ihn sowie den in Zbeschau gelegenen ,,Anna-
und ,,Simson-Schacht* an die ,Innerberger-Haupt-
gewerkschafl" verkaufte.

Die ,,Franziska-Zeche*, durch den fremden Besitz
begrenzl und dadurch behindert, sich auszudehnen, war
gezwungen, in der Tiefe ihr Glick zu suchen, so
daB diese Grube im Jahre 1880 bei einer Teufe von
337 m der tiefste Schacht des Revieres war.

Aus dem gleichen Grunde wurde im Jahre 1874 mil
dem Abteufen des noch siidlicher gelegenen |, Kukla-
Schachi" begonnen, welche Arbeit 1879 bis zu einer
Teufe von 350 m vollendet war.

*) Fortsetzung der Veriftentlichungen in der Zeitschrift
1911, Nr. 30 bis 34; 1912, Nr. 3 bis 6, 37, 44 bis 46,

Inzwischen hatte die ,Innerberger-Hauptgewerk-
schafl mit der ,Rossitzer-Bergbau-Gesellschall” Ver-
handlungen angebahnt, und 1881 ging ihr ganzer Besitz
an die , Rossitzer-Bergbau-Gesellschaft" iiber, woraufl
die Neuanlage ,Kukla-Schachl" eingeslellt werden
konnte und so dem ,Franziska-Schacht” das ganze
Feld des ,Maschinen-Schacht", der nur in den oberen
Horizonten abgebaut war, zufiel.

Der ,,Franziska-Schachl** selbsl wurde von seiner
tiefsten bis zu seiner ersten Sohle, d. i. von 337 m
bis 179 m mit Schlacken versliirzt und unter Wasser
gesetzt.

Der Abbau erstreckte sich nun bis zum Jahre 1900
auf die angekaulten oberen llorizonte.

" Doch schon im Jahre 1892 wurde mil der Ge-
wiilligung des Schachles und der tiefsten Morizonle
begonnen, und 1900 waren diese wieder in Stand
gesetzt, so daB der Abbau im ,Franziska-" und , Kukla-
Schacht-Felde eingeleitet werden konnle.

Im Jahre 1901 wurde mit der Ausgestaltung des
,,Franziska-Schacht", der noch eine naliirliche Wetter-
fiihrung besaB, begonnen, und diese Arbeit im Jahre
1903 beendet.

Der ,Franziska-Schachl” (Fig. 1) isl gegenwirtig
der am siidlichsten gelegene Forderschacht des ganzen
Revieres, mit dem ,Franziska-Schachl* und dem
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»Kukla-Schacht” als Wettereinziehschichte, und dem |
Ventilator-Wetterschacht als Wetterausziehanlage.

Das verlichene Grubenfeld von zusammen
715.596 ha Fliche besteht aus 21 einfachen, 68 dop-
pelten GrubenmaBen und 2 Uberscharen.

Am , Franziska-Schacht” wurde 1850 mit dem Ab-
teufen, und 1852 mit der Férderung begonnen.

Bis auf 20 m unterhalb des Tagkranzes steht
der Schacht in Quadermauerung mit Segmenten und
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Fig.
Profil des Franziska- und Kukla-Schachtes.

schinenriume, das Gestinge und die Pumpensitze der
obertigigen Wasserhaltungsmaschine untergebracht.

Der , Kukla-Schacht", der im Jahre 1874 abgelenft
wurde, stand bis auf 11 m unterhalb des Tagkranzes
in Quadermauerung mit Segmenten und Eisenausbau
und von da bis zur sechsten ,,Franziska-Schacht"-Sohle
in harter Zimmerung, von der sechsten bis zur Mittel-
sohle ist Ziegelzementmauerung mit Segmenten und
Eisenausbau.
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Eisenausbau (Fig. 2), von da ab bis zur sechsten
Sohle in Eichenzimmerung (Fig. 3) und von der
sechsten zur siebenten Sohle in Ziegelzementmauerung
mit kreisrundem Querschnitt mit Eisenausbau (Fig. 4).

In der Fahrabteilung sind aufler den Fahrten die
Steigleitungen der unterirdischen Wasserhaltungs-
maschinen, die Starkstromkabel fiir diese Pumpen, das
Telephonkabel fiir drei Grubenstationen sowie drei Ma-
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Beschreibung der alten Férderanlage am
nKukla'SChaCht“Z

Die Spurlatten bestanden aus weichem Kantholz
von 10/16 ¢m Stirke und 4 bis 6 m Linge; ihre Be-
festig&ng erfolgte durch Schrauben mit versenkten
Képfen.

Der SchachtverschluB an der Hingebank bestand
aus schmiedeeisernen Tiiren, welche durch die auf-
gehende Schale emporgehoben wurden; beim Nieder-
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gehen der Schale setzten sich diese Tiiren durch das
Eigengewicht wieder auf die Hingebank auf.

Auf den Fiillorten standen Angeltiiren in Ver-
wendung.

Auf der Hingebank und auf der sechsten Sohle
war je eine Aufsatzvorrichtung vorhanden. Als diese

Fig. 2.
Franziska-Schacht.

dienten mit Blech beschlagene Holzpfosten von 0-5m
Stirke und 5 m Linge, die auf einer drehbaren Welle
befestigt waren. Die Welle wurde durch ein Hebelwerk
gedreht, wodurch die Pfoslen unter die Schale zu
liegen kamen.

Die Forderschalen waren einetagig mil einer Stand-
hithe von 1'8 m im Lichten und einer Standfliche
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Fig. 3.

Franziska-Schacht.

von 15 m2 Die Verbindung der Schale mit dem
Seil erfolgte durch die Konigstange, die einen Durch-
messer von 40 mm besaB. ’

Die Fangvorrichtung der Férderschale bestand aus
gezahnlen Exzentersegmenten, die im Falle eines Seil-
risses durch die freiwerdende Kraft von Spiralfedern
(Durchmesser 12 mm) gedreht und in die Spurlatten
eingepreft wurden.

Das Fordergeriist hatte von der Hingebank bis
zur Seilscheibenmitte gemessen eine Héhe von 958 m
und bestand aus vier guBeisernen Siulen, die durch
eine schmiedeiserne Winkel- und Flacheisenkonstruk-
tion gegeneinander versteift und oben durch Traversen
miteinander verbunden waren, welche die Unter-
stiitzung fiir die Seilscheibenlager und zugleich fiir
das Bedienungsplateau an der Hingebank bildeten.

Zum Abfangen der Schale im Falle eines Seil-
risses sind die Spurlatten unterhalb der Seilscheiben
keilférmig verengt angebracht und weiters sind Fang-
federn angeordnet.

Die Seilscheiben waren aus Gufleisen und hatten

. einen Durchmesser von 2:88 m.

Die Foérdermaschine war eine Zwillingsdampf-
fordermaschine von 450 mm Zylinderdurchmesser und

Fig. 4.
Franziska-Schacht.

1500 mm Hub fiir Dampf von 5 af Betriebsspannung.
Auf der Kurbelwelle saB eine aufgekeilte und eine
Loskorbtrommel, deren Roselte durch sechs Stiick ein-
zusteckende Schraubenbolzen mit der aufgekeilten Nabe
verbunden wurde. Die Trommeln hatten schmied-
eiserne Arme und Eichenholzbelag, einen Durchmesser
von 3800 mm und eine Breile von 1040 mm. Die
Steuerung war eine Schiebersteuerung, die von einem
Handhebel aus betitigt wurde. Die drei vorhandenen
Bremsen (1 Dampf-, 1 Loskorb- und 1 FuBbremse)
waren Bandbremsen.

Die Forderseile bestanden aus 36 Drihten von
2:2 mm Drahtstirke und waren als drallfreie Lings-
schlagseile konstruiert. Die horizontale Entfernung von
der Fordertrommelmitte bis Schachtmitte betrug 32 m.

Als Kontrollapparat wurde von der Maschine eine
Wandermutter angetrieben, die durch ein Glockensignal
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die Anndherung der Schale bei 20 m unterhalb des
Tagkranzes anzeigte, welches Signal bei weiterem An-
nihern noch zweimal ertont.

Zum Signalisieren dienten zwei Zugsignale von
der sechsten Sohle zur Hingebank und ein Zugsignal
von der Hingebank zum Foérdermaschinenhaus. Aufler-
dem bestand noch ein Reservezugseil.

Die Fahrgeschwindigkeit betrug 2 m pro Sekunde.

Zur Wasserhaltung diente eine 150 PS ein-
zylindrige Dampfmaschine mit Expansion, mit zwei
Kunstwinkeln und vier Angriffsscheren. Der Zylinder-

durchmesser betrug 1430 mm, der Hub 1896 mm, das
Schwungrad halte einen Durchmesser von 7000 mm. Die
Leistung der Maschine betrug 1000 ¥/Min. Mittels dieser
Maschine wurde das Wasser von der sechsten Sohle
(Teufe 350m) gehoben.

Der ganze Schacht wurde in den Jahren 1911
und 1912 in Eisen- und Stampfbeton gesetzt, u. zw.
von obertags bis zur sechsten , Franziska-Schacht"-
Sohle. Die diesbeziiglichen Arbeiten werden am
Schlusse der Beschreibung des Grubenbetriebes ,,Fran-
ziska-Schachl“ ausfiihrlich behandelt werden.

(Fortsetzung folgt.)

Uber einige Neuerungen bei Sauerstoff-Rettungsapparaten mit Zirkulation.

Von Ingenienr Josef Popper, Oberberginspektor

Die Entwicklung der modernen Rettungsapparate
erstreckte sich bisher nur auf die konstruktive Aus-
gestaltung, an dem Funktionsprinzip wurde jedoch nichts
gedindert.

Die konstruktiven Anderungen der Rettungsapparate
brachten jedoch eine Erhohung ihres Gewichtes mit sich,
was schlieBlich fiir den Beniitzenden dieser Apparate
nicht von Vorteil sein konnte; so wurde z. B. das Gewicht
der Driger- Apparate, die heute die hiufigste Verwendung
finden, in einigen Jahren infolge Konstruktionstinderungen
am Apparate bei gleichgebliebener Atmungsdauer (zwei
Stunden) um zirka 2%g erhiht. Die alte Driiger-Type
mit zwei Patronen wog 175 %g, wogegen das Gewicht
der neunen mit einer Patrone 19'1 kg betrigt.

Die im Laboratorium der Witkowitzer Steinkohlen-
gruben in Mihr.-Ostrau angestellten Versuche erstreckten
sich namentlich nach der Richtung, eine Vereinfachung
der gebriuchlichsten Typen von Rettungsapparaten mit
Zirkulation herbeizufiihren. Hauptsichlich sollte bei
gleicher Atmungsdaner das Gewicht vermindert werden
und die Einatmungsluft eine bessere Kiihlung erfahren.

Tatsache ist, daB bei Anwendung gekiihlter Ein-
atmungslnft die Atmungskrisen, respektive Ermiidungs-
erscheinungen gar nicht vorkommen, wie es z. B. beim
Rettungsapparate Aerolith der Fall ist. Bei Einhaltung
des Apparatgewichtes von 12 bis 13 kg Gesamtgewicht
wurde infolge Anwendung einer griBeren Stahlflasche
und einer neuen Patronenkonstruktion auch aunf die Ver-
lingerung der Atmungsdauer Riicksicht genommen.

Was die Maskendichtungen anbelangt, so haben die

bisher in Verwendung gestandenen neben dem Vorzuge
der grofen Dichtigkeit und dem Vorteile, sich jedem
Gesichte anzupassen auch den Nachteil, daB der Beniitzende
bei einer auf irgend eine Art entstandenen Beschidigung
des Schlauches den Apparat nicht mehr gebrauchen kann,
weshalb das Verweilen an einem vergasten Orte mit
beschidigter Maske sehr geffihrlich ist.

Zur Dichtung der Maske an der Gesichtsfliche wird
bei dem neunen Apparate statt dem bisherigen mit Luft
gefiillten Gummischlauches ein Gummischwamm beniitzt,
welcher von auflen mit Kautschuk iiberzogen ist und

der Witkowitzer Steinkohlengruben in M#hr.-Ostrau,

von innen die schwammige Struktur trigt. Der Gummi-
schwamm legt sich, ohne besonderen Druck auszuiiben, an
die Gesichtsfliche und an die Hauptanlehnstellen —
Kopf und Kinn — vollkommen an. Bei Verwendung in
heiBen Gruben ist ein Benetzen mit Wasser zu empfeblen,
wodurch eine Kiihlung der Maske erfolgt. Das Aus-
driicken des Gummischwammes erfolgt mittels zweier

Riemen. Die Maske triigt ein Schauglas und einen ver-
schiebbaren Wischer. Weitere Anderungen sind aus
der Beschreibung und Abbildung des Apparates ersichtlich,

Der Rettungsapparat wird am Riicken getragen.
Die Sauerstofflasche O wiegt 5 kg, ihr Inhalt betrigt
bei einem Druck von 150 at 390! Sauerstoff.  Der
Druck wird auf einem, auf einer Rohrspirale angebrachten
Manometer angezeigt und kann von der Maske aus ab-
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Das Rossitz-Zbeschau-Oslawaner Steinkohlenrevier.
Von Ing. Ladislaus Zelniczek, Berginspektor.

(Fortsetzung von 8. 520,)

AufschluBbau (Fig. 5): A. Léohne:
- Fir das Weiterteufen wurde bisher im Sumpfe | Aufeeher . . . . . . . . . . . K 989
eine 2 m starke Hauptbihne aus Traversen, Pfosten, | Hiuer . . » 8639
Tragstempel und Ausfiillmaterial geschlagen, weiter | HuntestoBer . . =
folgen dann noch in zweckmiBigen Abstinden Sicher- %Chleppe.r - 988
heilsbihnen fiir die Arbeiter. Am ,Kukla-Schacht” | g ooroeiter - » 208 e

- aspler » 826 K 11996

wurde das Weilerleufen durch ein Ubersichbrechen
vorgenommen. B. Malerial:

Es wurde mit Duisburger Bohrmaschinen ge-
arbeitet, wobei im festen Hangendsandstein bei einer ;,Iz:c]?'rt hetrieh K gggg
Belegung von vier Hiuern und zwei Schleppern pro Spreué:;lei:tgl ne' S " 1304 K 9410
Arbeilsdriltel eine monatliche Leistung von 4'5 m er- Pro laoufenden Hobenmeter zusamme:u E 21405

zielt wurde. .

Fiir das Aussprengen und Nachnahme des laufen-
den Hohenmeters wurden K 250'—, fir die spitere
Mauerung des laufenden Hohenmeters K 50'— bezahlt.

Die gesamlen Kosten des Ubersichbrechens am
»Kukla-Schacht* von der sechsten zur Mittelsohle be-
liefen sich fiir insgesamt 36 m Teufe auf K 7705-91.

Im ganzen wurden an Dynamit 1658 kg, an Gliih-
zlindern 798 Stiick verbraucht, so daB auf den laufenden
Hohenmeter 4:61%¢ Dynamit und 22 Glihzinder ent-
fallen,

Die Kosten pro laufenden Héhenmeter stellen sich
wie folgl zusammen:

Dieses Ubersichbrechen wurde in der Weise durch-
gefiihrt, daB zuniichst ein Kamin von zirka 2 m? Fliche
bis zur oberen Sohle durchgetrieben, und sodann
die  Nachnahme auf das nétige Schachlprofil
(5300/4270 mamn) von oben nach unten vorgenommen
wurde.

Nach beendeter Nachnahme von 4 m wurde die
Mauerung in Segmenten mit geringen Bogenhéhen nach-
gefiihrt.

Zur Ventilation des Ubersichbrechens diente ein
mit Druckluft betriebener Ventilator, an dessen Saug-
hals Blechlutten mit 300 mm lichtem Durchmesser,
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2 m Linge und 1 mun DBlechslirke angeschlossen
wurden. '

Die nur im geringen MaBe zusitzenden Wiisser
wurden auf der tieferen Sohle abgeleitet und mittels
kleiner Druckluftpumpen den stationiren Pumpen der
nichst hoheren Sohle gehoben.

Die Ausrichtung (Fig. 6):

Diese beginnt vom Schachtquerschlage aus im
Streichen des Flozes gegen Nord und Siid bis zur
Feldesgrenze mit einer Grund- und Welterstrecke, ferncr
mit Parallelbetrieben von der tieferen zur niichst
hoheren Sohle als Wetterabzughorizont. Diese Wetter-
durchhiebe werden in zirka 200 m LEntfernung von-
einander angelegt, um:

Wellerstrecke

u

zum Ventilafor

Grundstrecke
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Fig. b.
Ausrichtung am Franziska-Schacht, bestehend aus Schacht,
Querschlag, Gesenke mit Parallelbetrieb.

1. die Wetterstrecken abwerfen zu
konnen, und

2. sogenannte Isolierfelder zu schaffen, weshalb
einer von diesen Durchhieben dicht mit Lehm und
Bergen versetzt wird.

So sind auch vollkommen getrennte und unab-
hingige Angriffspunkte geschaffen, die bei evenluellen
Brithungen von den iibrigen Grubenbetrieben leicht
ausgeschallet werden kdnnen. Zu diesem Zwecke wird
auch parallel zur Flézgrundstrecke eine Liegendstrecke
im Tauben oder in einem Fléztrum getrieben, die dann

zur Wetterfiihrung und zur Férderung zu dienen hat.
Abbau (Fig. 7):
Es werden folgende Abbaumethoden angewendet:

1. streichender Pfeilerabbau mit Versatz,
2. streichender Pfeilerbruchbau,

langen

3. slreichender SloBbau,

4. SohlstraBenbau.

Der Abbau wird zum Teil von der Feldesgrenze
als Pfeilerbruchbau, zum Teil vom Schachte weg als
Versatzbau in Angriff genommen, u. zw. derarl, daB
die Pfeiler der einzelnen Teilungsstrecken streichend
abgebaul werden und die Kohle in einem gemeinsamen
oder nach Tunlichkeit gelrennten Forderschult, der mit
Forderrinnen versehen ist, abgefordert und so zur
Grundstrecke gebracht wird.

Dieser Abbau schreitet staffelférmig vorwiirts und
wird beim Pfeilerbruchbau und Sohlstraenbau mil
den aus den Abbaufeldern herriihrenden Bergen, beim

Ventilale!

Versatzbau und StoBbau mit Bergen fremder Be-
zom Veoliohor . __ . __ L Liegendsirechs
—A?I_——_"sll@ ....... __."_
] - ! J|_Grundstrecke
L Weﬂeﬂ/‘ecke (__J L J_L =t
—— — —
Orundsihecke
Fig. 6.

Vorrichtung am Franziska-Schacht, bestehend aus Grundstrecke,
Wetterstrecke, Liegendstrecke und Parallelschutte in 200 m
Entfernung.

legungen ohne Beriicksichtigung der Slaffel versetzt.
Die Detailbeschreibung der einzelnen Abbauarlen kann
aus den Beschreibungen der Grubenbetriebe ,,Julius-,

»Ferdinand-* wund ,,Simson-Schachl* entnommen
werden.
Schachlforderung:

Die Fordermaschine ist eine 600 PS liegende
Zwillingsdampfmaschine mit Kraft-Lenzscher Ventil-
steuerung.

Dampfzy}inderdurchmesser 6560 mm
Huw . . . . . . . 1200 ,,
Trommeldurchmesser 4000
Trommelbreite e e e e e 750 ,
Maximale Geschwindigkeit bei der Firderung 15m
Mannsfahrt . 4,

n " n ”
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Der Dampfeinlritt erfolgt durch ein Fahrvenlil,
das durch einen Handhebel betitigt wird.

Das Wirken der Bremsen wird durch ein Absperr-
venlil hervorgerufen, das durch ein Handrad und eine
Schraubenspindel  geschlossen wird. An  Dbeiden
Trommeln befinden sich schmiedeiserne Bremskrinze
mit Bremsbacken aus Pappelholz von 150 mm Breile
und 1'7 m Linge. Die Loskorbbremse wird ebenfalls
durch ecin Handrad und cine Schraubenspindel be-
tiitigi. Die 1'3 m langen Bremsbacken sind 150 mm
breit. Die Trommeln besilzen schmiedeiserne Arme
und guBeiserne Roselten, weiters einen glatten Eichen-
belag, der auf einem 8 mm starken LEisenblech aufruhl.

Die Kupplung der Lostrommel erfolgt durch zwei
Zalhnsegmenic aus SlahlguB}, die durch auBerhalb der
Trommel angebrachte und leichl zugiingliche 1land-
riider aus- und eingeriickt werden koénnen.

Die Kontrollapparate bestehen aus dem Sicher-
heitsapparate Patent Schimitzek und dem Karlik-
schen Tachographen.

Der Sicherheitsapparat, dessen Teufenzeiger mit
einem aulomalischen Glockensignal verbunden ist, das
beim Nahen der Schale auf 25 m unterhalb des Tag-
kranzes ertont, ist derart eingerichtet, dafi:

1. durch Einwirkung des Regulalors auf die Ver-
drchung des DBremsschiebers die Bremse Dbei Uber-
schreilung der maximalen Geschwindigkeit leicht
cinschligt,

2, durch lings der Schraubenspindel auf und
abwiirtsgehende Multern des Teufenzeigers sich einc
Hebeliiberselzung in Bewegung setzt, welche durch
lineare Verschiebung des Bremsschiebers auch ein Ein-
bremsen bewirkt, indem das Einslromen des Dampfes
durch das SchlieBen des Fahrventiles verhindert wird.
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Abbaumethoden am Franziska-Schacht.

Durch cine Ausschnappvorrichtung wird diese lineare
Verschiebung mit Federwirkung Dbeschleunigl.

Seilscheibengeriist und Seilscheiben:

Auf dem als genietete, schmiedeiserne Fachwerks-
konstruklion ausgefiihrten Seilscheibengeriist sind die
beiden Seilscheiben, da die Férdermaschine am kurzen
SchachtstoB angeordnet ist, iibereinander in Konsolen
verlagert.

Entfernung der unteren Scheibe iiber der Hingebank 17-25m

” " ,, »  von der oberen 425
Horizontale Entfernung der unteren Seilscheibenachse

von der Maschinenwelle - e o - . . . 1826,
Horizontale Entfernung der oberen Seilscheibenachse

"von der Maschinenwelle . . . . . . . 19-74 ,
Fordermaschinenwelle iiber der Hingebank . . . 525 ,
Diagonale Entfernung der Maschinenwelle zur oberen

Scheibe . . . . . . . . . . . . . . 2640,
Diagonnle Entfernung der Maschinenwelle von der

unteren Seilscheibe e e 2590 ,,

Die Streben des Fordergeriistes sind auf Sockeln
fundiert und diec ganze Konslruktion ist, um das
Vibrieren zu vermeiden, durch horizontale Verbin-
dungen versteilft.

Das Zuhochtreiben der I'drderschale wird auBer
durch das Einwirken des Sicherheitsapparales noch
durch verengte Spurlatien verhindert; sollte bei dem
Uberfordern ein SeilriB einlreten, so wird die Schale
von den Fanglagern, dic 6'4 m unler der tieferen Seil-
scheibenachse am Fordergeriist angebracht sind, fest-
gehalten.,

Die Seilscheiben haben einen Durchmesser von
4 m. Die Krinze und Naben sind aus Gubeisen, die
Arme aus Schmiedeisen hergestellt. Die Seilscheiben-
achsen besitzen in der Milte einen Durchmesser von
210 mm, in den Lagern einen solchen von 150 mnm.

Die Férderschale ist eine Verbindung von U-,
Winkel- und Flacheisen- und besitzt eine Hohe von
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4870 mun. Die Angeltiiren sind 1250 mm hoch und
werden durch Sperriegel und Sperrklinken verschlossen.
Das Dach ist aufklappbar und unter 10° geneigt. Die
Fangvorrichtung besteht aus gezahnten Stahlexzentern,
die durch zwei Spiralfedern betiligt werden. Die Ver-
bindung zwischen Schale und Seil erfolgt durch ein
Herzsliick, um welches das Seil herumgeschlungen und
durch Spangen und Schrauben zusammengehalten ist.
Mit diesem Herzsliick ist dann die 65 mm starke
Konigstange verschraubt und durch zwei Keile und
Splinte versichert.

Die Férderschale, die mit Mannschaftstiiren und
kompletlem Gehinge 1900 kg wiegt, ist zweietagig fiir
je einen Hunt oder sieben Mann.

Die Spurlatten sind aus Lirchenholz und in den
Dimensionen 6000 >< 160 >< 160 mm gehalten.

Uber Tage sind StauBsche Aufsatzvorrichtungen,
auf den einzelnen Zwischenhorizonten gewéhnliche Aul-
satzvorrichtungen vorhanden.

An der Hingebank erfolgl der SchachlverschluB
durch eiserne Gittertiiren, die in einer U-Eisenfithrung
gleiten und durch die auf- und niedergehende Schale
mitgenommen werden. Auf den Zwischenhorizonten
sind Angeltiiren vorhanden.

Als Notsignal von der Schale besteht das
Rossipal-Vaca-Signal, zum Signalisieren von den
Horizonten dienen zwei gewdéhnliche Zugsignale.

In der Grube ecrfolgt die Abforderung der er-
hauenen Kohle durch Menschenkraft in hélzernen, mit
Stahlblechbéden, Patent Direktor Berger-Pilsen, und
cisernen Hunten bis zu den niichsten Wechseln, von
hier aus durch Pferdeforderung bis zum Schacht. Zu

diesem Zwecke sind auf der siebenten Sohle fiinf Pferde
untergebracht. Die Auf-, bzw. Abwirtsforderung im
Verflichen erfolgt durch mit Druckluft betriebene Haspel.

Die gesamte ausgeférderte Kohle gelangt in grofle
Vorratschutte der Drahtseilbahn und durch diese zum
»3imson-Schachl* in Zbeschau, woselbst sie entweder
nach Ausklauben der Berge zur Giinze als Lokomotiv-
kohle verladen wird, oder es wird zunichst der Slaub
von 0 bis 4 mm, der zur Kesselheizung oder Verkokung
und Bulettierung verwendet wird, abgezogen und der
Rest als Lokomotivkohle verladen. Zum Teile wird
die vom Slaub befreite Kohle in der Wische des
,»Simson-Schacht* aufbereitet.

Die 1750 m lange Drahtseilbahn wird durch einen
am ,,Simson-Schacht" aufgestellten 15 PS-Drehstrom-
motor der Firma Bartelmus, Donat & Komp. in
Briinn (in offener Ausfiithrung mit KurzschlieBer und
Schleilringanker) mit 720 Touren angetrieben. Der
Drehstrom von 50 Perioden besitzt eine Spannung
von 5256 V (26 A). Als Reserve dient eine 12 PS-
Dampfmaschine.

Die Drahtseilbahn wurde von der Firma Obach
in Wien im Jahre 1895 erbaut; das Tragseil ist fir
die vollen und leeren Hunle auf 19 Holzstindern

verlagert.
Durchmesser des Tragseiles fir die vollen Hunte 24 mm
n ” » leeren " 17 ,
3500 m langen Zugseiles . . . . 12
Hohenunterachled der beiden Endstationen . 92 m
Leistung pro Stunde e e 150 ¢
Nettoeinzelnlast . . . . . . . . . . . . . 2,

(Fortsetzung folgt.)

Studien zur Klirung der Aufbereitungswisser in Birkenberg.
Von Dr. techn. Hans FleiBiner in Pfibram.

(SchluB von S. 634.)

Es wurde in dieser Abbandlung schon mehrmals
erwihnt, daB sich die triiben Aufbereitungswisser wie
feinste Suspensionen oder 4#hnlich wie Fliissigkeiten mit
kolloidal gelosten Stoffen verhalten. Es war daher nahe-
liegend, die Gesetze der kolloidalen Lisungen direkt auf
die Aufbereitungswiisser zu iibertragen. Demnach miifite
eine Klirung der triiben Wisser durch Ausfrieren,
Elektrolyse oder durch Zusetzen von geeigneten Elektro-
lyten erfolgen, da hiedurch bekanntlich ein Gerinnen
der kolloidalen Losungen oder ein Ausflocken der Kolloide
bewirkt wird. In der Tat konnte durch Versuche fest-
gestellt werden, daB nach dem Ausfrieren und darauf-
folgenden Wiederauftauen eine rasche Kiirung eintrat;
der dadurch zum Absetzen gebrachte Schlamm war groB-
flockig und ging nach dem Wiederaufrithren raseh zn
Boden. Darauf ist es auch zuriickzufiihren, daB sich der
Schlamm, den man an den Rindern des Thinnfeldsumpfes
findet, verhiltnismiBig rasch und in griBeren Flocken
absetzt. Durch das lingere Liegen war er den Atmo-

sphilrilien ausgesetzt, er iiberwinterte und dadurch wurden
die Kolloide zum Gerinnen gebracht. Es ist selbstver-
stindlich, daB die Methode des Ausfrierens als solche
zum Kliren praktisch nicht verwendbar ist. Immerhin
ist sie einigermaBen bedeutsam, weil dieser Schlamm
ein groBles Absorptionsvermogen besitzt, so daB man
solch iiberwinterten Schlamm moglicherweise zum Kliren
beniitzen konnte, indem man ihn durch entsprechendes
Aufriilhren in dem zu klirenden Wasser eine Zeit lang
schwebend erhilt; beim Niedergehen reiBt er die triibenden
Teile an sich und wirkt so klirend. Man kann iiber-
haupt die Beobachtung machen, daB der einmal abgesetzte
Schlamm rascher zn Boden geht als der urspriinglich im
Wasser vorhandene und so durch neuerliches Aufwirbeln
und darauffolgendes Absetzen zur Klirung beitrigt; nur
erfolgt Mas Absetzen noch viel zu langsam, als daB an
einen entsprechenden Erfolg gedacht werden kinnte, wie
auch das Absetzen des iiberwinterten Schlammes doch
nicht so rasch erfolgt, als es wiinschenswert wire.
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Das Rossitz-Zbeschau-Oslawaner Steinkoblenrevier.
Von Ing. Ladislaus Zelniczek, Berginspektor.

(Fortsetzung von S. 550.)

Wetterbeschaffung und Wetterfihrung.

Es besteht nur eine kiinstliche Wetterfithrung in
der Weise, daB die frischen Wetter leils durch den
»Franziska-Schachl”, leils durch den ,,Kukla-Schacht"
auf die liefste Sohle einfallen, aufsteigend alle Baue
bestreichen und von dem am Welterschacht aufge-
stelllen Ventilator angesaugt werden.

Freie nutzbare Querschnitte des:

p»Franzieka-Schacht* . . 9-08 m?®
nKukla-Schacht* . . . . . 1170 ,,
» Wetter-Schacht® e e e . .. 200,

Der Capell-Venlilator wurde 1902 von Bolzano,
Tedesko in Schlan geliefert und besitzt folgende Ab-
messungen :

Durchmesser der Fliigel . .o 1750  mm
Breite der Fligel . . . . . . . . 600 ,,
Pro Minute angesaugte Luft . . . . . . . 800 o
Turenzahl . . . . . . . . . 47
Depression . . e e e . . ... 9% mm
Aquivalente Grubenweite 0-53 m?

Der direkt gekuppelle 15 PS-Motor der Firma
Bartelmus, Donat & Komp. in Briinn ist in offener
Ausfithrung mit KurzschlieBer und Schleifringanker fir
18 4 Drehstrom von 525 ¥ Spannung und 50 Perioden
gebaul.

Zur Separalventilation der in der ersten Gefahren-
klasse ecingereihten Grube dienen kleine mit Druckluft
angetriechene Ventilaloren mit einer Leistung von 100 m3
angesaugter Luft pro Minute bei 1000 7Touren pro
Minute. AuBerdem werden noch mit Druckluft unter-
stiitzte Exhaustoren verwendet.

Zur Messung der Wetterstrome dient das Casella-
sche Anemometer, zur Bestimmung des CH,- und CO,-
Gehaltes der Jellersche Apparat.

Im Miltel betragen:

Wetterquantum pro Mann und Minute . . . 360 m®
Pro Tonne und Minute Ftirderung in 2{ Stunden 203

Der CO,-Gehalt . . . 06006/,

N CH . . 00359°),

CH -Menge pro Tonue gefbrderter Kohle in 24Stunden 004  m?
Temperatur des Ausziehstromes . . . 200

Beleuchtung:

1: Grubenbeleuchtung: Zur Beleuchtung der
unlerirdischen Riiume, wie Fiillorter, Querschlige und
Maschinenriiume dient elektrisches Licht. Die Licht-
leitung ist in Rohren gefiihrt, die Lampen besitzen
gasdichle Armalur und sind mit einem Schutzglase
und einem Drahtschutzkorb versehen. Der nétige Strom
wird von der elektrischen Zentrale des ,,Simson-
Schacht" in Zbeschau bezogen. Der daselbst erzeugte
Strom von 575 V Spannung wird durch einen 200 KV A-

Transformator auf 3000 V {ransformiert. Dieser Strom
wird zum Belriebe der unterirdischen Hochdruckzentri-
fugalpumpen verwendet, weiters zum Betriebe der Brett-
sige und des Werkstittenmotors, fiir welchen allerdings
abermals ein Transformator des Stromes notwendig ist.
Zur Beleuchtung der Querschlige, Maschinen-
riume und Fiillorte wird dieser Strom durch folgende
Transformatoren auf 110 V transformiert:

Standort - “ ) Flrma !Up_sgti-z_!{pgj ,K' V. A,
1. Sohle . A.E.G. Upicn |2000/110| 1
vI 2900/110 | 1
vir. Siemens.Schuckert 2900/110 15

" Ansonsten ist unter Tage iiberall das Sicherheits-
geleuchte eingefithrt; es stehen 448 Stiick Benzin-
sicherheitslampen der Firma Friemann & Wolf,
Zwickau, in Verwendung.

Zur Instandhaltung und Aufbewahrung dieser
Lampen dient eine Lampenkammer, woselbst die
Lampen nach Abgabe der auf dieselbe Nummer lauten-
den Kontrollmarke vor dem Verlesen an die anfahrende
Mannschaft ausgegeben werden. Die ausgegebenen
Lampen werden an der Hand der iibernommenen
Kontrollmarken in das Lampenjournal eingelragen.

Das Benzinmagazin gestattet das Einlagern von
10 FaB Benzin.

Fir die obertigige Beleuchtung wird der Strom
von einer kleinen, im Wasserhaltungs- und Kompres-
sorenmaschinenraum aufgestellten 10 PS Gleichstrom-
maschine der Firma Frasel & Foglare in Wien fiir
110 ¥V und 80 4 erzeugt ‘Die Antriebsmaschine, ein
Schnellaufer der eigenen Maschinenfabrik von 10 PS,
besitzt einen Hub von 240 mm, einen Zylinderdurch-
messer von 210 mm. Seine Tourenzahl betrigt 150.

Kohlenstaub:

Die Kohlenstaubbildung ist gering, da die Grube
ziemlich feucht isl. In der Grube befindet sich ein
schmiedeisernes Rohrleitungsnetz, dem das zur Be-
rieselung und zur Herslellung von nassen Zonen'ndlige
Wasser mittels 12 Stiick Schlauchanschliisse und einer
Anzahl Streudiisen entnommeén wird.

Normal stehen minutlich 0'5 m3 Wasser mit einem
Druck von 4 at- zur Verfiigung. Dieses Wasser ist
am ,,Franziska-Schachl** oberhalb der vierlen Sohle und
weiters am Schachtquerschlage der sechsten Sohle beim
Fi6ztrum gesammelt.

Die Gesamtlinge dieser Rohrleitung Dbetrigt
4368 m, der lichte Rohrdurchmesser ist verschieden und
schwankt zwischen 80 und 30 mm.

Mit dem Befeuchten, Abkehren und Ausférdern
des niedergeschlagenen Kohlenstaubes, dessen Entwick-
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lung aber sehr gering ist, weil die Kohle aus den
Abbauen und Schutten teils in offencn, teils in ge-
schlossenen Forderrinnen zur Grundstrecke gebracht
wird, sind eigene Leute betraut.

Brandgefahr:

Elementaranalyse der I'6rderkohle (nach Schwack-
héfer):

C 61019/,
H . 363°),
o . . . . ... 5979/,
N ... 1-01°9,
S (verbrennlich) 3739,
Asche . . . . . 26609/,
Hygrosk. Wasser . 1-889/,
Wirmeeinheiten b830 WE
Verdampfungswert 925

An gréBeren Katasirophen hal der Betrieb zwei
zu verzeichnen, bei denen leider auch eine groBle Zahl
von Menschenleben verloren gingen.

In der Frihschichl des 6. Juni 1860 ereignele sich
einc Explosion auf der Wellerstrecke zwischen dem
zweilen und drillen Horizonte in 235 m Teufe. Alle
daselbst arbeitenden Leute fanden hier den Tod und
weilers erstickten die Arbeiter in den oberen Horizonten
durch die Nachschwaden. Von der damals aus 55 Mann
bestehenden DBelegung konnten sich nur zwei Mann
retten, u. zw. ein Anschliger und ein Junge, der
gerade beim Schacht war, um Wasser zu holen.

Unter den Verungliickten waren zu verzeichnen:
2 Praktikanlen, 1 Steiger, 1 Oberhduer und 49 Arbeiter.

Durch die Explosion wurden die Welterfiihrungs-
einrichtungen im Schacht zerstoért; der ,Franziska-
Schacht” war zu jener Zeit zugleich Linzieh- und
Ausziehschacht, in dem durch Holzlulten und einen
Ventilalor die verbrauchten Wetter angesaugt wurden.
Zur niheren Erklirung fiir die Entstehung der Ex-
plosion wird bemerkt, dal damals gemischles Geleuchle
besland.. .

Der zweile grofere Ungliicksfall war cin Schacht-
brand. Im Jinner des Jahres 1872 brach, um 2 Uhr
nachts, wahrscheinlich im Kesselhaus ein Feuer aus,
ergriff rasch das Maschinenhaus und den Schachtturm
samt Seilscheibengeriist und #scherte diese Objekte,
die aus Holz hergestellt und ganz ausgetrocknet waren,
so rasch ein, dafl an eine Rettung gar nicht zu denken
war. Die Seilscheiben samt Zugehor, brennende Balken
und ein Teil der Schrottzimmerung aus dem obersten
Schachtteil, der Seiltrumm mit der Foérderschale stiirzten
in den Schacht hinab und verklemmten sich erst im
170. Meter unterhalb der ersten Sohle. Die Verhecrung
war schrecklich. Morgens sah man an Stelle des
Schachtes eine Binge von 15 bis 20 m Durchmesser,
in welche die zum Gliick sehr soliden Kunstwinkel
der oberligigen Wasserhaltungsmaschine standhaft
hinabhingen. Bei niherer Untersuchung des Schachtes
zeigte es sich, dal seine Zimmerung bis auf
170 m wie weggefegt war. Die Steigrohren standen
meist frei in der Pumpenabteilung und waren stellen-

.zdhe,

-mittels

weise auch zertriimmert, die Pumpensitze waren gliick-
licherweise nur unbedeutend beschidigt.

Die Gewiltigung wurde rasch und in zweck-
enlsprechender Weise begonnen und dank der Energie
des Belriehsleiters, des Herrn Verwalters Schiffel,
ohne Unfall und in verhiltnismifig sehr kurzer Zeil
vollendet. b

Dic Folge dicses Ungliicksfalles war, dall die
neuen im Bau begriffenen Schiichte mit guBeisernen
Seilscheibengeriisten ausgeslattet wurden.

Aus den mit dem Jahre 1902 beginnenden Auf-
zeichnungen {iber Brithungen und Grubenbrinden wird
entnommen, daBl die bis jelzt aufgetretenen Fiille
lediglich auf Selbslentziimdung der Kohle zuriickzu-
fihren sind. Im ganzen sind an Brithungen und
Brinden, die nur im I. Floz aufgelrelen sind, je ein
Fall, u. zw. jedesmal im Abbauverbruch des Bruch-
baues zu erwihnen.

Verhilungs- und
gegen Grubenbrinde:

Die am Belriebe ublichen MaBregeln sind:

1. Vermeidung von Wellerverlusten in den
Stirecken und im Abbauverbruch.

2. Milderung der bisweilen groBen Druckver-
hiltnisse. ‘ b

3. Lrmoglichung einer reinen und raschen Vor-
und Abbaufiihrung.

Um diese Zwecke zu erreichen, werden folgende
Mafregeln angewendet:

1. Kurze Sohlenbildung.

2. Fithrung der Hauptvorrichtungsstrecken als ein-
fache Belriebe. .

3. Anlage von Liegendslrecken.

4. Herrichten von Querdimmen.

5. Wellerdichte Absperrung aller nicht bendtiglen
Flézdurchérterungen und Strecken.

6. Sofortige Entfernung jeden Kohlennachfalles
und Ausfiillung der Hohlriume mit Bergen.

7. Herrichlung kleiner, voneinander
rasch absperrbarer Abbaufelder.

8. Reiner und rascher Abbau.

9. Herrichtung von Lingsdimmen.

10. Anwendung von Versalzbauen.

VorsichismalBregeln

isolierler,

Um im Notfalle geniigend Wasser zu besilzen,
sind die Steigleilungen und Leitungen fir die kom-
primierle Luft derart mitcinander verbunden, daB im
Bedarfsfalle alle Leilungen enlweder nur Wasser oder
nur komprimierte Luft zufiihren konnen. Unterlags
befinden sich an bekannlgegebenen Orlen Depotpliitze
fir Abdimmungsmaterial und das hicfir nolige Ge-
weilers eine Handfeuersprilze und in den
Stallungen Minimax-Apparale.

Um hei einem Tagbrande das Eindringen von
Rauchgasen in die Grube zu verhindern, sind in dem
gemauerten Schachthause zum AbschlieBen einer jeden
Forderabteilung eiserne Klapptiiren eingebaut, die
.des vorhandenen Lehms luftdicht abge-
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schlossen werden kénnen. Die oberste Fahrt und Fahrt-
bithne sind aus Eisen und auch die Fahrlableilung
kann durch eine eiserne Klapptiire und Lehm lull-
dicht abgeschlossen werden. Nach erfolglem Ab-
schlicBen ziehen die Wetler durch einen im Freien
ausmiindenden Luftkanal in den Schacht ein.

Als  Fluchlweg zum Dbenachbarten , Simson-
Schachl dient die Grundslrecke der siebenten Sohle
des Hauptflozes, zu welchem Zwecke an den Strecken-
und Querschlagskreuzen Orienlierungslafeln angebracht
sind. AuBerdem kann auch noch der , Kukla-Schacht*
zur Ausfahrl beniilzt werden.

Was die oberligigen Feuerloscheinrichtungen an-
belangl, so befinden sich daselbst drei Stiick Hydranlen,
welche durch Taleln bezeichnet sind. In versperrten
Kaslen mit Glaswand befinden sich Schliiuche und
Strahlrohre. Diese Hydranlen sind an das loch-
reservoir angeschlossen. An besonders [euergeliihr-
lichen Orten, wie Lampenkammer, Zechenhaus, Brell-
siige, Stallungen und Werkstitten sind Minimax-
Apparale untergebracht.

Sprengarbeit:

Als Sprengmaterial werden Dynamit 1 und Wetler-
dynamit, als Ziindmittel elektrische Gliihziinder ver-
wendet.

Das Sprengmalerial wird aus der Dynamilfabrik
PreBburg bezogen und in einer maximalen Menge von
500 kg im Dynamilmagazine des Erbstollens in Oslawan
und weiters in einer maximalen Menge von 100 ky
im Magazine der ersten Sohle des ,,Franziska-Schacht*
deponierl (Teufe: 1812 ).

Die einzelnen Patronen besilzen cine Linge von
80 mm, einen Durchmesser von 23 mme und ein Gewicht
von 5 dkg. An Zindmaschinen slehen zwei Stiick

System Tirmann und zwei Stiick System Schaffler
in Verwendung. Als DBesatzmaterial wird Lehm und
Letien verwendet.

Dic Ziindmillel werden obertags im Ziindmitlel-
magazine mit einem maximalen Ziindsatz von 6 kg
cingelagert.

Die SchieBarbeil wird von cigenen Schubmiinnern,
die sich einer Priiflung beim Revierbergamle unler-
zichen miissen, besorgt.

Retlungswesen:

Ifiir den ,,Franziska-Schacht” besteht die mitl dem
»3imson-Schachl gemeinsame Rellungsstafion, die auf
lelzlerem Schachte untergebracht ist. Zwischen beiden
Schichten besleht eine lelephonische Verbindung.

An cigenen Arbeitsapparalen sind vier Stiick Pneu-
malogen, Type 11D, vorhanden.

Als Rellungsmannschalt werden 1 Aufseher und
10 Arbeiter gefiihrt, welche alle zwei Monate Ubungen
mitzumachen haben.

Die fiir die Ubungen ausgeselzlen Primien sind
schon beim Grubenbetrieh ,,Simson - Schachl™ (,,0st.
Zcilschr. [ Berg- u. Hiiltenw.”, Jahrg. 1912, Nr. 44
bis 46) angefithrt worden.

Der Zentralrettungswehr in Segen Gotles sind
1 Aufscher und 1 Arbeiter zugeteilt, die alle zwei
Monale auf den verschiedenen Anlagen des Revieres
iben, um so im Ernstfalle auf allen Gruben orienliert
zu sein,

In der erslen Hilfeleistung sind 10 Mann der
Belegschalt von dem am ,,Simson-Schachl” wohnenden
Arzle ausgebildel.

Am Belriebe belindet sich ein Marodenzimmer
und cin Verbandkaslen, und in der Nihe in Eibenschilz

das Bezirkskrankenhaus. (Fortsetzung folgt.)

II. Internationaler KongreB fiir Rettungswesen und Unfallverhiitung.

(Fortsetzung von S. 572.)

Der Rettungsdienst in den Schwefelminen
von Sizilien.

Von Dr. Ignazio di Giovanni, Direktor der Rettungstationen
in den Minen, Professor fiir erste Hilfe und Hygiene in den Berg-
werken an der koniglichen Minenschule (Caltanisetta, Sizilien).

1. Kurze Beschreibung der Lage der Schwefelgruben
in Sizilien. Ihre Entfernung voneinander und von den
Wohnpliitzen, die Verbindungswege und Verkehrsmittel.

Trotz der ungiinstigen natiirlichen Verh#ltnisse und
der schon dem Wesen der Arbeit in den Schwefelgruben
anhaftenden Gefahren war bis zum Jahre 1900 kein
wie immer gearteter Sanititsdienst vorhanden, Das
Gesetz schrieb zwar den Arbeitgebern die erste Hilfe-
leistung fiir verungliickte Arbeiter vor, doch da diese
Hilfeleistung in der Verordnung nicht genauer bestimmt
war, so begniigte man sich mit sehr wenig, um dieser

Verpflichtung npachzukommen. Das (Ganze war einem
Beamten des Schreiberdienstes oder selbst einem Arbeiter
anvertraut, dergelegentlich zumXrankenwiirter improvisiert
wurde. ‘Transportmittel oder sonstige Behelfe fehlten
vollstindig und das l.os der in den Schwefelminen
Verungliickten war unter solchen Umstinden &HuBerst
traurig. Infolge eines Aufrpfes des damaligen Chefs
des sizilianischen Minenreviers, Ingenieur Enrico Gabet,
wurde vor kaum zwolf Jahren die Organisierung eines
Rettungsdienstes in den Minen vom italienischen Roten
Kreuz in Angriff genommen, mit dessen Leitung der
Vortragende betraut wurde. Der Rettungsdienst, den
anfangs das Rote Kreuz bestritten hatte, wurde spiiter
vom Versicherungssyndikat fibernommen wund bis zu
seiner gegenwirtigen Vollendung ausgestaltet,

2. Beschreibung der Arbeit in den Schwefelminen.
Die Unfallsgefahren, die sich dabei ergeben. Statistische
Tabellen iiber die in den letzten fiinf Jahren vorge-
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Eine Ubung mit dem Pneumatogen, Type IIb, Ubertrag . . . K 455930
kostet: Kosten des Rettungsdienstes

' an Lohnen und Primien . » (8960

Fiir 127 Sauerstoff zu 2 Heller . . . . .. K 024 und » gigng;%?l’;ﬁo‘ég::‘hme der Kosten bezughch 2006:04

n 3 Pneumatogenpatronen zu K 450 . . , 1350, daher an Reparaturen und Abschrelbung der Ubungs n
zusammen ., . . K 1374 apparate . " 465._
» Reparaturen und Abschrelbung der Hand-
Die jihrlichen Munitionskosten betragen demnach lampen . . . n_ 16360
beim Drigerapparate 146 >< 1210 = K 176660 und Somlt zusammen . . . K 798344

146 >< 1374 = K 200604 beim Pneumatogen. Es ist hiebei angenommen, daB die U'bungsapparate

nur eine fiinfjihrige Lebensdauer, die iibrigen Einrich-
tungen eine solche von zehn Jahren besitzen.

Es betrigt demnach die jihrliche Gesamtausgabe
der k. k. Bergdirektion Briix fiir den Rettungsdienst

Die jahrlichen Gesamtausgaben fiir den
Rettungsdienst bei der k. k., Bergdirektion bereclinen
sich demnach nachstehend:

Amortisation und Verzinsung des in der rund K 8000-—. Selbst bei Annahme, daB durch Gfteres

Rettungsstation des k. k. Schachtes JuliusIII Uben und durch die Beniitzung der Rettungsgel&te bei

A invcstie;ten Knp‘iitalvs per K 33.223-— l%"/o K 3329:30 | verschiedenen Aktionen in der Grube die Kosten sich
mortisation un erzinsung des in den . ! :

Rettungsgeriten der Schichte Julius II, um KK20(;(()) OOOerhohen, 50 belastet diese Jahresausgabe

Julius V und Hedwig investierten Kapitals von — bei einer Gesamtfdrderung von

pro K 12.3000— 109, . . . . . . . . . , 1230— | 162.715 Waggons zu 10¢ den Wagen nur mit

Ubertrag . ~. . X 456930 | 6°6 Hellern.

Das Rossitz-Zbeschau-Oslawaner Steinkohlenrevier.
Von Ing. Ladislaus Zelniczek, Berginspektor.
(Fortsetzung von S. 587.)

Wasserhaltung:
Der Wasserzuflub hingt von den atmosphirischen Es bestehe n folgende Wasserhaltungs-
Niederschligen ab und es wurde bis jetzt eine maximale | maschinen:
Wassermenge von 1000 //Min. konstatiert.
Meter Pumpe Heiztransformator
Standort Firma Anmerkung

V| aep | = | me | W | H |

: Hochdruckzentrifugalpumpe von Weise-Monski, Halle a/Saa.le
1. Sohle .. | A.E.G.| 2900 \ 129 \ 1470 ( 76 1200 185 75 ’2800/375

KW . Umsetzung

Union

Hochdruckzentrifugalpumpe von Weise-Monski, Halle a/Saale

4. Sohle . . AUE (¢ 2900 ) 16-2 ' 1470 95 1200 246 76 ’2900/328’
rion

Hochdruckzentrifugalpumpe ,Ratean* der Skodawerke Pilsen

Siemens | 2900 402 1475 230 1000 445 2300/223
Schuckert \ \ 245
7. Sohle sutomatische Druckluft-Schwade-Pumpe
400 200 Zyl. @ 668 mm
. Plung.@ 133mm
Hub 1260 mm
Katarakt-Maschine der Firme Breitfeld, Danék & Comp. in Schlan
1000 360 Z}ﬁl:.ﬂ 580/920mm
ub 1260 mm
Obertage . . Schwungrad @
6320 mm, n (nor-
mal) 10 135 HP

Druckluftanlage:

Die zum Betriebe der Bohr- und Schrim- | latoren und Pumpen nétige Druckluft wird von nach-
maschinen, der Schiittelrinnen, Exhaustoren, Venti- | stehenden Kompressoren erzeugt:
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1. Dampfzwillingskompressor, Patent Steckl (ein-
stufig):

Dampfzylinderdurchmesser . 400 mm
Luftzylinderdurchmesser 350
Hub . . . 600
Angesaugte Luftmenge auf 6 at pro 1 Minute . 1000 m?

Ventilkolbensteuerung, 2 Einspritzwasserpumpen.

2. Dampfstufenkompressor, Patent Koster, ge-
liefert von der Maschinenfabrik Brand & Lhuillier
in Briinn:

Dampfzylinderdurchmesser 670/3560 mm
Luftzylinderdurchmesser 6500/260
Gemeinschaftlicher Hub . 620
Tourenzahl . . . . o e 90

Jeder Zylinder besitzt einen Doppelmantel und
Doppeldeckel fiir Wasserkiihlung, auBerdem ist noch
ein Réhrenzwischenkiihler vorhanden.

Steuerung am Kompressor: Kolbenschiebersteue-
rung, Patent Koster, mit selbsttitigen und durch
Schieber gesteuerten Riickschlagventilen.

Steuerung der Dampfmaschine: Ridersteuerung.

Die auf 6 at komprimierte Luft gelangt in aus
zwei Kesseln gebildete Reservoire und aus diesen
durch Réhren mit einem lichten Durchmesser von
150 mm durch den Schacht auf die sechste Sohle,
woselbst ein ‘abgemauerter Querschlag als Luft-
reservoir dient.

Von hier verzweigt sich die Luftleitung in die
ganze Grube. Bis zur Verbrauchsstelle reduzieren sich
die lichten Durchmesser der Rohrleitung bis auf 30 mm.

Werkstitten:

Da alle gréBeren Neuanschaffungen aus der
eigenen Maschinenfabrik in Segen Gottes bezogen
werden, so werden in der am Schachte befindlichen
Schmiede und Schlosserei nur untergeordnete Arbeiten,
wie Geziheschirfen und diverse kleinere Reparaturen
vorgenommen.

Der Antrieb des Ventilatorgeblises fiir zwei Feuer
in der Schmiede, der Siulenbohrmaschine fiir automa-
tischen und Handvorschub mit 250 mm Ausladung
und der Drehbank in der Schlosserei erfolgt durch
einen Drehstrommotor mit Kurzschlulanker fiir eine
effektive Dauerleistung von 4 PS bei einer Touren-
zahl von 960 und 575 V Spannung (46 A).

Behufs Transformierung des 3000 V-Stromes ist
in der Schmiede ein Drehstromtransformator mit einer
Leistung von 5 KVA fiir das Umsetzungsverhdltnis
3000/575 V vorhanden.

Brettsige:

Die Brettsige besteht aus einem Gatter mit zehn
Blittern, einer Zirkularsige, einer Kreissige, einer
Hobelmaschine und einer S#geblitterschleifmaschine,
einem Becherwerk fiir das Ausférdern der Sigespiine
und wird durch einen Drehstrommotor mit Schleifring-
anker in offener Ausfilhrung mit Kurzschluf- und

Biirstenabhebevorrichtung fiir Drehstrom von 3000 V
Spannung angetricben, welcher vom Verteiler iin Kom-
pressorenraum entnommen wird.

Tourenzahl b80
Leistung . 40 PS
Rlemenschelbendurchmesser . 490 mm
Riemenscheibenbreite . 360 ,
Ampére . . . . . . . . . 46

Neben der Brettsige besteht noch eine Tischlerei
und Wagnerei am Schachte.

Imprignieranlage:
Das imprignierle Holz fiir die Liegendslrecken

und Liegendschlage wird am Werke selbst nach dem
Tauchverfahren Kruskopf erzeugt.

Dampfkesselanlage:

Der erzeugte Dampf von 6 at wird zum Belriebe
der Fordermaschine, der beiden Kompressoren, der
Kesselspeisepumpen, der Imprignieranlage und der
Dampfheizung der Betriebsgebdude verwendet.

Im Kesselhause sind untergebracht:

b Stitck Doppelkessel mit je 2 Unterkesseln:
Gesamte Heizfliche . 470 m?
Rostfliche . . . . 2his3 ,
Rostart: 4 Treppenroste, 1 Rostocllrost
2 Stiick einfache Kessel mit 2 Unterkesseln:
186 m?
2,

Gesamt.e Heizfliche
Rostfliiche pro Kessel
Rostart: 2 Treppenreste.

Wasserreiniger:

Zur Reinigung und Enthirlung des Kesselspeise-
wassers dient ein automatischer Wasserreinigungs-
apparat Type B, Patent Dervaux-Reisert, fiir eine
stiindliche Leistung von 10 m3 Wasser.

Die Anwirmevorrichtung im Reaktionsraum ge-
stattet eine Anwirmung bis auf 75 bis 800.

‘Wasserart: Neslowitzerbachwasser
Rohwasser, deutsche Hértegrade . . . . . 20
Reinwasser, coe e 5 bis 6
Zusiitze pro 24 Stunden: Soda . . . . .. 1 kg

n p 1m*: 8cda . . . . . . . . 00,

" n 24 Stunden: Kalk . . . . . . 18

» 1md Kalk . . . .. 016,

Kosten der Zusiitze pro 24 Stunden 2-14 Kronen

,, n 1m® . 2-00 Heller

" " Bedlenung pro 24 Stunden 1:560 Kronen

1md. 1-00 Heller

Summe der Betriebskosten pro 24 Stunden . 364 Kronen

» n n an 1md . 300 Heller

Wegen der Kalkmanipulation werden mehr Be-
dienungsléhne bendtigt.

Pumpenstation am Neslowitzer Bache:

Das notige Nutzwasser gelangt aus einem Bache
in ein 54 m hochgelegenes Reservoir. Die Wasser-
hebung besorgen zwei Aggregate:

1. Elektrisch angetriebene Pumpe fiir eine Leistung
von 650 l/Min. auf 75 m. Der Antrieb dieser Pumpe
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erfolgt durch eine Riemenscheibe und einen 28 PS-
Motor fiir Drehstrom von 500 V bei 565 Touren, 37-6 4.
Als Rescrve dient eine 25 PS Weisce-Monski-Duplex-
dampfpummpe fiir dic gleiche Leislung.

Zylinderdurechmesser . 300 mm
Durchmesser der Plunger . 150
Hub . 330 ,,

Das nach Padochau dem ,Franziska-Schachl" ab-
gegebene Wasser wird einem 54 m iiber der Pumpen-
station gelegenen Reservoir zugehoben, von wo das
Nulzwasser den einzelnen Verbrauchsstellen zulliefit.
Um von diesem Uberlaufwasser der Simsonschiichter-
pumpe unabhingig zu sein, besteht noch eine zweite
Pumpe, die lediglich zur Nutzwasscrbeschallung fir
den ,,Franziska-Schachl'* dient.

2. Finfslufige Nachdruckzenlrifugalpumpe der
A. E.-G. Union:
Leistung . . . . . . 300 !/Min.
Gesamtwiderstandshéhe b4 m
Tourenzabl . . . . . . . . . 1450
Kraftbedarf an der Pumpenwelle . 665 PS
Lichter Saug- und Druckrohranschluf 60 mm

Der 75 PS-Molor ist fiir Drehstrom von 500 V
bei 84 A.

Arbeiterverhiltnisse:

Der normale Betrieb dauert:

A. In der Grube: volle 24 Stlunden bei einer De-
legung in drei Dritteln.

B. Obertage: von 6 Uhr frih bis 2 Uhr nachts mit
zwei Arbeitsdrilteln.

C. Fiir die Tagarbeiter, Handwerker, Maschinenwiirler
und Heizer besteht die 12stiindige Schicht mit
10stiindiger Arbeitszeit.

Im Jahre 1912 ergab sich cin Arbeiterabgang mit
132 Fillen, ein Arbeiterzugang mit 184 Fillen.

An Werkswohnungen bestehen: fiir Aufseher
7 Wohnungen mit 30 Personen, fiir Arbeiter 17 Woh-
nungen mit 430 Personen.

An dem Unterrichte der bergmiinnischen Fort-
bildungsschule in Segen Gottes nehmen 1 Aufseher
und 4 Arbeiter teil.

An Schulgeld wurden im Jahre 1912 fiir die Kinder

der Arbeiter K 1381°40 bezahlt. (Schlud folgt.)

Literatur.

Die Selbstkostenberechnung industrieller Betriebe
von Friedrich Leitner, Professor der Handelswissenschaften
an der Handelshochschule in Berlin. Vierte Auflage, GroBoktav,
VII und 370 Seiten, geh. M 7—, geb. M 780 bei
J. D. Sanerlinder in Frankfurt a. Main.

Die zollpolitischen Mafnahmen des Deutschen Reiches,
die gesteigerte Produktivitit seiner Industrie und die dadurch
herbeigefiilhrte Verschirfung des Wettbewerbes sowie die
Verteuerung des Erzeugungsvorganges lenkten mehr als friiher
die Aufmerksamkeit der Industriellen auf den inneren
Betrieb der Unternehmung. Fiir die Herausgabe des
vorliegenden Buches mufite zuniichst das nicht unerhebliche
MiBtrauen der Fabriksherren und ibre wohl ungerechtfertigte
Geheimniskrimerei tiberwunden werden. Erst in den letzten
Jahren trat bierin eine Wandlung zur Aufklirung und zum

Besseren ein. Die Ursachen dieses Umschwunges waren
verschieden: einerseits die Verschirfung des Wettbewerbes
durch die Handelspolitik des Deutschen Reiches, andrerseits
die Entstehung von industriellen Riesenbetrieben, dann das
genauere Eindringen in die Art der Erzeugung in den
Vereinigten Staaten von Nordamerika sowie die Veriffentlichung
dortiger Betriebe iiber ihre Organisation und Selbstkosten-
berechnung. Den Ausschlag gab die sich durchringende
Uberzeugung, daB die innere Wirtschaft einer Unternehmung
am besten in den Selbstkosten zum Ausdrucke komme. Das
vorliegende Buch stellt sich die Aufgabe, die in der Praxis
auftretenden grundsiitzlichen Fragen zu lésen und den ganzen
Stoff griindlich zu erortern. Deshalb gibt es dem Praktiker
Anregungen, die bisherige Art der Kostenberechnung eines
Betriebes einer Durchsicht zu unterziehen, etwaige Fehler zu
finden und zu beseitigen. Fiir angehende Revisoren bildet
die vorliegende Schrift eine treffliche Einfiihrung, wie sie auch
dem Anfinger einen Einblick in diese schwierigen Fragen
bieten. Von den sieben Abschnitten sei hier besonders auf
den iiber die Materialkosten hingewiesen, einschlieBlich der
Halbzeuge, Zwischengiiter, Verluste und Abfallstoffe; ferner
den iiber die Ablohnungsarten und die Lohnverrechnung;
dann jenmen iiber die Abschreibungen und monatlichen Gewinn-
berechnungen ohne Bilanz. Besondere Besprechung finden
die Selbstkostenberechnungen in der EisengieBerei, ferner beim
Bergbaue, bei der PreBsteinerzeugung, dem Hlittenwesen, den
Walzwerken, ferner bei der Zementgewinnung und der
Leuchtgaserzeugung. Einen besonderen Fortschritt zeigt die
Durchfihrung des Literaturnachweises in einer gedrangten
Auswahl.  So gut das Buch ist, so muB man doch die hier
auffallend unangenehm lesharen lateinischen Schriftzeichen
als einen bei einer neuen Auflage leicht vermeidbaren Nachteil
hervorheben. Saueracker.

Oberschlesisches Verkehrsbuch, Sommerausgabe 1913;
Fahrpline fiir Oberschlesien, die russischen und Gsterreichischen
Grenzgebiete; Nachschlagebuch fiir den Industriebezirk und
Beamtenverzeichnis. Phonix-Verlag (Fritz & Karl Siwinna)
in Kattowitz, Breslan 1I, Berlin W 9; 550 Seiten, GroBoktav.
Preis geh. 50 Pf.

Dieses Hendbuch bringt bis zu seiner Drucklegung
ergiinzt ein Verzeichnis der in diesem Industriereviere
bestehenden Verwaltungen, Berg- und Hiittenwerke und
Fabriken. Die Erzeugnisse werden geordnet aufgezihlt, die
Namen der Beamten sind bei den einzelnen Betriebszweigen
angeflihrt. Ein ausfithrliches Schlagwortverzeichnis erleichtert
die Auffindung der Unterbetriebe, ein anderes Verzeichnis
bringt die einzelnen Industriewerke auch nach Orten.

Der Anhang iiber die Ausflugsorte ist ebenfalls ganz
neu bearbeitet und wesentlich erginzt. So wurde unter
Mithilfe des Beskidenvereines, des Fremdenverkehravereines
in Krakeu, der Bade- und Stadtverwaltungen usf. in kurzer
und treffender, biindiger Form ein sehr brauchbarer, fiir ein
derartiges Fahrplanheft geradezu vorbildlicher Fiihrer fir die
verschiedensten Ausflige geschaffen. Auch wurde eine neue
Karte tiber die Bielitzer Beskiden eingefiigt.

Die Reise- und PaBvorschriften sind sebr klar und
verstindlich gehalten. Die Fahrpline umfassen das ganze,
in Betracht kommende Netz einschlieBlich der StraSenbahnen.
Bei dem geringen Preise dieses Verkehrsbuches werden wohl
alle Wiinsche der dieses interessante Gebiet Bereisenden
erfiillt. Dr. S.

Notiz.

Salzerzeugung Dentschlands im Jahre 1911, In Nr. 5
und 6 des Jahrganges 1912 dieser Zeitschrift wurde in etwas
eingehenderer Weise die Salzerzeugung des Deutschen Reiches
in den Jahren 1906 bis 1911 besprochen. In Ergiinzung
dieser Mitteilungen werden im folgenden die wichtigsten
das Rechnungsjahr 1911?) betreffenden Zahlen auf Grund der

!) Endigend mit 31. Mirz 1912,
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Das Rossitz-Zbeschan-Oslawaner Steinkohlenrevier.
Von Ing. Ladislaus Zelniczek, Berginspektor,

(Fortsetzung von 8. 620.)

Beschreibung der Neuanlage ,Kukla-

Schacht".

Im folgenden seien in groBen Umrissen die pro-
jektierte und teilweise fertige Neuanlage des ,,Kukla-
Schacht* und dann weiters die Betonierungsarbeiten
im Detail beschrieben; die Delailbeschreibung der Neu-
anlage wird nach ihrer Vollendung nachfolgen.

Der Dbisher als zweiter Weltereinziehschacht
(Fig. 8) fir den Grubenbetrieb , Franziska-Schacht"
dienende Tageinbau wird kiinftig die ganze Forderung
und Wasserhaltung des gesamten Sidrevieres, also aus
dem Felde des ,,Simson-Schacht in Zbeschau, des
,Franziska-Schachl" in Padochau und aus dem Felde
der ehemaligen ,,Dreieinigkeitszeche’ in Oslawan und
Neudorf, zu besorgen haben. Als Zuférderung der er-
hauenen Kohle aus dem 4 km langen Felde des ,,Kukla-
Schacht" ist Benzinlokomotiviorderung (Ruhrtaler
Type) vorgesehen.
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Fig. 8.
Kukla-Schacht.

Uber dem Mundloche des Schachtes ist ein Forder-
turm aus Eisenbeton errichtet, der auf einer 1 m starken
Betonplatte im Kellerraum unter dem Tagkranze
fundiert ist. 4 m iiber dem Tagkranze befindet sich
die Hingebankbiihne, woselbst die Hunte der unteren
Etage der Forderschale abgezogen werden. 22 m iber
dieser Hingebankbiihne liegt die Abzugbiihne fiir die
Hunte der zweiten Schalenetage und schlieflich 4'7 m
iiber dieser ist eine Zwischendecke iiber dem Mani-
pulationsraum eingezogen. 21 m iiber der Hingebank
befindet sich der Apparatboden und 5 m dariiber der
Motorboden. Da die Bedachung noch 7 m iiber letzterem
gelegen ist, so erreicht der Forderturm eine Héhe
von 36 m.

Die Riume, in welchen die Apparate und der
Motor untergebracht sind, sind auf allen Seiten durch
Kalksandstein-Ziegelwinde umgeben, in welche groBe
Fenster eingesetzt sind.

In diesem Foérderlurm sind unfergebracht:

1. Das schmiedeiserne Fiihrungsgeriist fiir die
Forderschalen, eine Winkeleisenkonstruktion, welche
oben eine keilférmige Holzeinlage gegen das Antreiben
der [Forderschale an die Seilscheiben besilzt, weiters
sind Fangfedern zum Abfangen der Schale bei einem
eventuellen Zuhochtreiben, Abreilen und Zuriickfallen
der Schale vorhanden.

2. Eine schmiedeiserne Mannschaftsbiihne fir die
in die dritte Etage ein- bzw. aussteigende Mannschaft.

3. Ein Bremsfahrstuhl, um die Hunle der zweiten
Iitage von der zugehorigen Abzugbiihne auf die Hinge-
bank herunterzubringen.

4. Ein elektrisch belriebener Personenaufzug, um
die Bedienungsmannschaft des IFérdermolors bis auf
den Molorboden zu bringen.

5. Eine ciserne Wendeltreppe.

6. Ein Laulkran fir clektrischen Belrieb fiir eine
Last von 17.000 kg fir Montage- und Reparaturzwecke.
7. Ein 4000 kg Kran fiir die Férderschalen.

Die Férderschalen sind ganz in Schmiedeisen ge-
halten und besitzen drei Etagen, von denen die unteren
zwei fiir je zwei hintereinander slehende Hunte be-
stimmt sind. Fiir die Mannschaftsfahrung sind alle
drei Etagen bestimmt, u. zw. ist auf jeder Etage fiir
11 Mann Platz, somit auf der ganzen Forderschale
fiir 33 Mann.

Die Schale besitzt cinen vollen Blechboden von
2'5 m? Fliche, pro Etage eine lichte Héhe von 1-75m
und ein unfer G0 geneigtes aufklappbares Dach.

Als Fangvorrichtung dienen gezahnte lLixzenter,
deren Verdrehung durch kriftige Federwirkung hervor-
gerufen wird.

Sowohl Ober- als auch Untertage laufen die Hunte
mil Gefille der Schale zu. Das AusstoBen der vollen
Hunte wird Oberlage durch ecine automatische Aus-
stovorrichlung hesorgt, wobei die leeren Hunte gleich-
zeilig in dic Schale eingeschoben werden.

Die ausgeforderten Hunle werden durch eine
Unterkette mit Mitnehmern zur Beladestation der zirka
680 m langen und fiir cine stiindliche Leistung von
1000 ¢ gebaule Drahtseilbahn, und sodann auf dieser
miltels eines Gehinges zur Baumschen Kohlenwische
nach Oslawan gebracht. Die von der Wische riick-
kehrenden leeren, bzw. mit Waschbergen gefiillicn
Hunte laufen nach Passieren der Drahtseilbahn
vermittels einer Unterkette mit Mitnehmern dem
Schachte zu.

Der ganze Betrieb ist elektrisch eingerichtet.

An Stelle der bisher iiblichen Aufsatzvorrich-
tungen  lreten Forderkorbanschlufbiihnen Patent
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Eickelberg, welche miltels Handhebeln auf den
Schalenboden aufgeschoben werden und so ein leichtes
Ein- und Ausschieben der Hunte auch in dem Falle
moglich machen, falls die Schale nicht genau in der
Héhe der Abzugbiihne stehen sollte.

Die elektrisch betriebene Foérdermaschine mit
Kopescheibe, System Ilgner, besitzt ein Oberseil als
Forderseil und weiters behufs Seilgewichtsausgleichung
ein Unterseil.

Das Férderseil laufl itber eine Anlriebsscheibe,
die sich in der oberslen Llage des Férderturmes be-
findet und direkt mit dem Antriebsmotor gekuppelt ist.

Die Fordermaschine wird durch Drehstrom von
50 Perioden und 5500 V Spannung betrieben. Dieser
Strom wird von der in Oslawan befindlichen Uber-
landzenlrale der Oslerreichischen Elektrizitiits-Liefe-
rungs-Aktien-Gesellschaft bezogen und in einem Um-
formeraggregat in Gleichstrom transformiert.

Dieses Umformeraggregat ist zu ebener Erde in
einem separaten Maschinenhaus aufgestellt und be-
steht aus einem Drehstrommotor, welcher direkt ge-
kuppelt mit einem Gleichstromdynamo und dem zuge-
hérigen Erregerdynamo ist. Auf der gemeinsamen Welle
sitzl zum Belastungsausgleich das Ilgner-Schwungrad.

Bei dieser Gelegenheit sei auf den bekannlen Um-
stand hingewiesen, daBl die Umformung von Drehstrom
auf Gleichstrom deshalb notig ist, weil der Gleich-
strom fiir die Steuerschaltung und Tourenregulierung
geeigneter ist, indem nur der Erregerstrom, welcher
nur einen geringen Prozenlsatz des Hauptstromes aus-
macht, gedndert werden muB, also nur geringe Ver-
luste eintreten.

Vom Umformeraggregat wird der Gleichstrom
mittels Kabel auf den Férderturm bis zum Gleichstrom-
motor geleitet, der mit der Forderseilantriebsscheibe
direkt gekuppelt ist. Eine Seilleitscheibe, die am
Apparateboden angebracht ist, dient zum Einlenken
des Foérderseiles auf die Mitte der Forderabteilung.

Am Foérdermotor sind zwei Bremsbacken vor-
handen, welche entweder von der Mandvrier-Druckluft-
bremse oder von der Sicherheitsfallbremse angezogen
werden.

Auf dem Apparateboden sind untergebracht:

1. Der Steuerbock mit dem Fahr- und Bremshebel.
2. Der Bremszylinder. 3. Der Liiftungszylinder. 4. Der
Seilfahrtschalter. 5. Der Teufenzeiger ‘mit einem aulo-
matischen Glockenapparat, der das erste Zeichen gibt,
sobald die Schale 25 m unterhalb des Schachtkranzes
eingelangt ist. 6. Der Strominstrumentenstidnder. 7. Der
Tachograph. 8. Der Kompressor samt Aniriebsmotor.

Unterhalb des Apparatebodens sind angebracht:

1. Der Steuerschalter. 2. Der Windkessel. 3. Der
Notfeldschalter. 4. Die Widerstande.

Zur Verstindigung der Hingebank mit den ein.
zelnen Fiillorten ist vorgesehen:

1. Glockenzugsignal. 2. Ein elektrisches Signal.
3. Eine telephonische Verbindung.

Zur Verstindigung zwischen den Fahrenden, dem
Maschinenwirter und der Hingebank ist vorgesehen:

1. Ein Signal System Rossipal. 2. Ein Sprach-
rohr zwischen der Hingebank und dem Maschinen-
wiirter.

Die ganze Forderanlage ist fiir eine maximale
Jahresleistung von 3,000.000 ¢ bei 700 m Teufe be-
rechnet.

Das Forderseil ist aus GuBstahldraht von 185 kg
Bruchfestigkeit pro 1 mm?; sein Durchmesser betrigt
42 mm bei 126 Driihten von je 25 mm Stirke. Das
Gewicht pro laufenden Meter betrigt zirka 6 kg.

Die maximale Fordergeschwindigkeit betrdgt 11 m
pro Sekunde.

Fir die Beleuchtung der Maschinenriume, der
Hingebank und der Fillorte ist elektrisches Licht
vorgesehen.

Des weiteren sei noch in grofen Umrissen auf
folgende Einrichtungen hingewiesen:

Die Lampenkammer wird 1000 Lampen (Benzin-
sicherheitslampen) und eine elektrisch betriebene Reini-
gungsaniage besitzen.

Die Badeanlage wird enthalten:

1. Mannschaftsbider mit Kleiderhaken fiir
1000 Mann und Brausen fiir 500 gleichzeitig badende
Arbeiter. 2. 4 Wannenbider fiir Beamte. 3. 8 Wannen-
bider fiir Aufseher.

Die Zechenstube wird zugleich als Verlese- und
Auszahlungsraum verwendet werden.

Die Kanzleien der Beiriebsbeamten, Aufseher und
Rechnungsfiihrer sind beiderseits an die Zechenstube
angebaut und werden durch Schalter fiir den Verkehr
mit den Arbeitern mit der Zechenstube verbunden sein.

Die mit einem Niederdruck-Dampfkessel versehene
Heizanlage wird die Erzeugung des Warmwassers fiir
die Bider und fiir die Beheizung sidmtlicher Rdume
und Bidder zu besorgen haben.

Die ganze Neuanlage ist derart angeordnet, daB
die Grubenarbeiter, das Portierhaus mit der Marken-
kontrolle fiir die Obertagsarbeiter passierend, zuerst
die Zechenstube betreten und hier durch die Schalter
mit ihren Vorgesetzten sprechen koénnen. Von hier
gelangen die Arbeiter in den Auskleideraum des Mann-
schaftsbades und dann auf ihrem weiteren Wege zum
Schacht bei der Markenkontrolle und Lampenkammer
voriiber, durch deren Gitier sie die Lampen in
Empfang nehmen.

Die von der Schicht gehenden Arbeiter haben
denselben Weg jedoch in umgekehrter Reihenfolge zu
nehmen.

Nebstdem sind vorgesehen:

1. Ein Handmagazin fiir die Grube. 2. Eine Kanzlei
fir den Hingebankaufseher. 3. Ein Maroden- und ein
Retlungszimmer, dann eine Totenkammer. 4. Ein Arzt-
und Wirterzimmer. 5. Ein Badezimmer fiir die Ma-
roden. 6. Im selben Gebidude sind auBlerdem noch
zwei Aufseherwohnungen gedacht.

An Werkslitten sind projektiert:
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1. Eine Schlosserei. 2. Eine Schmiede. 3. Eine
Tischlerei. 4. Eine Brettsige mit Gattersige, Zirkular-
sige und diversen Holzbearbeitungsmaschinen.

Diese in einem tieferen Niveau gelegenc Brelt-
sige, weiters das Schniltmaterialiendepot, der Zimmey-
mannsschupfen und die Holzimprignierungseinrichtung
fir das Grubenholz sind durch einen elektrisch be-
triehenen Aufzug mit dem Schachtplateau verbunden.

Neben der Drahtseilbahn befindet sich der Depol-
platz fiir die Lagerkohle.

An Wohngebiduden sind vorgesehen:

1. Ein Wohnhaus fiir den Betriebsleiter. 2. Ein
Doppelwohnhaus fiir einen technischen Beamten und
den Rechnungsfithrer. 3. Zwei Aufseherwohnhiuser
fir je zwei Parleien.

Weiters isl noch ein Pferdestall samt Wagen-
schupfen, eine Fulter- und Geschirrkammer und eine
Kutscherwohnung vorgesehen.

Die Trinkwasserversorgung erfolgt durch einen
Brunnen mil elektrischer Pumpe, welche das Wasser
auf einen Wasserturm aufl der hochsten Stelle des
Kuklaschichter Hiigels hebt. (SchiuB folgt.)

Nachweisung tlber die Gewinnung von Mineralkohlen (mebst Briketts nund Koks)
im September 1913,
(Zusammengestellt im k. k. Ministeriom fir §ffentliche Arbeiten.)

sl};(;?tl;g%:r(g;) Briketts Koks
4. Steinkohlen: S S S S N
1. Ostrau-Karwiner Revier 7,738.478 62.237 2,107.497
2. Rossitz-Oslawaner Revier . . . . . . . 399.300 65.000 61.132
3. Mittelbohmisches Revier (Kladno—Schlan) . 2,192.928 — —
4. Westbohmisches Revier (Pilsen—DMies) 1,083.403 50.000 —
6. Schatzlar-Schwadowitzer Revier 383.889 — 8.902
6. Galizien . e e 1,632.345 — —
7. Die iibrigen Berghaue . e o R .o 116.873 — —
Zusammen Steinkohle im September 1913 18,447.216 167.287 2,177.581
n » n " 1912 13,051.767 125.790 1,978.169
Vom Jinner bis Ende September 1913 122,342,472 | 1,511.796 19,092.352
. . n . . 1912 116,564.762 | 1,208.550 | 17,161.431
hkohle (Ge- . Koks (K it,
sl::lt]l(grd:rl(meg) Briketts Igrsée 7:"575.;
B. Braunkohlen: ? i ?
1. Briix-Teplitz-Komotauer Revier . . . 15,529.280 2.776 —
2. Falkenau-Elbogen-Karlsbader Revier . 3,961.109 200.346 —
8. Wolfsegg-Thomasroiter Revier . 271.387 — —
4. Leobner und Fohnsdorfer Revier . 789.061 — -
6. Voitsberg-Kiflacher Revier 623.552 — -
6. Trifail-Sagorer Revier . 961.300 - —
7. Istrien und Dalmatien . 196.956 — —
8. Galizien und Bukowina e e 29.742 — —
9. Die iibrigen Bergbaue der Sudetenlinder 252.781 — —
10. , " ” » Alpenlinder . e e e e 732.380 6.417 -
Zusammen Braunkohle im September 1913 23,847.548 209.538 —
” » ,, ” 1912 22,156.206 210.341 —
Vom Jinner bis Ende September 1913 207,109.003 | 1,755.026 —
" " " n n 1912 194,902.517 | 1,752.525 —
Literatur.

Gasanalytische Methoden von Prof. Dr. Walter Hempel,
Geh. Hofrat. Vierte, neubearbeitete Auflage, 427 Seiten, Gro8-
oktav. Mit 167 eingedruckten Abbildungen. Preis, geh. M 11—,
geb. M 12— Verlag von Friedrich Vieweg & Sohn in
Braunschweig, 1913.

Seit dem Erscheinen der letzten (dritten) Auflage dieses
Werkes ist eine Reihe neuer Methoden der Gasanalysen aus-
gearbeitet worden. Insbesondere sind es solche, welche sich
auf die Bestimmung eines oder nur weniger Bestandteile von
Gasgemischen erstrecken. Auch ist es gelungen, gasanalytische

Methoden in hoherem MaBe als bisher zur Kontrolle technischer
Verfahren zu verwenden.

Der Verfasser hat es nun unternommen, in seiner vierten
Auflage alle wichtigen Neuerungen esuf dem gesamten Gebiete
der Gasanalyse zu ertrtern, wobei bemerkt wird, daB hiedurch
eine vollstindige Umarbeitung des Buches erforderlich ge-
worden war.

Im ersten Teile dieses Werkes werden die allgemeinen
Methoden der Gasanalyse-und die hiefiir in Betracht kommenden
Apparate eingehend beschrieben, wiihrend im zweiten Teile
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Das Rossitz-Zbeschau-Oslawaner Steinkohlenrevier.
Von Ing. Ladislaus Zelniczek, Berginspektor,
(Schluf von S. 650.)

Die Betonierungsarbeiten:

Der wasserreiche, in Zimmerung stehende Schacht
wurde durch die Betonbauunternehmung Rella & Komp.
in Wien und ‘durch den Baumeister Franz Strnad
(Peter Lossos) in Segen Gottes bei Briinn teils in
eisenarmierten, teils in Stampfbeton gesetzt.

Der Schacht hat einen segmentformigen Quer-
schnitt (Fig. 9) und besitzt zwei Férderabteilungen und
eine Iahrabteilung. Diese Abteilungen sind durch drei
eiserne Einstrichtraversen von 200 mm Stegh6he und
100 mm Flanschenbreite gebildet, welche an den Auf-
lagerenden in die Schachtwand in einem Hohenabstand
von je 2 m iibereinander einbetoniert sind.

In der Fahrtabteilung sind alle 4 m, also bei .

jedem zweiten Einstrich, Biihnen aus Eisenbeton mit
hélzernen Fahrten hergestellt (Fig. 10). Aullerdem sind
Traversen zur Befestigung von Starkstrom- und Tele-
phonkabeln, weiters der Rohrleitungen fiir die Pumpen
und Kompressoren angeordnet. Die Fahrtabteilung ist
gegen die Forderabteilung durch Holzlatten verschalt.
Simtliches Holz wurde vor dem Einbau impriigniert.
An den Einstrichtraversen sind hélzerne Spurlatten
fir die Fithrung der Forderschale in einer Stirke
von 200/160 mm und einer Linge von je 8 m mit
Schrauhen befestigt.

Was die Kosten der Belonierung anbelangt, so
wurde bei einer Wandslirke von 15 em und unter
Verwendung von 150 kg Rundeisen (Durchmesser

10 bis 12 mm) pro laufenden Hohenmeter fiir diesen -

ein Pauschalpreis von K 200— in Anrechnung
gebracht.

Der Mehrverbrauch an Belton, welcher zum Aus- -

fillen der hinter obiger Wandslirke noch {ibrig-
bleibenden Ausbriiche verwendet wurde, stellte sich
auf K 38— pro Kubikmeter.

In diesem Pauschalpreis von K 200'— pro laufen-
den Héhenmeter, bzw., K 38'— Mehrkosten waren in-
begriffen:

1. Jegliche Arbeit samt Aufsicht inkl. Einbau der
Einstrichtraversen und der notigen Eisenteile, welche
zur Befestigung von Fahrten, Rohren und Kabeln nétig
waren, weiters auch der Einbau der nétigen Ent-
wisserungsrohren. 2. Die Beistellung von Material

(Zement und Scholter), Verschalung und Geriistung. ~

3. Die Beistellung der nétigen Werkzeuge und Geriite
inkl. Fracht- und Transportkosten sowie der wasser-
dichten Kleider. 4. Die Reisen der Arbeiter und der
Aufsicht samt deren Bequartierung.

Vom Werke aus wurden besorgt:

1. Die Nachnahme des Schachtes. 2. Die Beférde-
rung von Material, der Arbeiter, der Aufsicht und der
Werkzeuge zur Arbeitsstelle im Schacht und retour.

Grundrif 1:60.

oy t—cc=sdrea

k3O

Schnitt 1:560.

Fig. 10.
Bithne zur Kunstabteilung.
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3. Die Beschaffung von Trinkwasser und Nutzwasser
zur Herstellung des Belons. 4. Die nilige Beleuchtung,
5. Die Herstellung der notigen Arbeitsbiithnen, Tropl'f-
bithnen und Tropfrinnen, weiters eines Raumes zum
Aufbewahren der wasserdichten Kleidung und der Werk-
zeuge, jedoch ohne jegliche Haflung fiir diese. G. Das
Schmiedefeuer und die Kohlen.

Die Nachnahme des Schachles wurde vom Werke
durch Schachthiuer besorgt, u. zw. tiglich in der Zeit
von 2 Uhr nachmitiags bis 6 Uhr friih; in dieser
Zeit wurde auch das Versectzen der Hohlrdume zwischen
Belonwand und Sto8 besorgt, des weiteren wurde auch
ein Teil der alten, tibermiilig groflen, nicht beniitzbaren
Fahrlabteilung versetzt.

Betoniert wurde in der Zeit von 6 Uhr [riih bhis
2 Uhr nachmiltags. Dieses erstreckle sich von der

sechsten Franziskaschiichler Sohle bis zu Tage
(345'9 m). Da nun diese Art des Ausbaues in der
bereits bestehenden Schachtmauerung zwischen der
sechslen und der Mittelsohle (36 m) eine Fortsetzung
fand, so war cine hiufige und genaue Schachtsenkiung
notwendig. Von Oberlage waren bis in den Schacht-
sumpf unlerhalh der Miltelsohle drei Senkel aufgehiingt.

Rl
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GrundriB der Schablonen. Erste Schablonen.
Fig. 11.

Um nun nicht mil iiberlangen Senkeln arbeiten zu
miissen, deren Linlassen auch durch die zahlreichen
Wasserbiihnen sehr erschwert gewesen wire, so wurde
die Lage 'dieser Senkel alle 50 m im Schachte durch
Flacheisen mit Marken fixiert und dann von hier kurze
Zwischensenkel ausgehiingt. Neben diesen wurden
auch selbslredend die langen Senkel beniitzt.

l

Es sei bemerkt, daB zuniichst in Abschnitten mit
der Nachnahme und dem Betonieren von der sechsten
Sohle nach aufwirts begonnen wurde und erst spiter,
nachdem dann der Raum vom Tagkranz abwirts ip
Abschnitte von je 15 bis 20 m geteilt war, die Be-
tonierung dieser Abschnitte von unten hinauf durch-
gefiihrt wurde. Zur Kontrolle des richtigen Einbaues
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der Finslrichtraversen dienten Lecren aus Flacheisen,
ihnlich den Reifischienen, jedoch mit zwei beiderseils
im Abstande der Flanschenbreile der Einstrichtraversen
angebrachten Quereisen.

Zur richtigen Verlagerung der Schablonen
(U-Eisen, Fig. 11), die im Abstande von 1 m iiber-

einander standen und zum Halten der Verschalung

und des noch nicht tragfihigen Betons dienten, wurden
noch als weitere Kontrolle die Diagonalen gemessen.

Hinsichtlich der Eisenbetonkonstruktion sei er-
wihnt, daf pro laufenden Héhenmeter 150 kg Rund-
eisen mit einem Durchmesser von 10 bis 12 mm ver-
wendet wurden. Der Portlandzement wurde aus den
Fabriken der Perlmoser Zementfabrik A.-G. bezogen.
Als Sand wurde reiner, schlammfreier und rescher
FluBsand aus dem nahen Oslawaflusse beniilzt, als
Schotter diente das Steinmaterial, das durch ein Sieb
von 4 e¢m Maschenweite durchfiel. Das Mischungs-
verhiltnis wurde durch Mefgefife bestimmt. In einem
Kubikmeter fertigen Beton befanden sich 300 kg Zement.

Der Belon wurde ober Tage hergestellt, u. zw.
waren zum Mischen 4 Mann und zum Begiefien 1 Mann
nolwendig. Das Auftragen des in Kiibeln zur Arbeits-
slelle gebrachten Betons erfolgte in 15 ¢m hohen
Schichten, die dann vermittels eciserner Stofel von
Hand aus gestampft wurden.

Die ganze Arbeit, die in der Nachnahme, dem
Versetzen, dem Belonieren von 345°9 i, dem Einbau
der Fahrthithnen aus Risenbeton und dem kompletten
Ausbau sowohl fiir die Forderung als auch fir die
Fahrung bestand, nahm 15 Monate, u. zw. die Zeit
vom Juni 1911 bis inkl. August 1912 in Anspruch.

Die durchschniltliche Monatsleistung der kom-
pletten Arbeit betrug 23-06 .
Zusammenstellung der Kosten:
Gesamtkosten Pro 1m
Kroncn Kronen
Betonieren 103.013-18 297-82
Hiluer 31.55508 91-23
Schlepper . 2.974-09 860
Maschinenwirter 4.005-37 11-58
Heizer . 5.39504 1560
Zinder . 768-81 2-22
Dypamit . . 1.801-19 521
Magazinsartike 19.485-92 5633
Kohle 14.960.00 4325
Triger . . 14.040:00 4059
Bruderlade 1.590-94 460
Schrauben . 371-00 1-07
Spurlatten . 3.000-00 867
202.961-22 686-77

Somit belaufen sich die Gesamikosten pro laulen-
den Hohenmeler vollkommen ferliggestellten Schacht
aul rund K 587 —,

Diskussion iiber Rettungsapparate beim II. Internationalen Kongref
fiir Rettungswesen und Unfallverhiitung.

Bergrat Prof. Dr. Tiibben, Wannsee, der die Diskussion
eriffnete, fithrte aus, der kritische Bestandteil aller Rettungs-
apparate sei gweifellos das Reduzierventil. Die bestehenden

ettungsapparate erscheinen simtlich als Arbeitsapparate vor-
zliglich qualifiziert, entsprechen aber dem Namen eigentlich
Dicht in vollem Sinne, da sie erst sorgfiltig und womdglich
auBerhalb der Grube angelegt werden miissen. Das Ideal
tines Rettungsapparates sei eine Vorrichtung, die dem Manne
Bestatte, im Augenblicke der Gefahr die Sauerstoffbombe an
den Mund zu setzen. Neuere Untersuchungen haben ergeben,
da8 der Mensch noch in einer Atmosphire mit 16°), CO, un-
bedenklich atmen kénne, wenn nur ein entsprechender Sauer-
Stoffiiberschufl vorhanden sei. Viel gefihrlicher sei allerdings
das Kohlenoxydgas, fiir welches aber gegebenenfalls einfache
bsorptionsvorrichtungen geschaffien werden konnten. In
erster Linie sei die Frage die nach der Atembarkeit reinen
auerstoffes und aus dem Grunde habe er auch die konigliche
ergakademie zu Berlin zur Stellung einer Preisfrage iiber die
M.ﬁglichkeit eines derartigen ,Selbstretters“ angeregt und er
Wire fiir eventuelle Mitteilungen aus der Praxis ilber das
Atmen von reinem Sauerstoff in einer Atmosphiire von Stick-
8asen dankbar.

Dr. Ing. Hagemann, Oberhausen-Altstaden, teilt mit,
d.aﬁ er gich der Mihe unterzogen habe, eine Reihe von Fillen
tddlicher Verunglickungen und Lebensrettungen bei Ver-
Wendung von Rettungsapparaten zusammenzustellen, die sich
auf verschiedene Linder beziehe, allerdings keinen Anspruch
auf Vollstindigkeit machen konne. Dieser Zusammenstellung
zufolge ergaben sich bei Verwendung von Rettungsapparaten
GRStauchapparaten), in 23 Fillen 28 Verungliickte und in
22 Fillen 67 Gerettete. Hiebei waren Rettungsapparate aller
Art beteiligt.

Bergassessor Woltersdorf von der oberschlesischen
Zentrale fir Grubenrettungswesen, Beuthen, schlieft sich der
Meinung Bergassessor Grahns iiber die Schiidlichkeit iiber-
stiirzter und minder sorgfiltiger Anlegung von Rettungs-
apparaten an und bespricht einen auf der von ihm geleiteten
Zentralstation ausgebildeten Modus, der es ermdgliche, den
Rettungsapparat in aunBerordentlich kurzer Zeit korrekt in
Gebrauch zu nehmen. Er wendet sich gegen den Atmungs-
beutel an der Brust, der bei vielen Verrichtungen stérend
wirkt und gefihrdet ist. Es wiire jedenfalls ein auBerordent-
licher Fortschritt, wenn es gelinge, den Rettungsapparat so
zu verkleinern, daB er nur mehr als Kragen am Korper des
Mannes anliegt (wie dies bei dem &sterreichischen Apparat
Mayer-Pilaf der Fall war).

Oberingenieur Georg Stolle, Kiel, lenkt die Aufmerk-
samkeit auf eine Sauerstoffatmungsvorrichtung fiir Unterseeboote
der Hanseatischen Apparat-Baugesellschaft, Hamburg, die es
ermoglichte, daB 20 bis 30 Mann der Besatzung im Falle der
Not Sauerstoffi direkt aus der Hochdrucktorpedoleitung ent-
nehmen. .

Bergrat Flemming, Saarbriicken, verweist auf die
systematische Darstellung und Zusammenstellung der Er-
fahrungen und Ubungen mit Rettungsapparaten, die in den
Jahresberichten der Knappschafts-Berufsgenossenschaft in Saar-
britcken gegeben werde. Er wiirde es besonders begriifien,
wenn von den der Diskussion beiwohnenden Leitern oster-
reichischer und deutscher Versuchsstationen niihere Angaben
itber die Temperaturen gemacht werden wiirden, bei denen die
Ausbildung der Rettungsmannschaft erfolgt, da diesen Tem-
peraturen ganz wesentliche Bedeutung fiir die Beurteilung der
Ubungen innewohne. Insbesondere die Wirkung hiherer Tem-
peraturen auf Herz und Lunge sei interessant.



