


Verein fitr chemische und metallurgische Produktion), an deren
Entwicklung zu einem der bedcutendsten und mustergiltigen
Industrieunternehmungen er hervorragenden Anteil hat. Seit
Jahren war er Prisident des Verwaltungsrates dieser Gesell-
schaft. Ebenso wurde er bei der Umwandlung der Leiten-
hergerschen Cosmanosfabriken in eine Aktiengesellschaft in
deren Verwaltungsrat berufen. Aufler zahlreichen wissen-
schaftlichen Publikationen der verschiedensten Richtung gab
er, gemeinsam mit Hofrat Kick, die 3. Auflage von Kar-
marsch und Heerens technischem Wirterbuche heraus. Diese
seine Publikationen bilden jedoch trotz ihrer Zahl nur den
kleineren Teil seiner chemischen Arbeit; der groBere Teil
derselben war der chemischen Industrie, der praktischen Ver-
wertnng der chemischen Forschung gewidmet, wozu ihn sein
sicherer technischer Blick ganz besonders befihigte.
D. R

Notizen.

Der montanistische Klub fiir die Bergreviere, Teplitz,
Briix und Komotau hat vor kurzem den zum Vortrage in
der XXVIL ordentlichen Generalversammlung am 22. Mirz
1908 bestimmten Jahresbericht versendet, dem wir folgendes
entnehmen. Das Jahr 1907 war fiir den montanistischen Klub
von hervorragender Bedeutung — es war das 2. Jahr seines
Bestehens. Der Klub bat jetzt 242 wirkliche und 20 bei-
tragende Mitglieder; der Zuwachs, welchen das Berichtsjahr
gebracht hat, betrigt 45 wirkliche und 2 beitragende Mit-
glieder. Leider wurde dem Klub im letzten Jahre durch den
Tod eine Reile von verdienstvollen Mitgliedern ecntrissen:
K. k. Obermarkscheider Franz Tichy, Bergingenieur Gustav
Fiedler, Generaldirektor Bernhard Seebohm, k. k. Bergrat
Karl Porsche. Der Verlust des letzteren, seines Obmannes,
Lhat den Klub wolhl am schmerzlichsten getroffen. An der
Spitze des Jahresberichtes, der auch mit Porsches woll-
gelungenem Portrit geschmiickt ist, widmet Obermarkscheider
Pirnat den Heimgegangenen einen warm empfundenen Nach-
ruf. Der Verein hat im letzten Jahre eine rege gesellige,
humanitire und fachwissenschaftliche Titigkeit entwickelt.
Von der letzteren ist wohl die wichtigste Tat die Ileransgahe
des Fiihrers durch das nordwestbéhmische Braunkohlenrevier,
welchen wir demnichst in unserer Zeitschrift eingehend be-
sprechen werden. Das ausgezeichnete Werk, zu dessen Heraus-
gabe der Klub bestens zu beglickwiinschen ist, hat in der
Fachwelt eine iiheraus freundliche Aufnahme gefunden, die
sich wohl am besten darin zeigt, daB die crste Autlage des
Fithrers bereits vergriffen ist. Der Firderung der Kollegialitit
der Klubmitglieder diente eine Reihe geselliger Veranstaltungen,
wie die beiden Familienabende des letzten Jahres sowie das
in jeder Beziehung gelungene Stiftungsfest. Bei dieser (Griin-
dungsfeier entwarf der Obmann des Klubs, Bergrat Karl
Porsche, in lingerer Rede eine Geschichte des 25jihrigen
Bestehens des montanistischen Klubs. In entsprecliend er-
weiterter Form ist diese Rede im vorliegenden Jahresberichte
enthalten. Die Wahrung der Standesinteressen seiner Mit-
glieder beschiftigte den Klub wiederholt. Ebenso fanden im
Klul eingehende Beratungen iiber die Reform des Berg-
gesetzes statt. F. K.

I. Internationaler Kongref fiir Retftungswesen in
Frankfurt a. M., Pfingstwoche 1908, 10. bis 14. Juni. Am
9. Februar d. J. fand im Versammlungssaal der Leipziger
Rettungsgesellschaft eine vereinigte Sitzung desOrgani-
sationsausschusses unter dem Vorsitz des Herrn General-
arztes Dr. Diims statt, in der {iber den derzeitigen Stand der
Vorarbeiten berichtet sowie die weiteren Mafnahmen fiir den
Kongrefi beraten wurden. Aus dem Protokoll der Sitzung ist
folgendes zn entnehmen: Nach der Zahl der bis jetzt schon
eingegangenen Anmeldungen zum Kongref wird die Teilnahme
eine sehr zahlreiche werden. Vortrige sind 93 angemeldet
worden, von denen ungefihr ein Drittel auf das Ausland ent-
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fillt.  Die Vortrige Dbeziehen sich auf alle Gebiete des
modernen Rettungswesens. Hiedurch wird dasselhe eine von
den ersten Sachverstindigen bearbeitete Grundlage erhalten,
die [fiir die weiteren Arbeiten von Ausschlag gebendem Ein-
flufl sein wird. In Sonderheit wird der technisch-wissenschaftliche
Teil des Rettungswesens, soweit derselbe die grofien Stidte,
die Industrichezirke, die Feuerwehren, das Eisenbahn- und

Minenwesen wie den Schiffabrtverkehr betrifit, von den
Verhandlungen des Kongresses einen hbesonders gewinn-
bringenden Nutzen haben. In Erkenntnis dieser Tatsache

hat auch die deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiftbriichiger,
ebenso wie gleichartige auBlerdeutsche Gesellschaften ihre Be-
teiligung an den Verhandlungen zugesagt. Diese 93 Vortrige
verteilen sich auf die einzelnen Abteilungen wie folgt:
Abt. 1. Erste idrztliche Hilfe 8, Abt. 2. Laienhilfe und
Ausbildung 11, Abt. 3. Rettungswesen in Stidten 21, Abt. 4.
Rettungswesen in Industriebezirken 5, Abt. 5. Rettungswesen
im Landverkehr (Eisenbahnen- und Automobilverkehr) 11,
Abt. 6. Rettungswesen auf See und an Kiistengewiissern 10,
Abt. 7. Rettungswesen in Bergwerken 13, Abt. 8. Rettungs-
wesen hei Feuerwehren 8, Abt. 9. Rettungswesen im Gebirge 3,
Abt. 10. Rettungswesen und Sport 3. Die Vorarbeiten fiir
die mit dem KongreB verbundene Ausstellung xind jetzt zum
AbschluB gelangt und die Einladungen zum Versand ge-
kommen. Die Ausstellung soll in erster Linie dic Frage
einer sachgemiiBen Beforderung von Verungliickten
und Kranken zu losen suchen, daneben auf dic Verbesserung
von Rettungsapparaten und derjenigen Geriite, die zur ersten
Versorgung von Verletzten dienen, hinwirken. Alle Anfragen
beziiglich der Ausstellung sind nach Frankfurt a. M. an den
AusstellungsausschuB, Bethmannstrafle 3, zu richten.
F. K.

Die AufschlieBung der Nickelerzlagerstiitten in Neu-
kaledonien. Von Dir. G. Dieterich, Chemnitz. [Zeitschrilt
des Vereins deutscher Ingenieure, Bd. 51, Nr. 46 u. 47. Mit
48 Abb.] In dem Aufsatze wird vom Standpunkte des Inge-
nieurs die industrielle ErschlieBung Neukaledoniens betrachtet,
Nach einer geschichtlichen und geologischen KEinleitung be-
schreibt der Verfasser die Transporteinrichtungen, welche dem
Transport der Erze von der Fundstiitte bis zum Meeresgestade
dienen. In den Vordergrund ritickt der Verfasser die von der
Firma Bleichert erbaute 1900 s lange Drahtseilbahn, welche
das Gebirge zwischen der von der Kiiste aus gefiihrten Eisen-
bahn und dem Grubengebiet verbindet. Die Entladestation
der Drahtseilbahn ist eine groBfe Fiillrumpfaclage, die 250 ¢
Erz fast und an welche sich die eingleisige Eisenbahn an-
schlieft, so daB ihre Wagen ohne weitercs aus Schurren der
Riimpfe gefiillt werden konnen. Die Eisenbahn befirdert das
Erz zu einer Erzsammelstelle oder in Umladeriimpfe, die un-
mittelbar am Meere liegen. UUm die Erze in Schiffe zu ver-
laden, wurde eine Landungsbriicke im Meer etwa 1 km weit
vom Lande erbaut, die mit der Erzhalde und den Umlade-
riimpfen am Ufer wieder durch cine Drahtseilbahn verbunden
ist und die mwit allen Einrichtungen zum L&schen und Laden
der Schiffe versehen ist. Die mit der Eisenbahn ankommenden
Erze werden in Umladeriimpfe entleert, an welche sich un-
mittelbar die_Seilbabn anschlieBt, deren Wagen unter die
Schurre der Uberladeriimpfe gefahren und dort gefiillt oder
auf der Halde entleert werden. Die auf der Halde angesam-
melten Erze, die rund 50.000 ¢ faBt, werden mit Hilfe von zwei
fahrbaren Baggern den Fiillrimpfen einer Querbriicke zugefithrt
und von hier in die unter der Querbriicke durchgehenden Seil-
bahnwagen entladen. Die Arbeitsvorginge und Leistungen
der einzelnen Strecken der Bahnanlage werden genau beschrieben
und angegeben. Besonderes Interesse beamsprucht noch die
grofien Schwierigkeiten verursachende Anlage der Landungs-
briicke und Drahtseilbabn iiber dem Meere. Rau und Kon-
struktion der Landungsbriicke mit den zugehtrigen Maschinen
und Verladevorrichtungen sind angegeben. (,Zentralblatt fiir
Eisenhiittenwesen.*)
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