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wird allm#hlich steigen und dadurch das Drosselventil
bis aul den geringen Manivrierbetrag schliefen und die
Bremse der Belastung entsprechend anziehen.

3. Eintriimige Seilfahrt. Genau wie bei 2,
nur wird die Bremse frither in Titigkeit treten und
gegen Ende mit griflerer Kraft angezogen werden.

Durch die vorstehenden Ausfiihrnngen sollen einmal
die Griinde angegeben werden, weshalb mit den bisherigen
Mitteln, besonders wenn sie durch Gegendampf wirken
sollen, eine ganz selbsttiitige Regelung der Geschwindigkeit
bei der Dampffordermaschine in gleicher Weise wie bei
den elektrisch angetriebenen Fiordermaschinen bisher nicht
oder wenigstens nur unter ganz bestimmten Belastungs-
verhiiltnissen erzielt werden  konnte; auflerdem sollen
sie aul eine neue Bauart aufmerksam machen, mit
welcher nicht nur eine solche selbsttitige Regelung mit
gleicher Sicherheit erzielt werden kann, sondern auch
die Bedienung erheblich vereinfacht wird.

Bei den elektrisch angetriebenen Firdermaschinen
ist, hauptsiichlich infolge der selbsttitigen Regelung, die
Geschwindigkeit bei der Seilfahrt von 6 auf 10 m erhiht
worden. Da durch die beschriebenen Einrichtungen die
Ursachen der bisherigen Seilfahrtunfille durch Stauchen
und UTbertreiben bei der Dampfférdermaschine ebenfalls
beseitigt werden konnen und die Beanspruchung der
Forderseile durch den Fortfall des Gegendampfgebens
erheblich giinstiger gestaltet wird, so steht za hoffen,
dass auch fiir die Dampffordermaschine die gleiche fiir
den Grubenbetrieb jetzt so wichtiz gewordene Erhihung
der Seilfahrtgeschwindigkeit demnichst erreicht werden
wird. Damit wire, nachdem durch die neuesten Aus-
filhrungen die wirtschaftliche Uberlegenheit der Dampf-
férdermaschine erwiesen ist (,0. Z. f. B.- u. H.* 1907.
Nr. 12, 8. 147, Nr. 15, S. 191), auch der einzige Vor-
sprung, den die elektrische Fordermaschine heute noch
besitzt, wieder eingeholt.

Die selbsttitige Regelung der Dampffordermaschine
wird, wie im vorstehenden gezeigt ist, im wesentlichen
bedingt durch die Verwendung der neuen, villig regel-
baren Bremse. Eine solche Bremse wurde zuerst ausgefiihrt
im Jahre 1904 fiir die Gewerkschaft ,Desdemona“ bei
Alfeld (Leine) und hat sich seitdem in einer in konstruktiver
Hinsicht bedeutend verbesserten Form in vielen Aus-
fiihrungen unter anderen von den Firmen A. Borsig, Tegel
bei Berlin, und Friedrich-Wilhelmshiitte, Miilheim an der
Ruhr in lingerem Betriebe bestens bewihrt.

Das Bedenken, es mochten die Bremskliotze bei so
hinfiger Verwendung der Bremse stark in Anspruch
genommen werden und daher groBere Ausbessernngskosten
bedingen, ist unbegriindet, denn z. B. bei amerikanischen
Fiordermaschinen, welche die Nordberg Manufacturing
Company, Milwaukee, Wis, in groBer Zahl in Kupfer-
gruben mit groBen Teufen ausgefiihrt hat (,Z. d. V.
d. T.* 1900, S. 448 u. 1904, S. 959), werden die Brems-
klotze, obgleich die Maschinen bei jedem Forderzuge stark
gebremst werden, doch nur jihrlich hichstens einmal bej
ununterbrochener #uerst flotter Forderung erneuert.

Die Verbindung mit dem Fahrtregler bezweckt
hauptsiichlich, unter allen Belastungsverhiltnissen eine
ganz selbsttitize Regelung zu erzielen. Wenn hierauf
verzichtet wird, so geniigt die Anbringung der Bremse,
die sich bei jeder Maschine ohne Schwierigkeit bewerk-
stelligen lisst uud des Anfahrreglers, um die Betriebs-
sicherheit der Anlage wesentlich zu erhohen; aamit fillt
das Gegendampfgeben fort, die Bedienung der Maschine
wird einfacher und der Maschinist wird infolgedessen

stark entlastet.

Aber nicht nur die Betriebssicherheit, sondern auch

die Wirtschaftlichkeit der

Anlage wird durch die

Verwendung der Bremse erhoht, besonders bei solchen

Anlagen, die mit nicht ganz inodernen Steuerungen
versehen sind.  Zahlreiche Versuche haben nimlich
ergeben, dass Umsetzen der Firderkorbe bei

Verwendung der Bremse erheblich schneller vor sich

geht,

durch die Verringerung der fiir das Umsetzen

erforderlichen Zeit wird aber die Anzahl der in der

Stunde moglichen Ziige und damit die Leistungsfihigkeit
der Maschine gesteigert.

Das Recht, die neuen Sicherheitsvorrichtungen auns-
zufiihren bezw. Lizenzen darauf zu erteilen, besitzt die
»Bergwerksmaschinen-Gesellschaft A tlas Berlin, S. W. 11,

Goldproduktion der Welt.

Nordamerika.

1904 1905 1906
Kilogramm
Vereinigte Staaten 121 445,1 132 682,0 144 584
Canada 24 675,4 21 800,0 18 093
Neutundland . 194,0 1415 139
Mexiko!) . . 19291,1 24 236,0 25 039
Zentralamerika . 1 686,3 22770 1814
Stidamerika.
Argentinien . 13,9 13,9 23
Bolivia 45 4.5 33
Brasilien . 3058,8 3651,5 3738
Chili 958,4 958,4 966
Columbia . 2970,8 2970,8 2 980
Equador 200.0 200,0 200
Britisch Guyana 2198,0 2559,9 2478
Niederl. Guyana 801,8 10713 1187
Franzos. Guyana 26915 26915 2427
Peru 5414 5414 657
Uruguay . 40,0 40,0 38
Venezuela 451,4 4514 466
Euroypa.

Deutsches Reich 2738,0 3933,0 4202
GroB-Britannien 545,5 4225 400
Italien . 10,1 10,1 10
Osterreich 71,0 71,0 69
Ungarn 3 668,7 3 668,7 3828
Norwegen . 10,9 10,9 12
Portugal . 1.3 1,3 1
Russland . 37700,0 33 4023 33812
Spanien ¥,0 8,0 8
Schweden . 60,9 60,9 62
Tiirkei . o 43,5 43,5 44
Ubertrag 226 080,3 237 923,3 247210

1) Ausgefithrtes

und vermiinztes Gold.






