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Bergmiinnische Reisebriefe aus England.
Von dipl. Bergingenieur Martin Baldaul.

I.

Die Besichtigung industrieller Etablissements, von
Gruben w.s.w. in England ist im allgemeinen nicht olne
weiteres miglich. Hat man jedoch gute Empfehlungsbriefe
bei sich, so wird man iiberall freundlich aufgenommen und
erhiilt bereitwilligst liber alles Gewiinschte niihere Auskunft.

Da mir solche Empfehlungsschireiben zur Verfiigung
standen, wandte ich mich zuniichst den englischen Stein-
kohlengruben in Siidwales zu. Ich unternahm mehrere
Befalu'ungen und Besichtigungen der Tagesanlagen auf
verschiedenen Gruben in der Nihe von Cardiff, Pontypridd
und Bridgend, so Garth Colliery (Elders Navigation)
Llwynpia Colliery, Great Western Colliery. Die Einrich-
tungen und Verh#ltnisse in denselben — fin Gegensatze zu
deutschen Steinkohlengruben —- diirften von allgemeinem
I]ltel'esse sein. Nach einigem Studium der englischen
Grubenverhdltnisse kann man sagen, dass — im all-
gemeinen — die Einrichtungen auf deutschen Gruben weit
besser und moderner sind; insbesondere — und dies ist
Wohl einer der wichtigsten Faktoren im Bergbaubetrieb —
Ist auf englischen Gruben fiir die ,Sicherheit® bei weitem
hicht so gesorgt, wie in Deutschland. Dies diirfte zum
Briften Teil darin begriindet sein, dass in England keine
den deutschen Verhiltnissen entsprechende Bergbehorde
?Xistiel‘t. Wohl gibt es in jedem Revier einen Berg-
genjeur, dem vom Staate ans die Obliegenheit zukommt,
die Gruben zn inspizieren, aber regelrechte Vorschriften,

die unbedingt einzuhalten sind, gibt cs nicht. Ks bleibt
jedem  Betriebsleiter iiberlassen, den Verhiiltnissen ent-
sprechend, nach Gutdiinken zu handeln. Dem  Besuchier
einer Grube wird zuniichst der Schacht aunffallen. Er
ist zumeist weder verschalt mnoch von einem besonderen
Schachtgebdude iiberbaut, sondern von einem einfachen
Geriist, welches die Triimer bildet. Die Schachtseile sind
mit wenigen Ausnahmen, wo man Bandseile findet, rund
und zwar sehr gute englische Seile. Da es beim
Kolilenbergbau wohl in erster Linie auf flotte Firderung
ankommt, ist es zu verwundern, dass man sehr sclten
mehr als einetagige Gestelle sieht, auch letztere meist
nur {iir einen Hund eingerichtet. Dafiir ist die Forder-
geschwindigkeit bei einer durchschuittlichen Tiefe der
Schiichte von 300 bis 400 Yards (13 Yards=12m)
sehr groB, zirka 15m pro Sck., ebenso fiir Mannschafts-
forderung, so dass man leicht schwindelig werden kann,
zumal die Gestelle an den Schmalsciten nicht geschlossen
sind. Ein weiterer Ubelstand ist der unruhige Gang
der Schale, da sie nicht an Spurlatten hingleitet, sondern
zwischen vier Seilen pendelt. Irgendwelche Sicherheits-
vorrichtungen an der Maschine, oder Fangvorrichtungen
am Gestell findet man nirgends. Hier gilt der alte
Grundsatz: Die beste Sicherheitsvorrichtung ist cin gutes
Seil.  Ein- und Ausfahrt kann nur auf dem Gestell er-
folgen, Fahrten, Treppen oder dergleichen gibt es nicht;
bei irgend welchem Ungliicksfall im Schacht ist eine
Rettung der Mannschaft — da auch besondere Flucht-












— 455 —

gestiegen, von da ist sie langsam bis auf 264 im
Jahre 1900 gefallen. Trotz der in dieser Zeit ein-
gefiihrten vollkommenen Forderanlagen und trotz zahl-
reicher anderer Hilfsmaschinen — Gesteinsbohrmaschinen,
Streckenforderungen u. s, w, — hat sich die auf einen
Arbeiter entfallende Fordermenge nicht vergrofert, son-
dern sogar vermindert, ein Beweis dafiir, dass die an
einer Stelle ersparten Arbeitskriifte sofort fiir andere
Arbeit Verwendung gefunden haben. Es ist eben zu
beachten, dass die Kohle einerseits aus griBeren Tiefen

geholt werden muss und dass andererseits an die Giite
und Reinhejt der Kohle viel héhere Anspriiche gestellt
werden als vor 25 Jahren. Beides wirkt zusammen,
um eine vermehrte Arbeitsgelegenheit herbeizufiihren,
obschon mit weit vollkommeneren Mitteln gearbeitet wird
als vor dieser Zeit,

oBeherrschung der Naturkraft zur Herbeifiihrung
eines menschenwiirdigen Daseins fiir alle,“ das ist, wie
der Autor meint, im Grunde genommen das letzte Ziel
der Ingenieurkunst. F. K.

Bergminnische Reisebriefe aus England.

Von dipl. Bergingenieur Martin Baldauf.
(Fortsetzung von S. 428.)

II.

Die Tagesanlagen auf den Kohlengruben zu Wales
sind sehr verschieden. Sie haben jedoch alle das eine
gemeinsam, dass sie ziemlicli einfach und ziemlich alt
sind, mit sehr geringen Ausnahmen, wo man einen teil-
Wweise elektrischen Betrieb vorfindet. Die Einfachheit der
Aufbereitung ist ja zum Teil durch den Umstand ermig-
licht, dass die Kohle sehr rein ist und 70/, davon Stiick-
kohle sind, dass also auf den meisten Gruben gar keine
nasse Aufbereitung existiert.

Die Dampf- und Betriebsmaschinen, soweit, wie gesagt,
nicht ein Elektromotor vorhanden ist, sind meist sehr alten
Systems, in kleinen Riumen untergebracht und durchwegs
englische Fabrikate. Die Firdermaschinen auf den ein-
zelnen Gruben sind sehr verschieden. Auf der Garth
Colliery ist eine alte Zweizylinderdampfmaschine mit
Expansion und Thorneville-Steuerung von 45 PS. Sie
besitzt eine Fordertrommel fiir beide Seile; Trommel-
linge 2,35m, Breite 1,5m. Zur Gewichtsausgleichung
ist Unterseil vorhanden. An der Maschine befindet sich
eine Vorrichtung gegen das Uberfabhren der Hingebank
und zuor Verzigerung der Geschwindigkeit. Der Maschinist
8itzt — nicht wie iiblich — zwischen den beiden Zylindern,
Sondern seitlich, so dass er den Schacht gut sehen kann,
da die Fordertrommel nicht in der Sehrichtung liegt.
Die Fordermaschinen der Great Western Colliery stammen
aus dem Jahre 1875 von Manchester, haben zwei Trommeln,
die sich in dem gleichen Sinne bewegen, und zirka 420 PS.
Auf der Llwnpia Colliery ist die Fordermaschine eine
Dampfmaschine, zum Betrieb der Aufbereitung, Seilbahn-
maschinen u, s. w. ist jedoch eine elektrische Zentrale vor-
handen, Die Maschine von Salzer, Ludwigshafen a. Rh.
mit Cnllmannstezerung hat 83 PS. Die Elektromotoren
Stammen von Selby Bigge in Newcastle, machen 84 Touren
und entwickeln 2200 ¥, 325 4. REine praktische Ein-
Tichtung ist hier fiir die Sicherheit der Bedienungs-
Mmannschaft vorhanden. Von der Schalttafel fithren die
Leitungen zu den im Souterrain gelegenen Sicherungen.
Jede Leitungsabteilung miindet hier in eine besondere
Zelle, die darch eine Gittertilr verschlossen ist. Die
01fmmg dieser Tiiren -findet durch Zariickschlagen eines

Hebels automatisch statt. Die Betitigung des Hebels
geschieht vom Schaltbrett aus. Es ist dem Arbeiter
unmoglich, die Tiren selbst zu ¢finen. Er muss es nach
der Schalttafelplattform melden. Dort wird ausgeschaltet
und gleichzeitig Gffnen sich unten von selbst die Zellen-
tiiven. — Zum Betriebe unterirdischer Seilbahnen, Bohr-
und Schriimmaschinen findet sich fast auf jedem Schacht
eine Kompressoranlage. (Walkers Patent, Manchester mit
96 bis 120 Touren pro Minute.) Die Kesselanlagen befinden
sich vielfach in primitiven Holzhdusern oder stehen auch
im Freien. Die Kessel, meist Zweiflammeorohrkessel, fiilhren
den Namen Lancashirekessel, fiir 8 at Kesseldruck und zum
Teil sind auch solche von Manchester mit Uberhitzer
vorhandep. Auf der Llwnpia-Colliery findet sich eine
praktische Einrichtung fiir den Transport der Kohle vor
die Feuerung. Die mit Kohle gefiillten Hunde werden
iiber den Kesseln hingefahren und in einen breiten
Trichter entleert, der sich lings den Kesselfeuerungs-
winden befindet. Dieser lange Trichter teilt sich unten
vor je zwei Kesseln in zwei Rohre, durch welche die
Kohle nach Offnung eines Schiebers vor die Feuerungs-
platte rutschen kann. Pumpenanlagen sind selten zu
finden, da die Gruben sehr wasserarm sind. Die Auf-
bereitungsanlagen bestehen entweder aus nur trockener
Aufbereitung oder aus Stiickkohlenaufbereitung und Wische,
Die erstere, soweit eine Wiische nicht vorhanden ist,
befindet sich meist in einem kleinen, ziemlich unschein-
baren Gebdude. Die Staubentwicklung in diesen ist infolge
der trockenen Kohle, infolge Fehlens von Staubentzishungs-
apparaten oder Wasserspritzung ganz auBerordentlich
groB. Verweilt man nur wenige Minuten in einem solchen
Gebiude, so ist man in kurzer Zeit mit einer dicken
Schicht von Kohlenstaub bedeckt. Ich glaube nicht, dass
ein deutscher oder osterreichischer Arbeiter gewillt wiire,
unter solchen Verhiltnissen zu arbeiten. Die einfachsten
Aufbereitungen bestehen aus: Wipper und schrigliegendem
Rost, iiber den die Stiickkohle nach den Waggons rutscht.
Die Klarkohle fillt zwischen den Roststiilben durch und
geht in schrigen Gerinnen in andere Waggons. Ich
will hier auf die beiden Aufbereitungsanlagen der Garth
Colliery und Great Western Colliery niher eingehen.



456

I. Aufbereitung der Garth-Colliery bei Bridgend.
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Aufbereitung der Garth Colliery (s. Schema I).

Die vom Schachte kommende Kohle wird durch Wipper
(mit voller Umdrehung) auf einen Rost gestiirzt, der mehr
den Namen Sieb verdient, denn er besteht aus einer
Eisenplatte mit kreisrunden Offnungen von 8 cm Durch-
messer. Alle Kohlenstiicke, die griBer als 8 cm sind,
rutschen dariiber hinweg und gelangen vermittels einer
weiteren Rutsche direkt in Waggons, Als Stiickkohle gilt
somit alles, was eine KorngroBe von 7,5 biszu 8 e¢m hat,
Die beim Rost durchfallende Klarkohle wird durch ein
Becherwerk gehoben und gelangt in ein Trommelsieb
(konzentr. Trommeln), welches folgende KorngriSen
abgibt: B bis 6 cm, 6 bis 4em, 4 bis 2¢em, 2 bis 1em
und kleiner als 1e¢m, Die letzte, kleinste Sorte, wird

durch ein' Becherwerk in eine Vorratsgosse und von

da mit Hunden nach den Koksifen gebracht. Die ersten
vier Sorten gelangen auf vier Setzmaschinen. Diese
arbeiten nach dem System der Cainsdorfer Maschinen,
baben jedoch nur zweifachen Austrag, Kohle und Berge-
Infolge der Reinheit der Kohle sind Austrag fiir darch-
waschenes Gut, Zerkleinerungsmaschinen sowie Feinkorn-
setzmaschinen nicht vorhanden. Die Berge von allen
Setzmaschinen werden in gemeinsamem Gerinne nach
einem Entwiisserungsbecherwerk und hiermit nach einer
Bergegosse gefilhrt, von wo sie mit Hunden zur Halde
geschafft werden. Die reine Kohle gelangt aus den Setz:
maschinen anf Entwisserungssiebe (Kreissche Rinne) und
von hier unter Abspiilung von Klarwasser in Vorrats-
gossen, von wo sie nach Bedarf in die Waggons abgelasseD
wird. Spitzkasten, Klirbassins u. s. w. sind nicht vorhanden.
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Aufbereitung der Great Western Colliery
(s. Schema II).

Die Grube besteht aus vier Schichten. Auf jedem
derselben befindet sich eine Trockenaufbereitung fiir die
Stiickkohle. Diese wird durch besondere Kippvorrich-

tungen (im ndchsten Brief) iiber Roste gestiirzt, geht |

von hier iiber Transportbinder direkt nach den Waggons.
Die Transportbinder bestehen aus einzelnen Eisenplatten,
die voneinander' durch senkrecht aufgesetzte Platten ge-
trennt sind, so dass die Kohlenstiicke zwischen diesen
Aufsatzplatten ruhen und nicht abrutschen kénnen. Die

e —— il S

Fig 6.

bei den Rosten durchfallende Klarkohle wird mit Eisen-
bahnwaggons nach der fiir alle vier Schichte bestimmten
Wische gebracht. AunBerdem gelangt dorthin die fiir
sich geforderte Klarkohle von den einzelnen Schichten
direkt. Die Waggons werden an der Wische durch
besondere Vorrichtung (im nichsten Brief) gekippt und
die Kohle wird aus dem Trichter mittels Becherwerkes
bis zum hiochsten Punkt der Wische gehoben. Hier
fallt sie in einen Trichter, aus dem sie mit Transport-
rutsche nach dem Ritter geschafft wird. Der Ritter
(s. Fig. 6), nicht verschalt, sondern freihdingend, besteht
aus vier Sieben, deren je zwei nach einer Richtung
geneigt sind. Sieb 1 enthilt die groBte Sorte, Sieb 2
die nichst kleinere u. s. f. Von den Sieben rutscht die

betreffende KorngroBe in Gerinne g. Der Antrieb des
Ritters erfolgt durch die Exzenter E, und E,. Je zwei
Siebkisten 1 und 3, 2 und 4 sind miteinander verbunden.
Die von den Exzenterscheiben ausgehenden gekriimmten
Leitstangen K, und K, greifen an die Siebkisten 3 und 4
an und bewegen somit auch die Siebkisten 1 und 2. Die
von den betreffenden Sieben im Gerinne g rutschende
Kohle gelangt auf vier Setzmaschinen. Die Berge dieser
Maschinen gelangen durch ein Becherwerk nach der
Bergegosse, von wo aus sie mit Hunden nach der Halde
geschafft werden. Die Kohle aus den Setzmaschinen
gelangt iiber Entwisserungssiebe direkt in die Waggons.
Die Feinkohle, die bei dem Sieb 4 des Ritters durch-
fillt, wird aus dem darunter befindlichen Trichter T
durch ein Becherwerk gehoben und in ein Mahlwerk
gebracht, welches sie als feiner KohlengrieB verliisst.
Ein kurzes Gerinne fiihrt diese feine Kohle in einen
Schneckentransport, der die Feinkohle innerhalb eines
U-férmigen Gerinnes iiber acht groBe Vorratsgossen vorwirts-
bewegt. Uber jeder Gosse befindet sich am Boden des
U-formigen Gerinnes eine Klappe, durch welche — wenn
gedfinet — die Kohle vermittels schmaler Trichtergerinne
in die betreffenden Vorratsgossen abgelassen werden kann.
Aus diesen Gossen wird die Feinkohle mit Hunden iiber
die Koksofen gebracht. Die Zahl der vorhandenen Koks-
ofen schwankt zwischen 20 und 35. Ihre Heizung erfolgt
durch Gase. Infolgedessen sind auf manchen Gruben
auch chemische Laboratorien vorhanden. Der Wasser-
bedarf fiir die Wische ist ziemlich gering, da ja nur
die vier Setzmaschinen in Betracht kommen. In der
Grube wird auch nachts gearbeitet, in drei Drittelschichten,
iiber Tage jedoch nicht.

Die Hunde, aus Eisen bestehend, haben meist folgende
Abmessungen: Liinge 1,65 m, Breite 1,6 m, Hohe 0,53 m
(Kasten), 1,399 m? =1 bis 1,57 Inhalt.

Die besonderen Einrichtungen fiir den Transport der
Hunde, Kippvorrichtungen u. s. w., die besonders fiir die
Aufbereitung in Betracht kommen, werden im n#chsten

Briefe behandelt werden. (Fortsntzung folgt.)

Metall- und Kohlenmarkt

in den Monaten Juli

und August 1907.

Von k. k. Kommerzialrat Y. Foltz.

Der im letzten Berichte als in Aussicht stehend bezeich-

Dete Abbrdcklungsprozess hat auf dem Metallmarkte rapide
und ungeahnte Fortschritte gemacht. Der Entwertungsprozess
at insbesondere bei Kupfer geradezu dem Charakter einer

rise angenommen, die auch die librigen Metalle in Mitleiden-

8chaft zog. Die kolossalen Preisriickgiinge zeigen, dass das
ertrauen in die Marktlage vollig geschwunden ist. Der Markt

hat bei der aufs #uBerste getriebenen Zuriickhaltung des
onsums seine Fassung verloren. Diese Zuriickhaltung arbeitet

den Leerverkiufern in die Hiinde und diese suchen durch Vor-
StoBe in Dreimonatsware die Lage mdglichst auszuniltzen.
en fithrenden Kupfererzeugern ist es sonach nicht gelungen,

durch ihre Zuriickhaltung im Verkasufe die hohen Preise zu
halten. Der Konsum zwang sie endlich zu ErmiBigungen, auf

die sie in Anhoflung groflerer Schliisse willigten. Als aber
diese Preisherabsetzungen als nicht ausreichend befunden
wurden, war der Zusammenbruch des Marktes nicht mehr
aufzuhalten und erstreckte sich mehr oder minder auf alle
Metalle. Der Kohlenmarkt bleibt dagegen bei regem Bedarfe
#uberst fest.

Elsen. Die Situation des 6sterreichisch-ungarischen
Eisenmarktes ist in den Monaten Juli und August in derselben
giinstigen Lage verblieben, als wihrend der vorangegangenen
Monate dieses Jahres und alle Verhiltnisse sowohl des Inlandes
als des Weltmarktes weisen darauf hin, dass auch wihrend der
nachfolgenden Monate die gleiche giinstige Situation fortbestehen
werde. Die Eisenwerke hier wie in Ungarn sind vollauf beschiftigt
und ktnnen den Anspriichen des Konsums nur mit lingeren
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anderen Orten fiir die Einfiihrung von solchen Rettungs-,
bezw. Fluchtstationen interessiert. So hat Bergrat Neff
in Dudweiler in einem Aufsatze im ,Gliick aunf* vom
Jahre 1907, Heft Nr. 24: | Einrichtung von Zufluchts-
riumen zur Rettung gefihrdeter Bergleute bei Schlag-
wetter- und Kohlenstaubexplosionen” dariiber berichtet,
ohne dass er von unseren Einrichtungen etwas zu wissen
scheint, da wir doch nicht annehmen kdnnten, dass er
dieselben gewissermafen zur Einfithrung empfiehlt, ohne
die Bezugsquelle anzugeben.

Wir entnehmen weiter einem Artikel in der ,Zeit-
schrift fiir Gewerbehygiene und Unfallverhiitung® vom
Jahre 1907, Nr. 12: , Lebensrettung in Bergwerken nach
Explosionen®, dass J. L. Dixon in einer Versammlung
des ,Mining Institute“ in Pittsburg vorschliigt, in der Grube
einen oder mehrere Riume zu reservieren, gleichsam
Lebensrettungsstationen im Falle eine'r Minenexplosion.
Als Abmessungen eines solchen Zufluchtsraumes, der mit
einer Rohrleitung fiir Zufiilhrung von komprimierter Luft
verbunden ist, werden 4,5><9,0m angegeben. AuBerdem
miisse dieser Raum mit allerlei Geriiten zur Hilfeleistung,
mit Wiederbelebungsmitteln fiir Erstickte, mit konservierten
Lebensmitteln, elektrischen Sicherheitslampen, Sauerstoff-
flaschen und #hnlichen Gertiten”) ausgeriistet sein, welche
den geretteten Bergleuten ermiglichen, als Retter von
Kameraden Exkursionen zu unternehmen. Es wird im
weiteren vorgeschlagen, die Riume mit einer telephonischen

) Die Ausstattung der Riume mit Rettungsapparaten
wurde nicht vorgesehen,

Verbindung auszustatten, welche Leitung explosionssicher
in das Rohr fiir die Zuleitung der komprimierten Luft
verlegt werden soll, welches Rohr auch zur Zufiihrung
fliissiger Nahrung ausgeniitzt werden konnte u. a.

Wir kénnen nach den vorstehenden Ausfiihrungetl
annehmen, dass weder dem Verfasser des .Artikels, n0'°h
Herrn Dixon die in Osterreich bereits bestehenden Ein-
richtungen bekannt sind, wie wir dies anch aus einer
Bemerkung der Redaktion zu diesem Artikel schlieBeR
konnen.

Nach vorstehendem schligt Dixon unter anderem
auch die Zufihrung von fliissiger Nahrung durch die
Luftleitungsrohre vor. Es war dies auch mein Vorschlag,
den ich im Vorjahre in der Allgemeinen Hygienisch'en
Ausstellung allen Fachkollegen, welche sich fiir die Ein:
richtung der Rettungskammer n#her interessierten ul
mit welchen ich Gelegenheit fand, dariiber zu spreched
mitteilen konnte, ohne dass ich iibrigens der Prioritht
dieses Vorschlages einen Wert beilegen will.

Bei dem steigenden Interesse der Fachkreise fiir
die Errichtung und weitere Ausgestaltung solcher
Rettungs-, bezw. Fluchtstationen in der Grube ist €5
zweifelsohne eine dankenswerte Aufgabe der leitende.“
Bergingenieure, welchen die Verantwortung fiir die
gesicherte Grubenbetriebsfiihrung anvertraut ist, solch®
Einrichtungen zu erfinden oder die bestehenden zu ver”
vollkommnen, so dass sie geeignet wiirden, zahlreiche g€
fahrdete Menschenleben zu erhalten und die Folgen der
entsetzlichen Katastrophen zu mildern.

Bergminnische Reisebriefe aus England.

Von dipl. Bergingenieur Martin Baldauf.
(Fortsetzung von S. 457.)

III.
Automatische Vorrichtungen zum Anhalten,
Wiederablaufenlassen, Bremsen, Kippen von

Kohlenhunden, selbsttitigen Ein- und Auslaufen
am Fordergestell, sowie Kippvorrichtungen fiir
Eisenbahnwaggons.

Der im Bergbaubetrieb geltende Grundsatz, durch
automatische resp. maschinelle Einrichtungen mdoglichst
an Personal zu sparen, findet sich auf den englischen
Kohlengruben vielfach verwirklicht und durchgefiihrt.
Und zwar sind diese Einrichtungen ziemlich einfach und
zum Teil vielleicht auch billiger als die auf deutschen und
osterreichischen Gruben iiblichen. Die diesbeziiglichen
Studien wurden gemacht auf den Gruben: Garth Colliery
(Elders Navigation), Llwnpia Colliery, Great Western
Colliery, siimtlich unweit Cardiff, Siid Wales und Cambrian
Mercantile Anthracit Colliery, unweit Swausea gelegen; —
durchwegs Gruben mit vorziiglicher Kohle resp. Anthracit
von 9000 bis 10000 Kalorien.

Dem folgenden sei vorausgeschickt, dass auf allen
Gruben Hunde verwendet werden, deren vordere Stirn-

wand entweder gar nicht vorhanden, oder einfach dureh
zwei Eisenschienen ersetzt ist.

Der Transport der Hunde von der Hingebank pach
der Aufbereitung und von dieser zuriick nach dem Schacht
geschieht nicht, wie bei uns durch Seilbahnen, sonder™
auf schiefer Ebene. Der volle Hund wird von de®
in das Gestell einlaufenden leeren Hund hera‘usgesmf’f’n
und liuft auf schiefer Ebene nach der Whsche. D€
Riicktransport nach dem Schacht erfolgt entweder &'
gleiche Weise (wobei der Hund in der Aufbereituné
gehoben werden muss, damit sich ein entspreche“des
Gefille nach dem Schachte bildet), oder durch an
steigende Kettenbahn mit vorspringenden Zihnen. Die
zu schnell laufenden Hunde kénnen auf ihrem Weg nac’
der Aufbereitung durch eine spiiter zu beschreibeﬂde_
Vorrichtung gebremst werden. Fiir das Einlaufen der
Hunde in das Fordergestell resp. bei der Aufbereitubé
in den Wipper gibt es besondere Vorrichtungen. Die
unmittelbar vor den Schachttriimern liegenden Schienel”
geleise (in Linge von zirka 11/, m) sind auf einem um
eine Achse drehbaren Plattenboden montiert. (Fig. 72 D¢
Letzterer ruht mit seinem dem ¢chacht zugewendete
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Ende vermittels eiserner Ringe auf der Drehachse. Der
hintere Teil des Plattenbodens ruht auf festem Balken-
lager und kann maschinell gehoben werden. Die Platte dreht
sich um die vorn querverlagerte Achse ¢ und der Hund l3uft
allein in dasGestell ein. Das Heben des riickwiirtigen Platten-
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Fig. 7a.

bodenteiles geschieht wie folgt: An der Unterseite der
Plattform befinden sich ebenfalls zwei Schienen s. Unter
der Dlatte ist ein Zylinder eingebaut. Der in diesem
befindliche Kolben K ist an einer Kolbenstange st be-
festigt, welche in eine eiserne Gabel endigt. In den
hervorragenden Enden 2 z, derselben ist eine Achse

Fig. Tc.

drehbay verlagert, auf welcher im Abstand der Spurweite
des unter der Plattform angebrachten Schienenpaares
Zwei mit doppeltem Spurkranz versehene Rider r sitzen,
Die Linge der Kolbenstange resp. die Entfernung
des Kolbens von der Plattform ist so bemessen, dass
beim niedrigsten Stand des Kolbens im Zylinder und bei
horizontaler Lage der Plattform die Rider »r die unter
.der Plattform angebrachten Schienen tangieren, sie mit
ihren Spurkriinzen umfassend. Die Bewegung des Kolbens
kann durch Dampf, oder wie in Wales meist iiblich,
durch komprimierte Luft geschehen, u. zw. findet sie
durch Drehen eines an einem Rohr in der Nihe der
Hingebank angebrachten Ventils statt. Driickt Damp{
resp. komprimierte Luft von unten her auf den Kolben,
S0 bewegt sich die Kolbenstange nach oben, die Rider »
gleiten von links nach rechts an den Schienen hin, die
I.’ lattform wird hinten gehoben und der Hund rollt nach
links ap, Be entgegengesetzter Bewegung gehen die
.der in ihre alte Lage zuriick. Letztere Bewegung
Wird beschleunigt durch das Bestreben der Plattform,
Sich wieder in ihre alte Lage zuriickzubegeben.

Die Kohle in diesem Revier ist sehr rein (Berge
werden zum Versatz in der Grube zuriickbehalten); cs
ergibt sich ein Stiickkohlenfall von 65 bis 70°/,. Infolge-
dessen ist fiir eine Anlage von drei oder vier Schichten
nur eine Wiische vorhanden.

Fig. 8.

Es gibt in der Niilie des Schachtes nur eine Trocken-
aufbereitung. Die Hunde werden iiber Roste gestiirzt,
die Stiickkohle gelangt von diesen auf Rutschen in die
Waggons, die durchfallende Klarkohle wird auf Rutschen
in Waggons befordert und in diesen vermittels Seilbahn
nach der Wische geschafft. Insolchen primitiven Trocken-
aufbereitungen findet sich kein Wipper. Der Hund wird
nur nach vorn gekippt, ebenfalls in obiger Art und
Weise durch Drehen des Plattenbodens durch Kolben.
Damit der Hund nicht ablduft, sind die vorderen Enden
der Schienen nach oben gekriimmt (Fig. 8b). Die Kipp-
vorrichtungen filr Eisenbahnwaggons sind etwas anders
eingerichtet (Fig. 9, a, b, ¢, d). Unmittelbar vor dem
unter dem Schienengeleis zur Aufnahme der Kohle be-
stimmten Trichter ¢/ ist zwischen den Schienen, u. zw.
in solcher Hohe, dass der Waggon ungehindert dariiber
hinweglaufen kann, ein rechteckiges Eisengestell folgender
Art montiert: An der dem Trichter ¢ zugewendeten Seite

d uPa!

Fig. 9a.

sind zwischen den Schienen auf deren Schwellen zwei
Eisenlager / montiert, die durch eine drehbare Achse a,
verbunden sind. An diese Achse greifen zwei eiserne
Ringe » »,, die nach der vom Trichter abgewendeten
Seite in zwei geschwungenen Rundeisenstangen s 8,
ihre Fortsetzung finden. Diese sind, von der Achse ¢,
so weit entfernt wie die Achsen des Waggons von ein-
ander, an ihrem andern Ende (Fig. 9b) durch eine ge-
schwungene Eisenstange u fest miteinander verbunden.

An den Punkten, wo die Stangen s s, mit der Quer-

| stange u zusammenstoBen, sind eiseriie Korper f in Ge-
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stalt eines Wiirfels aufgeschraubt, die an ihrer Oberseite
in der Richtung der Achse @, Aussparungen p besitzen,
so groB, dass die Achse eines Waggons darin ruhen kann.
In der Mitte der Stange # ist mit dieser fest verschraubt
eine Kolbenstange », die durch ein in den Eisenbahn-
korper eingelassenes Rohr von elliptischem Querschnitt £

f f
Q
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Fig. 9b. Fig. 9e.

hindurchgehend mit einem Kolben K in Verbindung steht,
der sich in dem unter dem Bahnniveau befindlichen
Zylinder ¢, bewegen kann (durch Eintritt von Dampf
resp. komprimierter Luft). Der Waggon wird so weit
geschoben, dass die hintere Achse iiber den Aussparungen p

Fig. 94.

liegt. Durch Offnen eines Ventils tritt Dampf unter
den Kolben, die Kolbenstange bewegt sich aufwirts, die
Kérper f umfassen mit ihren Aussparungen p die hintere
Waggonachse. Der ganze Waggon wird am hinteren
Ende hochgehoben, die Kohle rutscht durch die gedfinete
Vordertiir in den “Trichter ¢ ab. Wie aus Fig. 9d er-

sichtlich, kann sich die Kolbenstange nicht senkrecht
nach oben bewegen, da die Drehachse @, sich nicht fort-
bewegen kann. Es muss infolgedessen die Kolbenstange
durch ein bewegliches Gelenk mit dem unteren Teil
derselben verbunden sein, der sich innerhalb des Zylinders
bewegt und direkt am Kolben angreift. Darwau ist auch
fiir die Fiihrung der Kolbenstange auBerhalb des Zylinders
als Spielraum derselben ein elliptischer Querschnitt des
Rohres gewihlt. Diese Einrichtung wird verwendet zum
Transport der Kohle in die Wische. Die Kohle wird
aus dem Trichter ¢ durch ein groBes Becherwerk bis
zum hiéchsten Punkte der Wische gehoben.
a
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Fig. 10a.

Fig. 10b.

Bremsvorrichtungen. Fiir die auf geneigter Bahn
zu schuell laufenden vollen Hunde gibt es besondere Brems-
vorrichtungen von Prof. W, Galloway folgender Art,

oy
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Fig. 10d.

Fig. 10c.

die alle 8 bis 10m auf der schiefen Ebene angebracht
sind (Fig. 10 a, b, ¢, d): Zwischen den Schienen befindet
sich ein rechteckiger Rahmen, bestehend aus Eisenplatten
a, und &,, die Platten a, in der Linge von zirka 1%/,
Die letzteren sind in der Mitte nochmals verbunden durch
eine Platte p,. Der ganze Rahmen ragt ein wenig iiber
die Schienen hinaus. Die vier Ecken des Rahmens sind
mit den Schienenschwellen durch starke Federn f ver-
bunden. An dem Mittelpunkt der Querplatte p, greift
durch ein Zwischenglied z eine Kolbenstange st an, dié
durch ‘ein in den Boden eingelassenes Gleitrohr » hin-
durchgehend, mit dem in dem darunter befindlichen Zy-
linder ¢, sich bewegenden Kolben K in Verbindung steht-
Wirkt nun von unten her Dampf oder Druckluft auf den
Kolben, so bewegt sich die Kolbenstange st nach oben
und driickt den mittleren Teil des Eisenrahmens (Fig. 102)
hoch, wihrend die Ecken desselben durch die sich zu-
sammendriickenden Federn f unten gehalten werden. Die
Lingsplatten a, erhalten also in der Mitte eine Durch-
biegung nach oben. Der schnell ankommende Hund wird
somit durch Schleifen der Platten a, an den beiden
Achsen zweimal gebremst und liuft mit verminderter
Geschwindigkeit weiter. Die Regulierung dieser Apparate
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Der Boden des Gestelles besteht aus einem Gestell-
rahmen (@, b, seien die Seiten) und einem Einsatz k|
der oben sowie unten mit Schienen besetzt ist. Der
Einsatz £ kann nach beiden Schmalseiten gekippt werden,
wobei jedesmal die entsprechenden an der anderen Schmal-
seite befindlichen Zapfen 2, 2, als Drehachse fungieren.
Die Rundzapfen z, 2, ruhen in Aussparungen s des Ge-
stellrahmens. Unter der Schmalseite des Einsatzes E,
die vom Tonnentrum abgewendet ist, ist ein Zylinder
mit Kolben und Kolbenstange, die wieder in eine Gabel
endigt, deren Enden Rider mit Doppelspurkranz tragen,
eingebaut. Analog der ersten beschriebenen Xippein-
richtung dreht sich der Gestelleinsatz E um die beiden
Achsen =z, 2,, die dem Tonnentrum zunichst liegen,
wenn der Kolben aufwiirts geht und beim Kippen des
Einsatzes mit seinen Rédern lings der unteren Schienen
nach dem Ende W zu hinschleift. Der Hund, der
durch die am Gestelleinsatz vorne aufgebogenen Schienen
gehalten wird, lisst seinen Inhalt in die Tonne rutschen.
Bei Riickgang des Kolbens geht der Gestelleinsatz in
die horizontale Lage zuriick, die Achsen 2z, 2, an der
dem Tonnentrum abgewendeten Seite kommen in die
Gestellralimenaussparungen zu liegen. Bei der oberen
Hingebank B befinden sich an der der Auslaufseite ent-
gegengesetzten Seite des Trums zwei Vorspriinge 4, 4,
in Gestalt zweier in das Trum hineinragender Eisen-
platten. Unter der dem Tonnentrum zugewendeten Seite
des Gestelles befindet sich ein Winkelhebel, drehbar um
eine Achse f1, die in zwei am Gestellrahmen angeschraubten
Platten j verlagert ist. Die langen Enden n des Hebels
ragen frei unter der Schmalseite des Gestelles in das
Trum hinaus, die kurzen Enden »: endigen in zwei
Ridern mit. doppeltem Spurkranz, die die Schienen an
der Unterseite des Gestelleinsatzes X tangieren und durch
Federn in dieser Lage erhalten werden. Gelangt das
Fordergestell nach oben, so stoBen die langen Hebelarme
n gegen die Vorsprimge % und %,. Das Firdergestell
geht noch zirka 20 cm hiher und steht jetzt in einer
Ebene mit dem Auslaufboden der Hingebank B. Hierbei
werden die Hebelarme » durch die Platten 7% und 2,
nach unten gedriickt und somit die kurzen Hebelarme m
nach oben, indem ihre Rider nach dem Tonnentrum zu
an den Unterschienen hingleiten. Dabei wird der Ge-
stelleinsatz nunmehr an seinem Ende » gehoben, wobei
er sich jetzt um die Achsen 2, 2, dreht, die in den

Aussparungen an der anderen Schmalseite liegen. Der
leere Hund liuft somit von selbst vom Gestell ab und
auf der schiefen Ebene dem Schachte zu. Der am Hilfs-
schacht I stehende Mann reguliert die Entleerung des
Hundes in die Tonne durch ein Ventil und besorgt das
Abbremsen der vollen Tonne.

Zum plitzlichen Anhalten eines auf schiefer Ebene
laufenden vollen Hundes, sowie um ihn von dieser Stelle
wieder ablaufen zu lassen, dient ein von Prof. W. Gal-
loway erfundener Apparat (British Patent 1904, 25 344)-
Die Wirkungsweise des Apparates besteht darin, dass der
Hund von zwei Fingern an den Achsen durch Pressluft
aufgehalten wird; die Ventilofinungen finden durch Be
tatigung einer FuBbremse des Wigemeisters statt. Um
den Ablaunf des Hundes zu bewirken, driicken die Fénger
auf die hintere Achse des Hundes; er wird nach vorné
geschoben. Durch Einspringen einer Feder werden sodan?
die Federn niedergedriickt, so dass der Hund dariiber
hinweg seiner weiteren Bestimmungzulaufen kann. —
Eine Verdffentlichung iiber die Wirkungsweise des Appa”
rates ist von Seiten der Institution of wining engineers
leider verboten. — Eine ziemlich einfache mechanische
Kippvorrichtung fiir volle Hunde iiber den Sieben, al
Stelle eines Wippers, findet sich bei der Mercantil cambrian
Anthracit Colliery bei Swansea (Fig. 14a, b). Der
Plattenboden, auf welchen der Hund gestoBen wird,
ist drehbar von einer Mittelachse m. Auf dieser sitzt
ein Zahnrad z, welches in ein dariiber liegendes 2 ein-
greift. Dieses kleinere Zalhnrad =z wird in Drehun.g
versetzt, indem die Spiralwindungen sp einer Welle s, d}e
durch eine Kurbel % mit Handgriff gedreht wird, di¢
Zihne des Rades z mitnehmen. Man findet derartig®
Apparate hiufiger als den bei uns iiblichen Wippeh
obwohl derselbe in England auch hie und da verwendet st

Elektrisch betriebene Apparate finden sich jetzt:

noch sehr wenig. (Fortsetzung folgt.)

Metall- und Kohlenmarkt
in den Monaten Juli-und August 190%7.

Von k. k. Kommerzialrat W. Foltz,
(Schluss von S. 460.)

Kohle. Der heimische Kohlenmarkt blieb weiterhin
aufierordentlich fest und steht auch noch ferner unter dem Zeichen

. der Kohlenknappheit, welche noch durch die Streikbefitrchtungen
im Ostrauer Reviere in ihren Wirkungen wesentlich erhoht
wurde. Die Werke sind genotigt, grofere Mengen auf Vorrat
zu legen, um beim Ausbruche eines Streiks den Markt doch
etwas stiitzen zu konnen. Hierdurch werden aber jetzt schon
die Verhiltnisse auBerordentlich schwierig und verwickelt. Die

Preise ziehen unter diesen Verhiiltnissen naturgemiB an. Auf
die steigende Tendenz wirken auch die Erhohungen fir ober”
schlesische Kohle, sowie der Wiener Fuhrlohne ein, so dass fir
Wien bis jetzt schon eine Preiserhshung von 36 h per Meter
zentner gegen den Stand vor Jahresfrist zu verzeichnen ist. Be-
zeichnend fiir den Stand des heimischen Marktes ist die geringeBe’
teiligung der Werke an der Offertverhandlung der Staatsbahner:
Diese waren gendtigt, die groBere Hilfte ihres Bedarfes durc
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weit genug zur Bildung von Schachtpfeilern vorgeschritten,
so werden Querstrecken, je eine auf beiden Seiten des
Schachtes, in der vollen Hohe der Flizmichtigkeit und
Liinge von 24 Full aufgefahren. Von diesen aus werden
nmu im Abstand von je 72 FuB die sog. stalls ge-
trieben. Sie sind bei ihrem Ausgangspunkt von der
Querstrecke 6 FuBl weit und verbreitern sich allmihlich
bis zu ihrer, vollen Weite von 12 FuB. Die DBreite
ist verschieden gemill der Menge DBerge, die sich beim
Fliz ergibt und der Griflie der Pfeiler, die stehen bleiben
sollen, und aullerdem noch abhingig vom Einfallen und
von der Dachfestigkeit.

Gleichzeitig ist nun 9uch die Hauptstrecke geniigend
vorgeschritten, von der aus sehr schmale Strecken nach
dem Liegenden der stalls, u. zw. dort, wo sie sich ver-
breitern, als Wetterwege getriecben werden. Die niichst
der Haupt- und Querstrecke befindlichen Kohlenpfeiler
bleiben zunichst in einer Linge von zirka 60 FuB
bestehen, Die stalls werden bis zu einer Liinge von
225 FuB fortgefiihrt. Die Kohle wird vom Ort in
Triogen nach dem Hund in der Querstrecke gebracht,
Bei geniigend langer Auffahrung der Hauptstrecke wird
dann die niichste Querstrecke in Angriff genommen. Die
stalls werden dann bis zu dieser vorgetrieben und bilden
einen Wetterweg. Ein Pfeiler von etwa 45 Fufl bleibt
zum Schutz der neuen Querstrecke bestehen. Nun ist
die erste Querstrecke so weit vorgeschritten, dass ein
neuer stall von ihr ausgelit. Der zu dem erstgetriebenen
stall gehirige Pfeiler wird jetzt riickwlrts gegen die
Querstrecke zu abgebaut, etwa 36 Ful} stark und zwischen
Hangendkohle und Wasserweg liegend. — In der Skizze
ist dieser Pfeiler zum Teil abgebaut. Wenn die Pfeiler-
kohle ganz lherausgenommen ist — nach dem Wetterweg
zu (letztere miissen zwischen allen stalls getrieben sein),
so ist der Abbau hier beendet. Ein kleiner Rest bleibt
zum Schutz der Querstrecke bestehen. Ist letztere voll
aufgefahren, so wird auch der Rest gewonnen. Meist jedoch
ist der Abbau dieser Reste infolge zu groBen Druckes
nicht der Gewinnung wert. In gut gemauerten stalls
ist nicht viel Holz nitig; das eingebaute ist meist ver-
loren. Die Befahrung dieser Grube ist sehr anstrengend,
da stalls nur 3 bis 4 Fufl hoch
. sind. Der starken Staubent-
| wicklung ist etwas durch Ein-
~~ bringen von Wasserwagen ab-

geholfen, aus demen man das
Wasser langsam auslaufen liisst.
Zum Betrieb der in der Grube

Fig. 16.
fiihrenden Seilbahn ist eine alte Dampfmaschine vorhanden.

Die Seilkorbe konnen durch Einriicken der Backentrommel b
(Fig. 16) zusammengekuppelt werden; jeder Korb kann

auch als Loskorb laufen. Der Teufenzeiger hat die
Form einer Uhr und wird wie folgt betitigt (Fig. 17a, b):
Auf der Trommelwelle { sitzt ein mit Spiralwindungen
versehenes Rad ». Auf einer senkrecht zur Trommel-
welle ¢ stehenden Achse e sitzt ein kleines Zahnrad z,
welches durch Eiogreifen seiner Zihne in die Spiralen
von » bewegt wird. Auf der Achse » ist am Ende der

Teufenzeiger s befestigt. Bei Drehung der Trommelwelle
rotiert er vor der Zeigerscheibe. — Die ganze Aufbereitung
besteht in einem Stiickkohlenrost und in vier Sieben fiir
die Feinkohle, die nach Art eines Ritters bewegt werden.
Die Mannschaft betrigt 200 Mann. Lohn pro Mann
5 bis 6 Schilling. Die Leistung der Grube ist H00 tons
tiglich. KEine Tonne Anthrazit kostet 18 Schilling. Die
Wetter in der Grube sind nicht besonders gut, weshalb
Olsicherheitslampen in Verwendung steben.
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Fig. 17b.

Abnlich sind die Verhiltnisse bei der Mercantil-
cambrian-Colliery, insofern, als hier anch kein Schacht
vorhanden ist, sondern ein Stollen, in dem die Kohle
ebenfulls mit Seilbahn ansgeférdert wird. In den Abbauen
sind aueh Pferde im Betrieb. Die Wetter sind hier
sehr gut. Als Geleucht dienen neben offenen Lampen,
die Acetylenlampen. Es sind zwei Floze mit 4 FufB
Michtigkeit vorhanden. Die Abbaumethode ist das Long-
wallsystem. Die Floze liegen zwischen Letten und Kluft
mit sehr geringer Neigung. Die Gewinnung geschieht
hier durch elektrische Schrimmaschinen, welche einen
Schlitz von 1 m Tiefe und 10 e»n Hohe herstellen, sich
dabei langsam dem StoB entlang bewegen und etwa 10w
in zweieinhalb Stunden ausschlitzen, Die Kohle wird
dann mit Gezihe hineingenommen. Die von der Maschine
ausgeworfene Kohle wird andauernd weggeschaunfelt, um
ein leichtes Vorwirtslaufen der Maschine zu ermoglichen.
Zur Bedienung der Maschine gehiéren drei Mann. Zum
Streckenvortrieb sind Handbohrmaschinen mit Knagge
in Verwendung. Wihrend das Stollenmundloch sich am
Bergabhang befindet, liegt die Aufbereitung im Tale an
der Bahnlinie. Eine oben am Stollenmundloch montierte
Maschine befordert die Hunde in Ziigen zu je 12 Hunden
nach dem Tale.

Die Einrichtung der Aufbereitung ist die gleiche
wie bei der erstgenannten Anlage. Der Ritter trennt
hier fiinf Sorten, die direkt verladen werden. Die Kohle
ist selr trocken und entwickelt in der Aufbereitung
auBerordentlich viel Staub. Ein stehender Kessel und
eine kleine Maschine dienen zum Betrieb der Apparate.
Zum Antrieb der elektrischen Kraftmaschine (2000 1)
dient eine Gasmaschine, die sich gut bewlihrt. Ein kleiner,
langsam laufender, von direkt gekuppelter stelender
Dampfmaschine getriebener Ventilator saugt die Wetter
aus der Grube. Die Belegschaft ist 150 Mann. Lohn
pro Mann 5 Schilling. Leistung der Grube 30 Waggons
in 10 Stunden. Der Preis der Tonne Anthrazit betrigt
17 Sechilling.

Nicht so einfach und billig ist die Gewinnung der
Kobhle bei der bei weitem griferen Anlage der Gwancae-
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gurven Colliery, bestehend aus drei Schichten mit drei
kleinen Trockenaufbereitungen und einer Wiische. Die An-
lage gilt die als grofite und beste der englischen Anthrazit-
gruben. So sind auch hier die Wetterverhiltnisse infoge
guter Ventilation gut; die Staubentwicklung in den
Aufbereitungen ist nicht so grof wie bei den anderen
Gruben.

Die Schichte sind 750 FuB tief, kreisrund und
gut ausgemauert. Die Gestelle sind fiir einen Hund ein-
gerichtet. Die Fordergeschwindigkeit ist bedeutend (10 i
fiir Mannschaft pro Sekunde). Die Kohle ist der beste
Anthrazit von England; DTreis pro Tonne 20 Schilling.
Es sind zwei Floze mit einer Michtigkeit von 4 bis
6 FuBl vorhanden. Die Kohle ist jedoch nicht voll-
kommen rein, daher findet sich hier die sonst in England
seltene Wische. Das Einfallen der Flize ist 30° Ein
im Bau befindlicher neuer Schacht soll 1200 Fufl tief
werden. Die Abbawmmethode ist auch hier das Longwall-
system. Die Grube hat eigenc groBle Werkstiitten, die
alle elektrisch betrieben werden. Uber die Aufbereitung
sei folgendes bemerkt:

Die Kohle wird vom Schacht in Hunden mittels
Oberseil iiber eine Briicke nach der Aufbereitung ge-
bracht. Die Stiickkohle geht iiber grofie Schiittelroste
in die Waggons, das durchfallende Gut wird mit Elevator
nach der Wiische gehoben. Klarkohle wird getrennt
gefdrdert und direkt nach der Wische gebracht. In der
Wiische befinden sich zwei Riitter, deren einzelne Sieb-
kisten je zwei und zwei durch Exzenter angetrieben
werden, Die Siebkiisten sind sehr lang; die Siebe sind
hintereinander angeordnet; zuerst das Sieb mit den
kleinsten 0ﬂ’nungen, zuletzt das mit den grofiten. Unter
jedem Sieb steht ein Waggon, der die Kohle direkt
anfnimmt. In einer zweiten Aufbereitung bestehen die
Siebkasten aus einfachen Roststiben, ebenfalls hinter-
einander angeordnet. Zuerst die dicht nebeneinander
liegenden Rostplatten, zuletzt in griBerer Entfernung
voneinander. Der ganze Rahmen wird auch hier durch
Exzenter bewegt. Die Wiischeanlage ist ziemlich klein,
da sich 70%/, Stiickkohle ergeben. Die kleineren Stiick-
kohlensorten werden nochmals gebrochen, da im Handel
mehr Klarkohle verlangt wird.

In der Wiische befinden sich vier Setzmaschinen
nach Art der Kainsdorfer, mit Austrag von Kolhle und
Bergen iibereinander an der vorderen Schmalseite. Ein
Zwischenprodukt wird nicht gewonnen. Die Setzmaschinen
sind einteilig. Die Berge werden mit Becherwerk in
einen Trichter gehoben und von hier mit Hunden nach
der Halde geschafft. Die Kohle rutscht in schmale

\e / Gerinne von 18 ¢ Durchmesser,
darin liuft eine Kette mit senk-

3@ recht anf ihr sitzenden Schaufeln,

‘\g /_ welche die Kohle mitnehmen und

=, direkt in die Waggons verladen.

Fig. 18. An Zerkleinerungsmaschinen gibt es
besondere fiir Grobkorn und Feinkorn. Die Zerkleinerung
groberer Kohle erfolgt in folgendem Apparat (Fig. 18):

Die Maschine besteht aus zwei eisernen rechteckigen
Balken, der eine ist beweglich in seiner Li#ngsrichtung,
der andere fest. Beide sind mit einer Anzahl eiserner
Spitzen versehen, die ineinander greifen, etwa wie die
Zihne eines Zahnrades. Die Kohle wird oben bei ¢ ein-
getragen; der Eisenbalken ¢ bewegt sich stind'g hin und
her, und so wird die Kohle zwischen den Spitzen
gebrochen und fillt unten in ein Gerinne g. ey

Der Antrieb des beweglichen Balkens a ’&\
erfolgt von der Transmissionswelle aus { &

durch Exzenter und Schubstange. Die h'""”“jd =
feinere Kohle wird in Walzwerken zer- L€
kleinert. Die Walzen bewegen "sich in Fig 19.
entgegengesetzter Richtung. Die sind beide vollstiindig
mit Stalilspitzen besetzt (Fig. 19). Die Kohle wird hier
auf #hnliche Weise gebrochen. Der Antrieb der ein-
zelnen Apparate erfolgt elektrisch durch mehrere kleine
Motoren.

Als Geleucht dient auf der Grube ebenfalls eine
(")lsicherheitslampe, welche elektrisch — durch gliihenden
Platindraht — angeziindet wird. Die Reinigung erfolgt
in besonderen Putzmaschinen. Die Lampen, Maschinen
u. s. w. sind Eigentum einer Gesellschaft, welche sic an
die Grube verleiht. Eine unbrauchbare Lampe wird der
Gesellschaft iibersandt, die dafiir eine neue schickt.

Jéhrlich zahlt die Grube hierfiir eine gewisse Miet-
summe. Zur Ventilation der Grube ist ein groBer saugender
Rostventilator vorhanden, der stindig arbeitet. Als Re-
serve dient ein kleiner Kleyventilator. Die Wasserhaltung
besteht in einer elektrischen Zentrifugalpumpe. Als Re-
serve dient eine ganz alte Gestingepumpe, die mit
Dampf betrieben werden kann. Die Belegschaft fiir drei
Schiichte ist 1500 Mann stark. Lohn pro Mann 5 bis
7 Schilling. Die Leistung der Grube ist 150 Waggon
tiglich. In der Grube wird auch bei Nacht gearbeitet.
Es miissen tiglich mindestens 50 Waggon bestellt sein,
damit die Grube rationell arbeitet. Die Bestellungen sind
jedoch so groB, dass tiglich zirka 20 bis 25 Wagen
unerledigt bleiben. So ist es auch begreiflich, dass die
Kohle iiberall direkt verladen wird und nicht, wie anders
iiblich, erst in Vorratstrichter gebracht wird. Damit ist
allerdings die Moglichkeit verbunden, dass bei irgend-
welchen Stérungen in der Aufbereitung keine Kohle
geliefert werden kann. Die Kohle wird vielfach nach
Deutschland verschifft, jedoch auch weiter gesandt.

Der angegebene Preis von 20 Schilling pro Tonne
wird am Hafen in Swansea bezahlt. Sicherheitsvorrich-
tungen am Gestell u. s. w. sind auch hier nicht vor-
handen. Man wechselt ofter das Seil und verspricht sich
davon mehr. Im allgemeinen sind die Verhiltnisse auf
den Anthrazitgruben weit besser als in den Steinkohlen-
groben von Wales. Modern und in grofem Umfange
angelegt sind die Gruben in der Gegend von New Castle
on Tyne. So z. B. die Lambton bei Penshaw in der
Niihe von New Castle.

Diese Anlage sei im n#chsten Briefe ausfiihrlich
behandelt.

(Fortsetzung folgt.)
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Bergminnische Reisebriefe aus England.
Von dipl. Bergingenieur Martin Baldauf.

(Fortsctzung von S, 514.)

V.
) Dic Lambton Colliery Dei Penshaw, unweit
New-Castle on Tyne.

Die Lambton Colliery ist im Besitze einer grolien
Gesellschaft und bestelit aus einer umfangreichen Gruben-
anlage mit zehn Schiichten. Die Gruben liegen alle im
New-Castledistrikt und sind durch eigene, der Gesellschaft
gehérende Eisenbahnen verbunden. Es sei hier besonders
behandelt der Bournmon-Schacht D. 1n diesem Gruben-
Tevier sind fiinf Fléze von verschiedener Michtigkeit vor-
handen, die zwischen zwei und sechs FuB3 schwankt.
Das Deckgebirge besteht aus Letten, Kalk- und Sand-
steinen. Der Einfallswinkel ist nahezu 30° Die Kohle ist
d-ie beste Steinkohle Nordenglands mit zirka 9000 Kalorien;
Sle ist nicht so glinzend und anthrazitilnlich wie die
.Ixohle in Wales, ist ziemlich hart und nicht ganz rein;
nfolgedessen sind hier groBere Wiischeanlagen erforderlich.
Das Abbausystem ist das frither Dbeschriebene und am
Ineisten verbreitete Longwallsystem. Die Gewinnung der
Kohle erfolgt durch sechs elektrisch betriebene Pick-
Quick Bar-Coal - cutting machines (Schrimmaschinen). Jede
Maschine wird von drei Leuten bedieut, die Strom-
Z}lfiihrung erfolgt durch Kabel. Die Zentrale liefert
émen Strom von 6000 17 Spannung. Der in der Grube
transformierte Strom hat 500 17 Spannung. Der Schneider
dieser Schrimmaschinen besteht aus einer walzenfirmigen

Eisenstange (Fig. 20, a und b), welche mit aufgesetzten,
sie spiralartiz wmwindenden Stahlbindern ~ versehen ist.
Diese letzteren enthalten kleine Locher, in welche je
nach Bedarf mehr oder weniger Schneidespitzen p ein-
gesetzt werden. (Fig. 20, b)) Die Maschine fihrt in
zwei Minuten 26 em auf, dabei einen Schlitz von 15 em

Fig. 20a. _/ Fig. 20,

Héhe und 11/, m Tiefe herstellend. Die Maschine bewegt
sich selbsttiitiz dem StoBe entlang anf untergelegten Eisen-
platten. Die Strecken in der Grube sind etwa 1,70m
hoch mit Stempeln ausgesetzt. Die Querschlige im
festen Gestein stehen ohmne Zimmerung. Unmittelbar vor
dem AbbaustoB finden sich die iiblichen Stempel und
Streben. In den abgebauten Teilen ist eine besondere
Zimmerung vorhanden, die sich sehr gut hewihrt und
den Druck besser aushilt als gewohnliche Stempel.
(Siehe Fig. 21.) Sie besteht aus rechtwinkligen Holz-
klotzen, 30 em lang und je 8 em hoch und Dbreit,
die abwechselnd iibereinander gelegt werden. Ist die
nachfolgende Mauerung von hintenher geniigend vor-
geschritten, so werden diese Holzklitze weggenommen
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und vorn wieder verwendet, wenn der AbbaustoB vor-
geschritten ist, Die Streckenforderung geschieht anf
den Hauptstrecken wie Fallstrecken mit Seil. Die
Maschinen stehen iiber Tage, da sie mit Dampf getrieben
werden und die Zuleitung in die Grube zu viel Verlust
ergeben wiirde. Ein Hundezug, aus 40 bis H0 Wagen
bestehend, die ans Eisen gebaut sind und 3/, Tonnen
enthalten, wird mit Karabinerhaken am Seil befestigt.
Die Firderung aus den Abbauen nach den Haupstrecken
geschieht durch eine betrichtliche Anzahl kleiner Pferde,
fiir die gute, grofe Stille in der Grube vorhanden sind.
Die Transformatoren, welche den
6000 V-Strom fiir Sechrimma-
schinen und Beleuchtung auf
500 7 transformieren, stehen
auch in der Grube in gut ver-
schlossenen Kammern. Als Ge-
leucht dient auch hier eine Ql-
sicherheitslampe. Die Wetter-
fiihrung ist recht gut. Ein iiber
Tag stelender Rootventilator saugt die Wetter aus.
Die ausziehenden Wetter wmiinden — etwa 10 unter
der Hingebank — in eine Wetterstrecke, die nach der
Tagesoberfliche ansteigend, bis zum Ventilator fiihrt
(Fig. 22). Schlagwetter sind hier nicht vorhanden. Der
zweitriimige Schacht ist 600 Fufi tief und gut aus-
gemanert, Die Gestelle haben zwei Etagen; auf jeder
stehen zwei Hunde hintereinander. Die Gestelle sind
nicht verschlossen und gleiten mit U-Eisen zwischen
vier Seilen unmittelbar aneinander voriiber, da die
Schachttriimer nicht durch Einstriclhe voneinander getrennt
sind. Die Firdergeschwindigkeit betrigt 8 m pro Sekunde.
Sehr interessant sind die Tagesanlagen, indem neben
einer recht guten und modernen Aufbereitung resp.
Wische eine ganz alte Férdermaschine in Verwendung
ist. (Letztere zeigt Skizze 23, a undb.) Im Erdgeschofl

A
Fig. 22.

Fig. 23a. Fig. 23b.

des Maschinenhauses befindet sich ein stehender Zylinder.
Die Kolbenstange fiihrt nach dem ersten Stockwerk auf-
whrts und greift dort direkt an eine Kurbel an, die
unmittelbar auf der Trommelwelle sitzt. Die Trommel-
welle liegt also iiber dem Zylinder. Es ist nur eine
Fordertrommel vorhanden, ganz aus Holz bestehend, von
welcher das Seil nach beiden Seilscheiben fiihrt. Der
Maschinist steht neben dem Zylinder und hat freie Aus-
sicht auf die Schachttrume. Die Maschine ist sehr alt
und ziemlich baufillig, leistet aber trotzdem erstaunliches.
Der Teufenzeiger bewegt sich an einer Latte abwechselnd
anf und nieder. FuBbremsen, Sicherheitsvorrichtungen
u. dgl. sind an der Maschine nicht vorhanden. Eine
kleine Anlage von drei Lancashire-Kesseln liefert den

Dampf. Von den sonstigen Tagesanlagen ist neben einer
Kokerei (30 Ofen fiir die Klarkohle mit Gas geheizt)
insbesondere die Aufbereitung zu erwéhnen.

Die Kohle gelangt vom Schacht aus in einen Wipper,
der sie auf einen Rost stiirzt. (Geneigter und fester
Stangenrost.) Die Stiickkonle (etwa 70°/,) rutscht ab
auf ein etwa 20 langes Eisenblechtransportband, wo
die unreinen Stiicke ausgeklaubt werden und fdllt am
Ende (Fig. 24) in die Waggons 1. Die bei dem Stiick-

.8
] L
Fig. 24.

kohlenrost R durchfallende Klarkohle gelangt durch
einen Trichter direkt in die Waggons, welche sie nach
dem auBerhalb der Aufbereitung gelegenen, steil geneigten
Hauptbecherwerk bringen. Die Waggons, auns Eisen
bestehend, nach Art der beim Eisenerzer Erzberg
verwendeten und auch bei den siichsischen Staatsbahnen
versuchsweise angewendeten Wagen, haben am Boden
eine Klappe, nach deren Offnung die Kohle direkt in
den unter dem Geleis liegenden Becherwerkstrichter ab-
rutscht und von hier bis zum hichsten Punkte der
Wiische gehoben wird. Dort wird die Kohle in Trichter
gekippt und gelangt in Rutschen nach einem Trommel-
sieb, dessen Kegelmantel aus drei verschiedenen Sieb-
grifen gebildet wird; u zw. befinden sich an der Ein-
trittseite der Kohle die kleinsten, an der Austrittseite
die grioBten Sieboffnungen. Die beim ersten und kleinsten
Sieb durchfallende Klarkohle wird mit Becherwerk gehoben,
in einer Miihle zerkleinert und dann durch ein auf
Walzen laufendes, aus Hartgummi bestehendes Transport-
band in eine Pressmaschine gebracht, die sie als eine
Art Brikett verlisst, um den Kokséfen zugefiihrt zu
werden. Die beim Trommelsieb sich weiter ergebenden
KohlengroBen 2 und 3 werden mit Becherwerk gehoben,
in Trichter gekippt und von hier Setzmaschinen

—- eigenartiger Bauart (siehe Fig. 25) — zugefiihrt,
Fig. 25,
deren zwei — fiir jede GroBe — vorhanden sind. Die

Setzmaschine ist ein mehrteiliger, nur zwei Produkte
ergebender, zirka 25 bis 30 m langer Kasten aus Eisen-
blech, in welchen die acht Setzkfsten, jeder etwa 1!/,
lang, mit Bdden aus Eisenblech, eingesetzt sind, jeder
Setzkasten steht etwas tiefer als der vorhergehende und
ist an seinem Ende in der Querrichtung durch eine
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aufrechtstehende Holzleiste & abgeschlossen. Sdmtliche
geneigte Setzkiisten sind innerbalb des alle um-
schlieBenden Eisenblechkastens auf einem Blechtransport-
band montiert (T), welches sich in der Pfeilrichtung
ruckweise bewegt, u. zw. entgegen dem \Wasserstrom.
Die Trennung erfolgt auf folgende Weise: Die Kohle
wird durch den Trichter / eingetragen und fillt unter
reichem Wagserstrom auf das Setzband 7. Die Kohle
wird mit dem Wasser iiber die Querleisten / auf die
hichste Abteilung gespiilt, dort vollzieht sich nochmals
eine Trennung und so fort iiber alle Abteilungen, bis
sie endlich am Ende des Apparates vollstindig rein in
den Trichter K ausgetragen wird. Die Berge, als das
schwerere Material, sinken in der ersten Abteilung wie
auch bei der in den nichstfolgenden sich weiter voll-
ziehenden griindlichen Trennung auf den Boden nieder;
die obere Schicht Berge wird vom Eintritt in den
hiichsten Setzkasten durch die Querleisten # abgehalten.
Der ganze Apparat ist also mehr ein Spitzkasten als
Setzmaschine zu nennen. Da sich nun das Band 7T
it den einzelnen Abteilungen in der ganzen Pfeil-
richtung dem Wasserstrom entgegenbewegt, werden die
Berge bis hinter den Eintragstrichter ¢ zuriickgefiihrt,
hinter diesem durch \Wasserspritzung W abgespritzt und
fallen am Ende E des Transportbandes in den Berge-
trichter I3, von wo sie in einen groBen Vorratstrichter
fallen und dann mit Hunden nach der Halde geschafft
werden. Die Kohle gelangt vom Trichter K durch
Gerinne in groBe Vorratsgossen. Das aus diesen nach
und nach absickernde Wasser wird in Bassins geklirt.
Der sich hierbei ergebende Feinkohlenschlamm wird hoch-
gehoben bis zu dem Mahlwerk und geht von hier aus
mit der Feinkohle nach der Kokerei. Der Trennungs-
Prozess vollzieht sich sehr genau und gibt vorziigliche
Resultate. Die umfangreiche Wische steht in einem
Wellblechgebiiude. Der Antrieb aller Maschinen geschieht
durch eine Dampfmaschine.

Die Belegschaft fiir zwei Schiachte ist 1100 Mann
stark; der Lohn pro Kopf betriigt 6 bis 8 Schilling.
Die Lelstuug ist 3000 tons in zehn Stunden. Nachts
'wnd nicht gearbeitet. Der Preis der Tonnne Kohle
Ist 15 Schilling.

b) Sechlusswort iiber die englischen Kohlen- und
Anthrazitgruben.

Wie wolill schon im ersten Reisebrief voraus bemerkt
War, glaube ich mit gutem Gewissen behaupten zu kénnen,
da%s die Verhiltnisse und Einrichtungen auf deutschen
und gsterreichischen Gruben, seien sie nun von der
Behgrde vorgeschrieben oder den jeweiligen Verhiltnissen
entsprechend gewdlhlt, den in England herrschenden nicht
lachstehen, sondern im Gegenteil sie fast in allen
Hanptgesxchtspunkten iibertreffen. Dies soll keinesfalls
ein Tadel sein fiir die englischen Grubenverwaltungen;
€8 liegt mir fern, mir eine so starke Kritik anzumaBen, denn
die ganzen Velhﬁltmsse des Landes, msbesondele des
Volkes und somit des Arbeiters sind in den in Vergleich

gestellten Liindern ganz verschieden. ‘Wenn man z. B.
den Sicherheitsfaktor in Rechnung zieht, so vermisst man
beziigliche Einrichtungen (ich erinnere nur an Sicherungen
bei den Fordergestellen und Maschinen, an Vorkehrungen
gegen groBe Staubentwicklung u. a. m.) in England
meistens, die bei deutschen und dsterreichischen Gruben
direkt vorgeschrieben sind. Die Statistik ergibt jedoch,
dass weit weniger Ungliicksfille (zumal in Bezug auf
genannte Einrichtungen) in England vorkommen als in
Deutsehland. Und dies ist eben begriindet in der ganzen
Volkserziehung. Der Englinder ist — wie der Awmerikaner
— schon als Kind daranf angewiesen, sich selbst zu
erziehen, sich selbst darum zu kiimmern, was fiir ihn von
Vorteil oder Nachteil ist, und aus Mangel an vorhandenen
Vorschriften resp. Verboten oder Strafandrohungen selbst
aufzupassen, dass ihm und seiner Umgebung kein Ungliick
geschieht. Und so tut auch der Bergarbeiter auf Grund
praktischer Erfahrungen nichts, was irgend eine Un-
sicherheit oder Gefahr in sich birgt. Beziiglich Gestell-
fangvorrichtungen sagt er sich: Fangzihne oder dgl
kinnen nur den regelmiiflizen Betrieb storen; ihre
Wirkung ist anflerdem nicht voll garantiert, ein gutes
und oft gewechseltes Seil ist die beste Sicherung. Etwas
anders ist es mit der groflen Staubentwicklung. Dagegen
tut der Englinder zu wenig. In der Grube, zumal bei
den vielfach vorhandenen Schlagwettern, ist das mehr
als unvorsichtig, obwohl die Sicherheitslampen iiberall
richtig verwendet werden und eine Offnung derselben
oder nur ein Versuch von Seiten des Arbeiters kaum
vorkommt. Aber auch vom hygienischen Standpunkte
ist die Staubentwicklung, bhesonders in den Trockenaui-
bereitungen zu vermeiden. Auch dagegen wird gar
nichts getan und dem Arbeiter viel zugemutet. Die
Wetter- und Ventilationseinrichtungen sind zum Teil
sehr mangelhaft. Die Liéhne sind auch nicht hiher als
in Deutschland. Wollfalirtseinrichtungen, Krankenkassen
und Versicherungen sind nicht in dem Malle ausgebildet
wie bei uns. Kurz, unsere Bergleute konnen mit ihren
Verhiltnissen zufrieden sein, brauchen sich nicht nach
englischen Verhiltnissen zu sehnen und die dortigen
Verhiltnisse nicht als das Ideal fiir einen Bergmann zu
betrachten, wie es leider der westfiliche Kohlenbergmann
so vielfach tut; dazu hat er gar keine Veranlassung, Was
Okonomie und Rentabilitit betrifft, so baut der englische
Bergmann recht gut und systematisch ab. Es wird alle
Kohle gewonnen, die nur einigermaBen ohne Gefihrdung
der Grube zu Tage zu bringen ist. Die Gewinnung ist,
sofern Schrimmaschinen in Anwendung sind, leicht, in
den Schlagwettergruben jedoch ziemlich schwierig und
fiir den Bergmann ein hartes Stiick Arbeit. Arbeiter-
kolonien, wie sie Dbei uns vielfach von den Gruben-
verwaltungen angelegt werden, finden sich in England

wenig. Dagegen ist der englische Bergmann in der
Lage, sich mit wenigem Gelde ein eigenes kleines
H#iuschen zu bauen. Die Firdermaschinenanlagen sind

meist alten Systems. Moderne, elektrische Férdermaschinen
sind eine groBe Seltenheit. Dagegen sind, wie schon
erwiihnt, Schriimmaschinen, und darunter mit Vorliebe
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die elektrischen, mit gutem Erfolge stark in Gebrauch.
Recht vorteilhaft erweisen sich die vielen praktischen
Transport- und Kippeinrichtungen. Der Englinder ist
praktischer veranlagt und weil mit bescheidenen Mitteln
gute mechanische Einrichtungen zu treffen.  Durch
maschinelle Arbeit an Leuten zu sparen, ist stets sein
Girundsatz. Die Forderleistungen sind, wie sich aus
den einzelnen Angaben ergibt, etwa die gleichen wie

auf groBen deutschen Anlagen. Der Preis der Kohle
ist infolge ihrer trefflichen Qualitit ein hoher. Brikett-
anlagen findet man nicht. Die Kundschaft verlangt
meist Klarkohle, so dass vielfach die Stiickkoble (fast
iiberall 60 bis 70°%,) in der Aufbereitung gebrochen
wird. Ein giinstiger Umstand ist fernev, dass die
englische Kohle zumeist sehr rein ist und grofic Wische-

anlagen erspart werden konnen. (Fortsetzung folgt.)

Uber die fossilen Brennmaterialien [taliens und die Braunkohlenwerke Ribolla und Casteani
in der Provinz Grosseto.
Von Ing. Karl Stegl, Borgdirektor a. D. in Wien.

(Fortsetzung von 8. 512.)

1. Geographische Lage.

Die genannten Braunkohlenwerke liegen in dem
vormaligen GroBherzogtum Toscana nordlich von der
Stadt Grosseto, fast genau in der Mitte der Maremmen,
die sich von der Miindung des Magra bis zu der des
Volturno hinziehen und aus zwei Teilen, den rimischen
und den toscanischen Maremmen bestehen.

Letztere umfassen den grifleren Teil der Provinz
Grosseto zirka 3200 Quadratkilometer. Das Werk Ri-
bolla liegt unterhalb des Ortes Montemassi und ist mit
der Eisenbahnstation Giunecarico der Linie Pisa—Rom
mittels einer Normalspurbalm von zirka 7 A Linge
verbunden.

Das kleinere Werk (‘asteani liegt zirka vier Kilo-
meter nordwestlich von Ribolla. Es fiihrt eine gute
Strafle dahin, auf welcher sich eine schmalspurige Hunde-
bahn befindet, mittels welcher durch Pferde die gefiillten
Kohlenhunde znr Separation nach Ribolla gebracht werden.

2. Geologisehe Verhiltnisse.

Bei der Begehung und dem Studinm des ziemlich
ausgedehnten Terrains begleiteten mich der Vorstand
des konigl. Bergamtes in Florenz, Herr Chefingenieur
Pietro Toso, und der Ingenieur des konigl. geologischen
Instituts in Rom, Herr Vittorio Novarese.

Die Genannten laben mich durch ihre auferordent-
lichen Lokalkenntnisse in geologischer und bergtechnischer
Beziehung, durch die erst vor kurzem erfolgten Terrain-
aufnahmen, durch Besichtigung aller Aushisse, markanter
und in geologischer Beziehung wichtiger Fundstellen, in
meinem Studinm in ebenso zielbewusster und wissen-
schaftlicher als liebenswiirdiger und kollegialer Weise
nach jeder Richtung hin unterstiitzt, so dass ich ihnen
hierfir und fiir die rasche und richtige Orientierung
und fiir die wmir hierdurch geschaffene Erleichterung
meiner Aufgabe an dieser Stelle meinen wiirmsten Dank
ausspreche.

Die beiden Braunkohlenwerke Ribolla und Casteani
liegen in zwei riumlich durch einen Riicken, der aus
Konglomeraten besteht, getrennten Tertizirmulden.

Nach Lotti zeigt das in Rede stehende Gebiet
nachstehende geologische Schichtenreihen:

Zu oberst plastische Thone mit Pflanzenabdriicken
wechsellagernd mit den den Gegenstand des Bergbaues
bildenden Braunkohlenflszen, Dann folgen marinesandige
Thone mit Konglomeratbinken und zu unterst, fiir unser
Terrain sehr charakteristisch, rote Konglomerate; hierauf
graue Thone (sog. Ulatajone) mit Bivalven, dann bitu-
minise Kalke mit Resten von SiiBwasser-Konchylien und
Pflanzen, endlich zirka 250 m unter dem oberen ein
unterer in  Thon eingebetteter Flizzug von zwel
schwicheren Kohlenflizen, dessen Liegendes eocine Ge-
steine bilden.

Wir haben es sonach mit Flézen zu tun, welche der
Neogenformation angehoren und nach Ansicht italienischer
(Geologen miociiner Bildung sind. In der Kolle selbst
wurden zahlreiche Uberreste von Sugetieren und Amphibien
vorgefunden.

Gegen Osten und Siiden von Ribolla ist das floz-
tiihrende Tertiir vom Alluvium iiberdeckt und nur im
ostlichen Teile des Kohlenbeckens tauchen drei Inseln
desselben hervor, die den Beweis erbringen, dass die
kohlenfiihrenden Schichten sich nach diesen Richtungen
hin weiter erstrecken. Falls nicht durch Verwiirfe eine
partielle Hebung der Kohle in diesem Gebiete erfolgt
ist, miisste das Floz schon tief liegen. Diese drei Inseln
sind auf Taf. VIII ersichtlich und befinden sich bei der
Hihenkote 102, bei dem Orte Lattaje und bei Monte-
Lattaje.

Siidlich finden sich derartige Kennzeichen der Tertiir-
bildung nicht mehr vor, da die iiberlagernden Alluvial-
schichten gegen Grosseto immer miichtiger werden. Die
Tertiirmulde bei Ribolla wird in geologischer Beziehung
begrenzt: Gegen Norden von michtigen weit ausgedehnten
eocinen Kalken und Schieferthonen mit siidlichem Ein-
fallen (gleich jenem in Ribolla) und massiger Trachyt-
stocken. Im Osten und Siidosten von der permischen
Formation, bestehend ans violetten Schiefern und kieseligen
Sandsteinen mit vielfach auftretenden Triasschollen. Im
Siiden stehen mioc#ine Schichten an, die im weitered
Verlaufe von der ausgedehnten alluvialen Bildung iiber-
deckt sind. Im Westen endlich befindet sich der bereits
vorne erwihnte Konglomeratriicken, welcher die beiden
Kohlenvorkommen von Ribolla und Casteani von einander
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Bergmiinnische Reisebriefe aus England.
Von dipl. Bergingenienr Martin Baldauf.

(Fortsetzung von S, 521.)

VI in Gestalt von Triibe in ein Gerinne, durchlinft einen
. o . R T Sammeltrichter und passiert dann ein Rohr, ans welchem
@) Die Olaufbereitung der Tywarhaile-I{upfer- ! !

. i v \ 3 1 . 7 &
grube bei Port Thyn in Cornwall. Gang der Aufbercitung (Elmore-Prozess) der Tywarhaile-

Das hier vorhandene Erz ist Kupferkies, neben Kupfergrube bei Port Thyn, Cornwall.

dFm sich auch etwas Arsenkies findet. Die Giinge, mit Schacht
enem Einfallen von 45° in Nord, streichen von Ost [

Dach West. Die vorhandenen Schiichte sind 440 Fuf Trgnspo'rtrutsche
tief und liegen auf einem Bergriicken, wihrend die Auf- Vorratstrichter

b_el‘eitung sich im Tale befindet. So ermiglicht das Terrain
lne giinstige Anlage fiir die Aufbereitung, die ihre
tagen am Bergabhange aufbaut.

Fiir den gesamten Betrieb ist eine -elektrische
Zentrale vorhanden. In dieser sind moutiert: Drei
Stehende Gasmaschinen und die Generatoren (zwei in
B.etrieb, einer in Reserve), die 250 Touren machen und
eimen Strom von 440 7 und 125 4 liefern. — Das Erz,
Welches vom Schachte kommt, wird mit Hunden in eine
_Rutsche gestiirzt (siehe Aufbereitungsschema) und gelangt
Il einen Vorratstrichter. Von da wird es in Hunden
abgezogen und nach einem Steinbrecher gebracht. Dieser
trigt das Erz auf ein Transportband, von dem dasselbe
In eine Rutsche fallt, welche es unter Zutritt von Wasser
Unter die Nasspochwerke befirdert. Diese haben zwei
Pochsiitze mit je fiinf Pochstempeln. Die Hublhihe der
letzteren ist etwa 30 c¢m. Das nun ganz feine Gut gelt

|
Transport in Hunden

Steinblrecher
Transplortband
Rutlsche
Pochlverke
Sommeltrichtr
7 ()1~Mi|scher ,

|
Vakuum-rKrc‘)_r_lzgntrator
‘Erztrichter Bergetrichter

Oltriilbe Erzvorrat

Bergetriibe Bergevorrat
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01 in die Triibe flieBt. Um das Ol griindlich mit der
Triibe zu vermischen, wird diese in den (lmischer ge-
leitet. Von hier ab beginnt nun der eigentliche Elmore-
Prozess. Der Eintritt des Oles in den Mischer N
erfolgt durch Rolhr H (Fig. 26) vom Fass G aus.
In dem Mischerkasten befinden sich Schleuderriider, die
— von einer liegenden Welle angetrieben, — das 0l
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Fig. 26.

griindlich mit der Erztriibe vermischen. Der Austritt des
Oles aus dem Fafl G erfolgt durch den von £ kommenden
Wasserdruck im Rohr F. Von dem Mischer N geht das
Gut im Strom nach dem Trichter ¢ und dann im Steig-
rohr T nach dem Konzentrator U. Das Gut steigt im
Rohr 7' durch Anwendung der Vakuumpumpe auf. Die
Auslaufrohre sind linger als die Steigrobre. Das Vakuum
wird durch Pumpe j erzeugt. Das Saugen im Konzentrator
wird bewirkt durch ein Rohr von der Pumpe nach dem
Deckel des Konzentrators bei g. Durch die Vakuum-
grenze wird bewirkt, dass das Gut bei Ankunft im
Konzentrator vollstindig frei ist. Die Olgase trennen
sich vom Waschwasser, sammeln die angelefteten Erz-
partikeln und bringen sie an die Oberfliche, von wo sie
in reicher Konzentration am Boden des Hauses iiber den

ringformigen Rand entweichen, durch Rohre abgehen
und sich im Grundbassin X sammeln. Die Berge
sinken am Boden des Konzentrators nieder und gehen
von hier durch die Rohre a a in den geschlossenen
Trichter ¢, von wo sie nach dem Ablassgerinne d, ihren
Weg finden. Am Boden des Konzentrators drehen sich —
durch Ubersetzung — Rechen » (Fig. 27) und halten das Gut

Fig 27.

zur Erleichterung der Trennung und des Austritts der Erz-
partikeln in Bewegung. Das Steigrohr 7'ist meist 25 bis
30 Fub hoch. Die erforderliche Betriebskraft fiir Pumpe,
Mischerschanfeln und Rechen im Konzentrator ist sehr
gering, etwa 21/, PS. Die Anlage ist verhiltnismifig
billig. Ein erfolgreiches Arbeiten hingt nur von der
guten Montierung und regelrechten Wirkung der Ein-
und Austritte ab, da der ganze Prozess automatisch
arbeitet und keine besonderen Kenntnisse erfordert. Die
oben am Konzentrator angebrachten Glasfenster ermoglichen
eine stindige Kontrolle.  Das System hat zwei grofe
Vorteile: Das Gut braucht nicht abgemessen zu sein und
der Apparat lisst sich bei vielerlei Erzen verwerten. —
Das Prinzip ist der sonstigen nassen Aufbereitung gerade
entgegengesetzt. Die Trennung durch Gravitit tritt
hier zuriick. Es werden gerade die schweren Erzpartikeln
an der Oberfliche gehalten, wihrend die Berge, die nicht
so schwer sind, absinken und. am Boden ausgetragen
werden. Der Konzentrator hat einen Durchmesser -von
5 FuB und verarbeitet 357 bis 50¢ per Tag. Der
Elmor-Prozess lisst sich in folgenden Fillen anwenden:
Kupferkies ist zu trennen von Magnetit und Sideritglingen;
Zinkblende und Bleiglanz lassen sich scheiden von Baryt-
gingen; die Kupfersulfide von Zinnoxyden. Cu, Pb, Zn
sind leicht zu trennen von schweren Gangarten. Antimon,
und Molybdinsulfide, die fiir dem Wasserprozess nicht
geeignet sind, werden durch den Elmor-Prozess gut ver-
arbeitet. Ebenso giinstig ist die Anwendung des Oles
bei natiirlichen Metallen wie Gold, Silber, Kupfer, wenno
diese fein verteilt sind. Bei der hier in Frage kommenden
Trennung des Kupferkieses von Siderit und Quarz, werden
96,3%/, Kupfererz rein gewonnen.
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brecher. Nach diesem teilt sich das Gut durch Siebe
in grobes, mittleres und ganz feines Gut. Idie Grobe
kommt auf Handsetzmaschinen, das Mittelprodukt anf
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Fig. 31.

Feinkornsetzmaschinen und das ganz feine au{ Rundberde.
Die Handsetzmaschinen (Fig. 32) sind nach Art der
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Fig. 32.

Stauchsiebe eingerichtet. Die Siebkisten S hiingen mittels
zweier Stangen am Balken «¢, der sich um eine im
Lager & befindliche Achse » drehen kann. Parallel und
iiber dem Balken o befindet sich ein zweiter m, der
um eine Achse X drehbar ist. Die Verbindung zwischen
a und m ist folgende: Durch ihre Enden ist eine Eisen-
stange ¢ gesteckt, die jedoch nicht befestigt, sondern
iiber m und unter a durch Querstibe abgeschlossen ist.
Im ruhenden Zustande der Hebelarme liegt die obere
Querstange auf m auf. Wird nun das Ende 7 des
Hebels m auf- und niedergezogen, so iibertrigt sich diese
auf- und niedergehende Bewegung unter einem takt-
miBig klappernden Gerdusch der Stange ¢ auf Balken «
und somit auf das Stauchsieb S. Die Zinnteile sinken
im Siebe nieder, die Schlacke bleibt oben, nach dem
Prinzip fallender Korper in gestautem Wasser. Die

Feinkornsetzmaschinen fiir das Mittelgut sind in bekannter
Weise eingerichtet.
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Fig. 33.

Der Rundherd (Fig. 33) besteht aus einer Auftrag-
platte a aus Feldspat und dem festen Herde A. Das
Gut wird durch Gerinne » iiber dem Eintragteller ¢ ein-
getragen und durch Drehung desselben an der Achse
vermittels der in ihm befindlichen Licher gleichmiBig
auf die Platte « verteilt, die unter Wasserspilung das
Gut auf den Herd A itbertrigt. Das Zinnerz bleibt an
der Herdfliiche bis etwa zur Mitte 2 der geneigten
Fliche liegen, wihrend reine Berge mit dem Wasser
abgespiilt und in Gerinnen g gesammelt werden. An der
Achse x sitzt mit ihr drehbar und fest verbunden ein
Rohr s, das mit kleinen Wassertrommeln p versehen ist,
und so beim Rotieren das Wasser gleichmiBig tiber a
verteilt, Die Achse & wird durch ein Zahnrad Z
bewegt, welches von einem kleineren 2z angetrieben
wird. Auf der Welle y des letzteren sitzt ein Miihlen-
rad R, das durch Auffallen des aus dem Gerinne D
kommenden Wassers angetrieben wird. Das durch diese
Trennung gewonnene Produkt wandert nun nochmals
zur Schmelzung nach dem Ofen. Die hergestellten Zinn-
klumpen werden dann an die Fabriken gesendet. Eine
Tonne Zinnerz kostet 118 Pfund Sterling ab Schacht,
das Gut ab Hiitte per Tonne 190 Pfund Sterling.

Uber die Bildungsbedingungen von Aragonit- und Kalksinter in den alten Gruben:
banen der obersteirischen Erzbergwerke.
Von Dr. F. Cornu, in Leoben.

Das als Sinter an der Firste und an den Ulmen
abgeschiedene Calciumkarbonat in den obersteirischen
Erzbergbauven bietet insofern ein gewisses Interesse, als
es nicht, wie unter derartigen Verhilitnissen sonst aus
rhomboedrischem Kalkkarbonat — Kalkspat — sondern
aus rhombischem Caleinmkarbonat — Aragonit — besteht.

Beispiele derartiger Aragonitsinter bilden die Eisen-
bliite vom steirischen Erzberg und der ,Erzbergit®, der
aus alternierenden Lagen von Aragonit- und Kalksinter

1) Vgl. K. A. Redlich: Die Kiesbergbaue der Flatschach
und des Feistritzgrabens bei Knittelfeld. ,Osterr. Zeitschr. f. B.
u. Hiittenw.* XLIX 1901.

sich zusammengesetzt erweist, die unter unseren Augen
entstehenden Aragonitsinter aus den Kiesbergbauen?!) der
Flatschach, der Radmer, aus den Kupferschiirfen des
Birndorfer Grabens, von Zeyring, der Veitscher Magnesit-
bergbaue und viele andere.?) Auf Anregung des Herrn
Prof. K. A. Redlich habe ich es unternommen, diese
Sinterbildungen zu studieren, um ihre Genesis zu erkliren.
In situ habe ich die Vorkommen der Flatschach, des
Birndorfer Grabens, der Veitsch und des Erzberges
beobachtet.

i‘igl. Hatle: Die Minerale des Herzogtums Steiermark,
Graz 1885.





