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Von Oberingenieur Franz Pospisil.

Es wurde die Wahrnehmung gemacht, dass nach
Explosionen schlagender Wetter oder des Kohlenstaubes, bei
Grubenbrinden, bei Brinden von Einziehschiichten oder
Stollen u. dgl. von der in der Grube bedrolhten Mann-
schaft, welche die Ausfalrtschiichte nicht erreichen konnte,
Menschen am Leben erhalten wurden, indem sich dieselben
in intakte Strecken fliichteten, sich hier gegen die ein-
dringenden Brandgase absperrten und in ihrem Verstecke
solange verharrten, bis durch die vom Tage eingeleitete
Rettungsaktion ihre Rettung bewerkstelligt werden konnte.

Bergrat J. Mayer hat aus diesem Anlasse vor-
geschlagen: es konnten in der Grube selbst solche in-
takte, d. h. aufler dem Durchgangswetterstrome sitnierte
Grubenriéiume ausgesucht und abgeschlossen werden, welche
Riume als Fluchtorte der von Brandgasen und Schwa-
den bedrohten Grubenmannschaft dienen sollten, bis die
vom Tage eingeleitete Aktion zu ihrer Rettung bewerk-
stelligt werden kann und welche Rettungsaktion sich so-
nach zunichst auf die Erreichung dieser Fluchtorte zu
erstrecken hiitte, Dieser Vorschlag wurde bereits in
einer vom Bergrat J. Mayer veriffentlichten Abland-
lung in der ,Osterr. Ztschr. f. B.- u. Hiittenw." vom
Jahre 1878, Nr.22 und 23, bei Besprechung der Feuers-
gefahren bei Schachtanlagen und den dagegen anzuwen-

denden Vorsichtsmafiregeln niher erliutert und hieriiber
(5. 239 und 240) nachstehendes ausgefiihrt:

»In der Grube selbst kinnten Fluchtorte
bezeichnet werden, die mehr auBerhalb des kurrenten
Wetterstromes gelegen sind und die nach Bedarf noch
sorgfiltiger gegen die eindringenden Rauchgase abge-
sperrt werden konnten . .. Tatsiichlich wurden bei dem
bedauernswerten Grubenbrande in Seegraben bei Leoben
(,Osterr. Ztschr. f. B.- u. Hittenw.“ vom Jahre 1862,
Nr. 11 bis 14) viele Menschen dadurch gerettet, dass
sich dieselben durch Absperrung in einem Grubenraume
vor Rauchgasen schiitzten und so lange in ihrem Verstecke
verharrten, bis die nach wenigen Stunden bewerkstelligte
Ventilierung der Grube durchgefiiirt werden konnte.“

Alnliche Wahrnehmungen wurden bei zahlreichen
anderen spiteren Grubenbrinden gemacht, woriiber Berg-
rat J. Mayer in verschiedenen Abhandlungen in der
»Osterr. Ztschr. f. B.- u. Hiittenw.“ vom Jahre 1896,
Nr. 13 und 14 bei Besprechung des Grubenbrandes am
Hermenegild-Schachte in Poln.-Ostrau, ferner vom Jahre
1898, Nr. 35 bis 37, bei Besprechung der Grubenbrand-
katastrophe auf Zeche Zollern, vom Jahre 1899, Nr. 33
und 34, bei Besprechung der Verwendung von Rettungs-
apparaten und des Rettungsdienstes in der Grube berichtet,
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, m) einige DMaterialien als: Nigel, Teerleinwand,
Bretter und Kantholz fiir den Fall, dass nicht in der
Niihe der Station ein Holzdepotraum vorhanden ist, wo
diese Materialien zuverlissig zu finden wiren. Auber-
dem ist in jeder Rettungskammer reines Wasser in ge-
eigneten Behiltern bereit zu halten, wenn nicht eine
Wasserleitung eingefiihrt ist.

9. Die Rettungsapparate sind mindestens einmal im
Monate gegen andere aus der obertigigen Rettungsstation
behufs Erhaltung auszuwechseln, %) Die elektrischen Lampen
sind alle 14 Tage nachzuladen.

10. Fiir die periodische Uberpriifung und Instand-
haltung der in der unterirdischen Rettungskammer depo-
nierten Belelfe, von welchen ein genaunesInventarverzeichnis
in der Rettungskammer aufliegen muss, hat der Gruben-
manipulant (namentlich angefiihrt) zu sorgen. Dieser hat
auch iiber den Befund der Uberpriifungen der Apparate
Vormerkungen, u. a. ein nominelles Verzeichnis der ein-
geschulten Rettungsmannschaft, sowie auch ein solches
der fiir die erste Hilfe ausgebildeten Arbeiter zu fiihren.

11. In der Rettungskammer kénnen sich, wenn sich
darin bereits eine geniigende Anzahl gefliichteter Arbeiter
befindet, Rettungskiiren bilden, um den Betiubten und
Verwundeten, welche etwa auf dem Fluchtwege nieder-
gefallen sind, mit den Rettungsapparaten zu Hilfe zu
kommen und diese in Sicherheit zu bringen.

12. Wenn genug Apparate in der Kammer vor-
handen sind, ist es auch angezeigt, Rettungskiiren zum
Schachte zn dirigieren, um Fiihlung mit der vom Tage
eingeleiteten Rettungsaktionskiir zu gewinnen.

13. Mit den vorhandenen Erfrischungsmitteln (Wein,
Kognak und Essig) konnen Betiubte gelabt, mit dem
Verbandzeuge die erste Hilfe geleistet und mit dem vor-
riitigen Wasser die Wunden gereinigt werden. Betiubten
kann mit den vorhandenen Ballons Sauerstoff eingefloft
werden.

14. Mit dem bescheidenen Vorrate an Material
(Bretter, Kantholz und Nigel) sind die sich etwa not-
wendig erweisenden Verschalungen und Absperrungen
herzustellen. %)

15. Falls infolge einer heftigen Explosion die Druck-
luftleitung zerstort werden sollte, ist behufs Erneuerung
atembarer Luft in der Rettungskammer der in den
Sauerstoftflaschen vorhandene Sauerstoff anzuwenden.

16. Die so eingerichteten und ausgeriisteten unter-
irdischen Rettungskammern werden bis zum ermoglichten
Vordringen der frischen Rettungsmannschaft vom Tage
gewiss wesentliche Dienste leisten, es ist daher auf ihre
sorgfiltige Instandhaltung stets und besonders Bedacht
zu nehmen.

17, Uber den Zweck und die Art der Beniitzung
der unterirdischen Rettungskammer ist die Mannschaft

?) Entfillt nun nach deren Aufbewahrung in luftdicht
abgeschlossenen Blechkisten.

%) Die Vorriite an solchem Material miissen nicht in der
Kammer, sie kinnen auch in der Nidhe auBerhalb derselben
deponiert werden. In der Kammer sollen jedenfalls Werk-
zeuge, Apparate u.s. w. aufgehoben werden.

ofters griindlich zu belehren, sonst jedoch anliisslich der
regelmifigen Befahrungen vor Ort dfters zu instruieren.

* *
*

Nach den Erfahrungen bei der Katastrophe in
Courriéres wird sich wohl eine allgemeinere Einfiihrung
solcher Flucht- und Rettungsstationen bei gefihrlichen
Gruben als unabwendbar herausstellen und ihre weitere
Ausgestaltung notwendig sein, woriiber Bergrat J. Mayer
in einer separaten Abhandlung in dieser Zeitschrift zu
berichten beabsichtigt.

In Fig. 1 ist als Beispiel fiir die Verteilung der
unterirdischen Fluchtstationen in der Grube die Situierung
derselben bei dem Grubenbetriebe in Polnisch-Ostrau mit
drei Forderschiichten dargestellt,

Dieser Grubenbetrieb besitzt zweiselbstiindige Einzieh-
schiichte (Hermenegild-Forderschacht und Jakob-Firder-
schacht), zwei Ausziehschiichte (Hermenegild-Kunstschacht
und Jakob-Wetterschacht) und einen Einziehschacht mit
einem, durch gemauerten Scheider getrennten Auszieh-
trum (Wilhelm-Schacht).

Alle diese Schiichte sind mit Fahrungen versehen.
Die Mannschaftsfahrt (auf Forderschalen) findet auf den
drei Forderschichten (Hermenegild-, Wilhelm- und Jakob-
Schacht) statt.

Sollte im Falle einer Katastrophe einem Teil der
Belegschaft der Zugang zum eigenen Schachte abgeschnitten
werden, so ist die Moglichkeit geboten, den Weg zu einem
anderen Schachte einzuschlagen, dasémtliche Schichteunter-
einander durch isolierte Fluchtwege in Verbindung stehen.
Uberdies besteht ein Fluchtweg zu dem benachbarten,
gleichfalls der Kaiser Ferdinands- Nordbahn gehérigen
Grubenbetriebe des Alexander-Schachtes in Klein-Kunt-
schitz, der gegebenen Falles zur Rettung der Polnisch-
Ostrauer oder der Alexander-Schichter Grubenmannschaft
beniitzt werden konnte.

Die Fluchtwege sind dort, wo sie die Isolierungen
von selbstindigen Wetterabteilungen kreuzen, durchwegs
wit in Mauerung gesetzten explosionssicheren und ver-
riegelten eisernen Tiiren versehen.

Auf den Fluchtwegen in der Richtung zu den
Schichten sind in geeigneten Punkten, welche in der
Skizze bezeichnet sind, fiinf Fluchtstationen nach der
angegebenen und ausgestellten Type errichtet. In jenen
Grubenteilen, die von den Schichten nicht zu weit ent-
fernt sind, befinden sich die Fluchtstationen in der N&he
der Schiichte; in den vom Schachte entlegenen Feldes-
teilen des Wilhelm-Schachtes sind diese Fluchtstationen an
den Hauptkommunikationspunkten im Felde vorgeschoben.
Nach einer Katastrophe werden diese Stationen natur-
gemif die ersten Ziele der Rettungsabteilungen bilden.

Die 680 Mann, welche hichstens gleichzeitig in
diesem Grubenbetriebe beschiftigt sind, verteilen sich auf
die Bauabteilungen der drei Forderschiichte, welche nach
den Vorschriften der Schlagwetterverordnung durch ex-
plosionssichere Absperrungen in selbstindige Wetter-
abteilungen getrennt sind.






