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das ist zu Artikeln filr die heimischen Arsenale und
die Marine.

Eine Ausnahme wire nur beziiglich des Special-
Giellereiroheisens zu machen, das in Val Seriana, Val
di Scalve und Val Camonica mit sorgfiltiz zusammen-
gesetzten Mollerungen dargestellt werden kdnnte, wenn
die Typen der Hochifen gefindert und die Anzahl der
QOefen vermindert wiirde, um die Gestehungskosten
herabzudrticken und gleiche Qualititen zu erzielen.

3. Die Erzeugung von Roheisen in groflen Cokes-
Hochdfen ist wegen der ungeniigenden Ergiebigkeit der
Kiscnsteingruben in der Lombardie unmdoglich. Bei
zu kleinen Cokeshochdfen hort der Vortheil der Brenn-
stoffersparung auf, somit entfillt die Betriebsokonomie.

4. Die Raffination des lombardischen Robeisens,
welche aus den zahlreichen kleinen Krischhiitten ver-
schwunden ist, bat sich in den sehr wenigen grofleren
Werken von Dongo, Castro, Carcina und Vobarno
concentrirt, in welchen sie aber nach und nach der
Verarbeitung fremden Roheisens und fremder Luppen
weichen musste, Diese gréfleren Hiitten kdnnen sich auch
wegen der gleichzeitigen Verarbeitung von Abfalleisen noch
erhalten, da sie hauptsichlich auf Bestellungen der
Arsepale und der Marine arbeiten, welche besondere
Lieferungsbedingungen aufstellen und Ausnahmspreise
zahlen.

5. Den-Hauptantheil an der lombardischen Eisen-
industrie nimmt gegenwirtig die Verarbeitung von Alt-
eisen; diese bat trotz der durch die Ueberproduction er-
fahrenen, aber nunmehr beseitigten Schwierigkeiten in-
solange eine gesicherte Zukunft, als die Bevorrathung
mit Abfalleisen leicht mdglich sein wird; aber selbst
wenn dieses Materiale seltener werden und daher
weniger leicht zu beschaffen sein sollte, wird diese In-
dustrie bei Verwendung von Luppen und Ingots lebens-
fahig bleiben,

Als die wirksamsten Mittel zur Verbesserung der Lago
der lombardischen Eisenindustrie vermag die Commission
freilich keine anderen als die folgenden zu bezeichnen :

1. Beziglich der Hochofenindustrie die Bewilligung
von Specialtarifen filr auslindischen Cokes und fir die
aus Centralitalien zuzufilhrende Holzkohle, um den Be-
triebsnutzen bei der Verhiittung heimischer Erze im
Cokeshochofen auf eine befriedigende Héhe zu heben
und um den zunehmenden Mangel an Holzkohle in den
lombardischen Thilern auszugleichen und die Darstellung
guten Giellereiroheisens zu ermdglichen.

2. Beziglich der Verarbeitung des Roheisens, des
Stabeisens und Stahls ebenfalls Tarifermifligungen auf
den Eisenbahnen fiir die fertigen Producte, um mit
den auswirtigen in Wettbewerb treten zu kdnnen, welche
in die Seehifer und an die Landesgrenze zu ver-
hiltnissmilig viel geringeren Frachtkosten gelangen.

Von diesen zwei Antrigen hat der erste die Wieder-
belebung jener Industrie zum Ziele, welcher die Dar-
stellung und Verarbeitung des lombardischen Roheisens
zugrunde liegt, Wenn dies aber dadurch auch nicht
gelingen sollte, so wiirde es sich doch immer empfehlen,
jene Industrie zu unterstiitzen, welche an Stelle der
ersteren getreten ist, und sich der Verarbeitung von
Abfalleisen gewidmet hat, indem die gegenwirtigen
Einfubrzélle fir fertige Waare beibehalten werden.
Diese Absicht kdnnte allerdings gefordert werden, wenn
der bestehende Einfuhrzoll fir Luppeneisen und Stahl-
ingots herabgesetzt wiirde, weil dadurch wenigstens
theilweise dieser Industrie die Moglichkeit geboten werden
wiirde, Stabeisen von besserer (ualitit zu erzeugen ;
da aber durch diese Maliregel gleichzeitig die Fabrieation
von Stahlingots vernichtet wiirde, welche in Ligurien
und selbst in der Lombardie bereits zu grofer Ent-
wicklung gelangt ist, so erscheint einc weitere Aenderung
des Zolltarifs nicht rathsam.

Der Simplon-Tunnel.

Die Unternehmer desselbensind Brand und Brandau
in Hamburg, Locher & Co. in Winterthur und die
dortige Bank. Brand, derch seine Bohrmaschine wohl-
bekannt, hat am Arlberg und in Ubngarn gearbeitet,
aber das Hauptfeld seiner Wirksamkeit bildet Spanien,
wihrend sein Compagnon Brandau den Suramtunnel
im Kaukasus hergestellt hat; Lo cher baute die Pilatus-
bahn und war am Gotthard mitthitig, Sulzer & Co.,
die Fabrikanten der Brandmaschine, liefern nach der
,Gazette de Lausanne die Gerithe fiir den Tunnelbau,
und ihre Idee ist es, dass derselbe mit 2 verschiedenen
Tunnels zur Ausfthrung gelangt. Diese Idee zweier
paralleler eingeleisiger Tunnels war zwar nicht neu,
aber dieses Unternehmen fiihrt sie ganz neu und sinn-
reich ads und 18st damit bése Schwierigkeiten der bis-
herigen Tunnelanlagen. Um den Vortheil dieses Ver-
fahrens zu begreifen, muss man bedenken, dass man

gleichzeitiz an beiden Tunnelenden 2 parallele Strecken '

treibt, die von Achse zu Achse 17m von einander ab-
stehen. Die Strecke, aus welcher der Tunnel I werden
soll, erhilt solche Dimensionen, days darin eingeleisige Zlige
circuliren kénnen, wihrend der Tunnel II erst vollendet
wird, weun der kinftige Verkehr anstatt eines einge-
leisigen Weges mit einer Weiche in der Tunnelmitte
einen doppelten Weg verlangt. In je 200m werden die
beiden Strecken dureh Querstrecken verbunden, Auf
diese Weise konnen die leeren Forderwagen durch die
Strecke I eingehen und gefiillt durch den Tunnel I aus-
gehen, wodurch die Foérderung bedeutend erleichtert
wird. Der kiinftige Wetterwechsel geht auch denselben
Weg; alle Querstrecken bis auf die hinterste werden
dabei durch Thiiren verschlossen gehalten. Die Strecke
II dient zum Wasserabfluss und nimmt auch eine cirea
250 mm weite Wasserleitung auf, die zum Erfrischen der
Luft und zur Reinigung dient. Letztere soll in einer
Weise erfolgen, auf die man grofle Erwartungen setzt.



Nach jeder Sprengung wird durch einen kriftigen
Wasserstrahl sofort der Schutt hinweggeschafft
und in 1—2 Minuten ein geniigender Raum
freigemacht, um die Bohrarbeit unmittelbar wieder
beginnen zu konnen; wihrend dieser erfolgt dann die
eigentliche Férderarbeit. Bewihrt sich dieses Verfahren,
80 kann der Tunneldurchstich auf 4 Jahre reducirt
werden, wihrend contractlich 5!/, vorgesehen sind.
Der Simplontunnel wird definitiv iiber die Ueberlegen-
heit der Brand'schen Maschine gegeniiber der Luft-
maschine des Gotthardtunuels entscheiden. Sie wurde
bereits an der Westseite des Arlberges angewendet, wo
sie in 24 Stunden durchschnittlich 5,6 m leistete; im
Suramtunnel betrug das Mittel 5,92. Am Simplon tritt
am hiiufigsten Gneis auf; 1891 wurde die Brandma-
schine zu Winterthur an einem harten Gncisblock von
Antigorio probirt; sie bohrte ein 1m tiefes und 70 mm
weites Loch in 12—25 Minuten, wobei 1 bis 2 Bohrer
verbraucht wurden. Im Pfaflensprungtunnel am Gotthard
verlangte der compacte granitische Gneis auf 1m Loch-
tiefe 9 Bohrer. Mit dieser Maschine rechnet man, dass
die Herstellung von 4 Stick 1,25m tiefen Ldchern
in hartem Gneis nicht iiber 2!/, Stunden dauern wird.
In den Schiefern der Nordseite wird das Vordringen
natiirlich cin schaelleres sein. Die Maschine wirkt be-
kanntlich drehend und wird durch Druckwasser getrieben,
Im Gneis wird der Druck bis 100 a¢ betragen miissen,
wihrend in weniger bharten Gesteinen 70 geniigen
werden, )

Die Contractzeit von 51/, Jahren zihlt vom Beginn
der maschinellen Bohrarbeit, welcher eine 2monatliche
Handarbeit vorhergeht. Fiir jeden Verzugstag zablt die
Unternehmung eine Conventionalstrafe von 5000 Fres.;
ehensoviel erbilt sie fiir jeden gewonneuen Tag, Aus-
geschlossen bleiben Unfille durch hohere Gewalt, auch
Feiertage, an denen die Arbeit ruhen muss. Um Strafen
zu vermeiden, miissen bei vollem Betriebe tiglich min-
destens 5,85 m aufgefahren werden, so dass man 49
Monate nicht iiberschreitet.

Das Betriebswasser dient auch zur Abkiihlung der
Luft und des Gesteines und wird die Ventilation kriftig
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unterstiitzen. Die zu iiberwindende Temperatur kann
nimlich bis anf 40°C steigen, wibrend am Gotthard
30,8° das Maximum -bildeten. Dieses Maximum von 40°
griindet sich auf die Beobachtung am Gotthard, wo die
Temperatur mit 44 m Tiefe je um 1° stieg. Nun wird die
stirkste Gebirgsdecke iiber dem Tununel 2135 m an der
Stelle betragen, wo derselbe bei 9100 m Liinge vom Nord-
ende zwischen dem Wasenhorn (3255 ) und dem Fuggen-
baumhorn (2991 m) die Grenze passirt; am Gotthard betrug
dies Maximum 1706 m, am Mont Cenis 1654 m und am
Arlberg 720 m. Die heutigen Ventilationsmittel gestatten
eine bedeutende Temperaturreduction und die Unter-
nehmung sieht eine solehe bis auf 25°C vor. Da die
Wirme kein Hinderniss mehr bildet, wurde der Tunnel
zwischen seinen Endpunkten méglichst direct projectirt
und man wird keine Varianten mit gebrochener Achse
anwenden; er wird 19731 m lang, Sein Nordeingang
liegt so tief, wie es die Fluthverhiltnisse der Rhone
gestatten, ndmlich 687 m iber dem Meere, und der Stid-
eingang bei 633 m, 4. h. an der klimatischen Grenze,
wo bei Isola im Winter der Fuhrwerksverkehr aufhgrt.
Der Culminationspunkt des Tunnels befindet sich im
Inpern des Gehirges, wodurch der Wasserabfluss auch
withrend der Ausftihrung gestattet ist. Das Sohlsteigen
betrigt in der Nordrichtung 2°/,, und in der stidlichen
79/4o- Diese Verbiltnisse sind demnach giinstigere als
bei den iibrigen Alpendurchstichen, denn es haben:

| | Tumnetings | Culngtions  Hicheir
Mont Ceniz . . . . 12 849 m ! 1294 m { 290/
Gotthard 14 984 m i 1154 m 5,82/
Arlberg 10240 m 1310 m 15%,, !

| Simplon . . . 19731 m | 705 m /T

Dem Simplonunternehmen kommen natiirlich die
technischen Fortschritte zugute, die in der langen
Zwischenzeit gemacht worden sind, und man rechnet
stark darauf, nach der Betriebsersffnung die Elektrieitit
aussehlieflich als Zugkraft im Tunnel zu beniltzen. (Nach
,Echo des Mines“.) X

Neneste Patentanmeldﬁhgeni 1n Oesterreich.

Bei dem k. k. Patentamte wurden im Mai 1899 folgende
Patente, dic zur Montanindustrie in Beziehung stehen*), an-
Zemeldet :

Patent-

Classe,

V. Verfabren zum Abteufen von Schichten in wasserreichem
Gebirge vermittels flissiger Luft. Peterbruchhausen
in Hannover. 2. Mai.

— Bolzenloser Erweiterungsbobrer. Trauzl & Comp. Commandit-
Ges. fiir Tiefbohrtechnik, vorm. Fauck & Comp. in Wien,
6. Mai.

— Bohrer mit auswechselbarer Bohrerspitze. H. Aylmer in
Richmond und J. H. Plummer in Toronto, 11. Mai.

7. Bremsband mit Ziehscheiben. Felten & Guillaum e in Mihl-
heim, 19, Mai.

Uni *) Aug dem im Verlage der Manz'schen k. u. k. Hof-Verlags- und
niversitits-Buchhandlung erscheinenden ,Oesterreichischen Patent-
tte“, Nr. 10, 11 und 12.

10. Verfahren und Einrichtung zur Herstellung von Torfbriquettes.
Heinrich Kérrines in Tilsit. 13. Mai.

— Verfahren zur Griindung von Torf und Herstellung von Torf-
briquettes. Paul Lopatin, Joh. Lopatin und Wlad.
Galecki in Warschan, 23. Mai.

— Neuerungen im Verfahren zur Erzeugung von Briquettes fiir
Heiz- und Hochofenbetrieb. Cte. A. Dillonde Micheroux
in Namur. 31. Mai.

12. Verfahren zur Gewinnung von Zinkoxyd und Zinkearbonat
aus Erzen oder anderen zinkhaltigen Materialien. Gilbert
Rigg in Swansea. 15. Mai.

13. Kessel zur momentanen Dampferzeugung. R. Klinger in
Gumpoldskirchen. 18. Mai.

— Condensationsventil. Franz Lex in Wien. 20. Mai.

14. Ventilsteunerung fiir Dampfmaschinen. H.Seyfried in Briinn.
4, Mai.

— Dampfmaschinen-Ventilstenerung. Max Koller in Winterthur.
13. Mai.
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