sich’ immer mehr ausbreiten und die Proise um circa 50 Pence
pro ¢ auf M 10 bis M 12 erhoht haben, wurden 1896 830 707 ¢
gegen 791 589 ¢ 1895 erzeugt. In Cokes herrscht empfindlichster
Mangel, so dass das Syndicat, um die Schlisse nach dem Aus-
lande leichter decken zu kénnen und dem heimischen Bedarfe
mehr Cokes zufithren zu kénnen, 5000 ¢ Cokes in England kaufen
musste. Der Bedarf im Iolande hat eben eine ganz ungeahnte
Steigerung erfaliren, welcher die frilher bestandene Zuvielerzeu-
gung Dereits fiberfligelt bat. Einen Ausgleich dirfte jedoch die
erhohte Production des Kohlensyndicates an Cokeskohle herbei-
fibren, so dass in absehbarer Zeit wieder regulire Verhiltnisse
eintreten diirften. — Im Saarreviere forderten die staatlichen
Gruben im December 1896 697 915 ¢ gegen 653 370¢ 1895 und
fand diese Fiorderung bei sinkenden Frachten, unbehindert durch
Wugenmangel, guten Absatz. — Auf dem belgischen Markte
ist die schon gemeldete Klage einiger Kohlenzechen gegen die
niederlindischen Eisenbahnen bereits zum Austrage gekommen,
indem das Handelsgericht die Babnanstalt als sachfillig und er-
satzpflichtig erkannte und Director Jacquenin der Cockerili'schen
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| :\ Declination zu Klagenfurt an fremden Stat.
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Teg | P | 2@ l T el EE S
| ‘ L las| 48 =2
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;_J 90 4 Minuten  Min. |  Minuten |
L V 234 | 203 | 240 | 256 | 59 | 1681 | 2827
Co2 240 | 273 ) 47 23 | 33| 16,78 & 28,83
3. 247 | 987 | 240 | 258 ' 47 | 17,17 ' 2947
4.0 247 | 287 | L3 249 | 74 | 17,84 ' 28,50
5.. 24,7 | 280 | 227 251 ‘ 53 | 16,39 | 33,13
6.. 234 | 300 | 227 254 | 73 [ 1940 | 30,63
7.0 240 | 300 | 227 256 73| 17,83 30,33
8. 253 | 30,7 | 47 © 269 , 60| 1857 29,10
9. w53 | 280 | 227 25,3 ' 53| 1462 2957
10. " 24,0 | 287 | 240 256 47 | 1814 ! 2887
11 240 | 293 | 247 250 53| 1877 . 29,00
12. 253 . 287 | 253 264 34 | 1898 | 2860
13., 240 | 293 | 234 256 59 | 1806 2900
14, 240 287 . 247 258 47| 17.34 ' 29,03
15. 9234 280 | 234 . 249 46 | 169% ' 28,33
16. 260 | 27,3 . 186 . 240 87| 1853 | 2643
L 17, 253 | %80 | 247 ' 260 33| 1892 ; 2940,
18. i 24,0 | 273 | 240 251 « 33 | 17,32 | 29,10
19. 234 _1,3 . 240 249 39| 1807 | 2853
20. | 24,7 273 247 256 26| 1864 . 2837
21. 1 253 | 280 | 247 260 33| 1910 | 28,67
22.| 253 | 280 | 253 262 27| 1888 - 29,30
23. " 26,0 | 280 | 234 | 258 4,6 | 1843 | 28,67
24,1 240 < R73 | 247 ' 253 | 3,3 1895 2367
%5 247 280 1 247 258 © 33 [ 1831 29,13
2, 253 1 293 | 234 260 59| 1822 2953
Q7.7 24,0 ‘ 73 | 234 | 49 ' 39| 1765 ' 2847
28. 1 24,0 | 26,7 | 234 | 244 33| 1828 2817
20, 240 | 27,3 1 240 | 251 | 3,3 | 1867 | 29,27
| 30. J 24,7 | R73 | 27 ' 24,0 | 4,6 | 1852 | 287
I el i Wt Mt M
| Mwel 7245 | 83 i 24,0 | 255 | 47| 1800 | 29,04

Die mittleremagne tische Abweichung war 9° 25,5/ westlichi
mit dem Maximam 9° 26,9’ am 8. und dem Minimumn 9°24,0
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Kohlengruben mit der Schadenerhebung betraute. Begriindet warde
die Verurtheilang damit, dass die niederlindische Eisenbahn
sich bei dem Wagenmangel nicht auf einen aussergewdhnlich
starken Verkehr b:rufen konne, da der gleiche Usbelstand sich
schon seit vielen Jahren wiederholt habe. Die Eisenbahn hiitte
angesichts der friher an sie gerichteten zahlreichen Beschwerden
auch in diesem Winter eine betrichtlich stirkere Nachfrage nach
Kohlenwagen zu erwarten gehabt und sich daher zeitig vorsehen
miissen. Diese Begriindung wire auch anderwirts am Plaize,
wie es scheint, — Der englische Kohlenmarkt ist durchgehends
lebhafter bei steigenden Preisen. In Schottland geht Hausbrand
gut und beginnen die Verschiffungen stirker zu werden. Ins-
besondere Cardiff hat infolge reichlich vorbandenen Schiffsranmes
lebhaften Markt. Beste Dampfkohlen kosten 10 sh 3 Pence bis
10 sh 6 Pence, Die Admiralitat hat fir nichstes Jahr 200 000 ¢
zu Preisen um 10 sh herum abgeschlossen, was eine wesentliche
Besserung gegen den letzten Schluss bedeutet. Cokes ist sehr
fest und fordern die Eigner hohere Preise. Hochofencokes kosten
15 sh bis 16 sh 6 Pence, gewaschene Giessereicokes 19 sh bis 20 sh.

am 16. — Die mittlere Tagesvariation war 4,7’; mit dem
Maximum 8,7° am 16. und dem Minimum 2,6/ am 2(.

Notizen.

Die Kohlen im Transvaal, Vor der Auffindung der Gold-
lager im Rand hat Niemand die im Siiden des Landes vorhandenen
Kohlen beachtet. Erst mit dem Beginn des Goldbergbaues warde
es anders, und die ersten Kohlen bezog man dann aus dem Oranje-
Freistaat. Bald indess fand man in der Nabe der Gruben aus-
gezeichnele Flotze, die bisweilen die Goldlager bedecken. Das
erste 1887 in Transvaal erschlossene Kohlenlager war das von
Bockshurg, 12 Meilen dstlich von Johannesburg gelegen. Dieser
Fund geschah beim Verfolgen der ostlichen Fortsetzuug des
Mainreefs ganz zufdllig, Daon wurden die Lager von Brakpan
und Sprinks, spiter die von Cassel weiter Ostlick aufgenommen.
Diese cinheimischen Kohlen sind, obgleich von geringerer Be-
schaffenheit wie die meisten englischen, zur Kohlenfeuerung sehr
geeignet. Wie alle siidafrikanischen Kohlen enthalten sie viel
Asche und Schwefel und nur wenig Bitumen. Der mittlere Asche-
gohalt betragt 15°,, und das calorische Vermégen wechselt
zwischen 8 und 10. Der wirkliche Verbrauch ist 5 bis 6 Pfund
auf die stiindliche Pferdekraft; selten geniigen 4 Pfund. Die er-
reichte verdampfende Kraft betragt 4 bis 6 Pfand Wasser. Die
Kohle brennt sehr langsam, braucht starken Zug und grosse Auf-
merksamkeit., Das Material der Bocksburg-Gruben ist micht so
gut wie das der Coal Trust Comp. und der Cassel Comp.; aber
sie liegt nahe am Rand upd wird aus Transportricksichten be-
sonders verbraucht. 1894 wurden am Rand zusammen 501 422 ¢
wefordert, von denen 135 169 auf Casscl Colliery Comp., 284432
auf Transvaal Coal Trust Comp. und 86 821 auf die 4 Bocksburg-
Companien kamen. Von dieser Production verbrauchten die Gold-
gruben ungefiahr 450000 ¢ und verschiedene andere Anlagen
den Rest. Die beste Kohle Transvaals ist die des Districtes Middle-
Larg, aber dev iibertriebene Frachtbetrag, den die niederlindische
Eisenbahn sich zahlen lisst, macht deren Anwendung unméglich.
Die mittleren Transportkosten fiir die Tonneumeile betragen Fres 0,33,
auch muss die Verfrachtung in Sicken erfolgen, Dies belastet
dic Tonne um 25%,, da ein Sack nur dreimal bentitat werden
kann. 1894 bezahlten die Rand-Gruben 1000 iy Kohlen darch-
schnittlich mit 18 sh. Die Transport-, Lade- und Abladekosten
crreichen O sh und das fiir eine Entfernung unter 15 Meilen
(englische). Gute ausgesuchte auslindische Kohlen dagegen pelten
dort 42 sh. 1894 bestanden in Transvaal 6 Kohlengesellachaften
mit 31 Gruben, die zusammen 812882¢ im Werth von £ 352 694
producirten. (Echo.) X.

Motorwagen. In Paris wurde der Strassenverkehr mit
Wagen, die durch Maschinenkraft betrieben werden, mit den
gleichen Vorrechten, welche die von Thieren gezogenen Gefdhrte
geniessen, officiell gestattet. (Industries and Iron, 1896, 21. Bd.,
S. 184.) _ H.





