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Tiefstes Bohrloch der Erde.')

Als tiefstes Bolrloch der LKrde ist derzeit jenes
von Paruschowitz Nr. 5 bei Rybnik in Ober-
schlesien anzusehen. Dasselbe hat in Summa 2003,34 m
Teufe erreicht und somit die tiefe Bobrung zu Schlade-
bach bei Merseburg, welche nur 1748,40 m Teufe er-
reichte, wesentlich iiberschritten, Die Bohrung Paruscho-
witz Nr. 5 dicnte zunichst zu dem Zwecke, Berechtsame
auf Steinkohlen auf einer noch unbelegten Stelle fiir den
Staat zu erwerben, Gleichzeitig sollte dicse Bohrung
aber auch Aufschluss iiber die Flotzverhitltnisse in dem
verhilltnissmiissiz noch unbekannten Gebiete von Ober-
schlesien geben. Auch diente dieselbe zu Temperatur-
messungen. Die Bohrung Paruschowitz Nr. 5 ist am
26. Jinner 1892 begonnen worden und hat bis zum
17. Mai 1893 die Teufe von 2003,34 m erreicht. Bis
auf dio Tiefe von 1014 ist das Bohrloch verrohrt,
und zwar sind im Ganzen 8 Rohrentouren angewendet,
welche die folgenden lichten Durchmesser haben und
vom Tagkrauz aus bis auf diec nachstehend verzeichneten
Tiefpunkte reichen:

Lichter Durchmesser Tiefe
Verrohrung . .

in mm in m

1 320 70
2 270 107
3 220 189
4 171 260
) 150 319
6 116 571
7 92 1014
8 72 1014

Die letzte 8. Verrohrung, deren Einbau durch einen
Bruch des Hohlgestinges veranlasst wurde, brachte man
nicht bis zu Tage, sondern liess sie so ab, dass ilr
Kopfende im Niveau von 540 blieb, wihrend ihr
Schuh im Niveau von 1014 m sich befand.

Die letzte Rshrentour ist der Bohrung verhiingniss-
voll geworden und daran schuld, dass der Bohrung in
2003,34 m oin Ziel gesetzt wurde. Ks wurde nimlich
diese Rohrentour in Folge Reissens des Ilohlgestinges
von 560m und Abstiirzen desselben auf 1310 m Tiefe
derart beschitdigt, dass beim Heraufholen des Bruchstiickes
ein Theil der Tour in der Linge von 165 m mit zu
Tage kam. Der Versuch, die ganze verlorene Tour aus
dem Bohrloche zu entfernen, misslang. Ebensowcnig ge-
lang es, die Tour zu erginzen, so dass zwischen 571
und 754 m eine freie unverrohrte Stelle entstand, welche
zuntichst zwar keinen Nachfall lieferte, aber doch immer
die Existenz der Bohrung gefihrdete und schliesslich
das Aufgeben der Bohrung herbeiftihrte.

Bis zu einer Tiefe von 107 m bohrte man im dilu-
vialen Sand, Thon und festen, grauen, tertiiren Tegel
mittels Schappe und Spililung. Da der Tegel dann so
fost wurde, dass die Schappe nur noch wenig angriff,
wurde dann zum Diamanthohrbetrieh ithergegangen. Man

o ‘7‘) Av]‘\.litwi}éniitzung ciner Abhandlung in ,Gliick anf!“, Nr, 70,
1895,

bediente sich anfangs einer Krone von 171 s iusserom
Durchmesser. Das Bohren im Tegel mit Diamantkronen ist
zuerst bei den staatlichen Bohrbetrieben in Oberschlesien
eingefibrt worden. Die unangenelimste Iigenschaft des
Tegels fiir den Bohrbetrieb ist sein Anquellen, nachdem
er einige Zeit dem Bohrlochwasser ausgesetzt gewesen
ist. Ks ist daher néthig, ihn durch Rohren zu sichern,
ehe er anfiingt zu quellen. Die Réhren hitlt er sehr fest
und mindert man diese unerwiinschte Kigenschaft dadurch
ab, dass man dieselben vor dem ILinlassen mit einer
billigen Fettmasse anstreicht. In Folge des bei der Bohrung
cingetretenen Nachfalles musste das Bohrloch erweitert
werden und bohrte man mit Kronen von 213 mm, hierauf
von 250 mm Durchmesser. Von der Teufe von 260 m
abwiirts wurde sodann mit Bohrkronen von 142, 116 und
91 man Durchmesser und von der Teufe von 1014 m
abwirts mit Kronen von 69 mm Durchmesser gebohrt.
Der Bohrkern maass zuletzt noch 45 mm, Nach Erreichung
der Teufe von 1404 m Tiefe traten cine Reihe von Ge-
stiingebriichen ein, und musste daher nach KErreichung
von 1450 m Teufe auf eine wesentliche [rleichterung
dor Gestdngelast hingewirkt werden. Das bisher Leniitzte
Hohlgestiinge aus schmiedeisernen Patentrohren von 35 mm
Lichtmaass wog 12 868 kg. An Stelle dieser R6hren wurden
hierauf stihlerne Mannesmannrdhren verwendet, wodurch
die Gostiingelast sofort um 1600 kg vermindert wurde.
Nach Ansicht von Sachverstiindigen wiirde die Bohrung
von Paruschowitz ohne Beniitzung von Mannesmannréhren
ihre oben angegebene Tiefe nicht errcieht haben. In
Folge Risses dos l"anggestiinges, welehes zum Herauf-
holen des oben genannten gerissenen Hohlgestiinges diente,
und seitlichen Verklemmens des ersteren in die Gebirgs-
wand an einer nunverrohrten Stelle des Bohrloches, war
das Knde der Bohrung von Paruschowitz gekommen.
Zwei Diamantkronen von 69 mm Durchmesser, 40 m
Kernrohre und 1343 m Manuesmannréhren, theils Hohl-,
theils I'anggestinge, blieben dauernd im Bohrloch zuriick.

Von Betriebsdaten wiren noch zu erwithnen:

Die orforderliche Zeit zum Heraufholen der Dia-
mantkronen aus 20002 Teufe, um den Kern heraus-
zunehmen, betrug 10 Stunden. Ibenso lange dauerte
das Einlassen der Krone bis vor Ort.

Die Zusammensetzung des Hohlgestinges war nach
Erreichung von 2000 m folgende:

300m = 2835 kg mit 1161 mm® Querschnitt
400 , = 3200, , 923 ”
800 ,, = 4872, , 548 »
500 ,, = 2800, 399 )
Zus. 2000m — 18 707 /.tg

Das Gesammtgewicht des Bobrzeuges von 2000
betrug 13 875 kg. Eine bedeutende Betriebsschwierigkeit
bildete bei Paruschowitz (ebenso wie frither bei Schlade-
bach) das Absetzen von suspendirtem Bobrklein withrend
der zwischen je 2 Rohrgevierten liegenden auf Aufholen
und Einlassen verwendeten Zeit. Es war daher néthig,
bei jeder neuen Bohrperiode 10 bis 15 m 1ber Ort
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schon mit Rotiren zu beginnen, um ein Versetzen der
Krone mit Bohrklein zu verhiiten. OQefters wurde es
auch néthig, die vor Ort anfgesammelten Sehlimme dureh
Umkebren der Spilung griindlich zu entfernen.

Die Bohrung dauerte im Ganzen 399 Tage und
betrug der tigliche Bohrfortschritt 5,01 m. Die Kosten
der Bohrarbeit betrugen 75 225,41 Mark und daher
Pro 1m Bohrtenfe 37.55 Mark, wihrend die Kosten
Pro L in Schladebach 121,43 Mark und fiir das
ganze Bohrloch dortselbst 121 304,63 Mark betrugen.

Mit der Bohrung bei Paruschowitz, welche ebenso
wie die meisten neueren Tiefbohrungen des preussischen
Fiseus unter der ILeitung des hochverdicnten Bergrathes
Kébrieh stand, wurden zusammen 83 Steinkohlenfl6tze
von theilweise gewaltigor Michtigkeit erschlossen. Alle
Flotze znsammengefasst ergeben eine Steinkohlenmichtig-
keit von 89,5 m und ist dieser Aufschluss daher geeignet,
cinen hoffnungsreichen Ausblick auf die Entwicklung
der oberschlesischen Bergbau-Industrie zn gewilhren.

C. H.

VI. Allgemeiner Deutscher Bergmannstag,

(Fortseizung von S. 678.)

Der Berichterstattung iiber die hannoversehen As-
Phaltgesteine kommt es zugute, dass gleichzeitic mit
er nur spirliche Mittheilungen hieriiber enthaltenden
Festschrift eine Monographie derselben vou Ir. A, ITof{-
Wann (ind. nleitsehr. . prakt, Geologic®, Septemberhel(t)
orschienen ist. Ihr zufolge verwenden die grissten As-
Pllultf’abriken, deren ¢s Dbei uns idiberhaupt sechs gibt,
day Gesteinsmaterial niebt nur eines IMundpuuktes, son-
dern von zweien oder dreien (niimlich aueh von Ragusa
in Sicilien) in Mengung. Die itbliche Bezeichnung des
Productes als ,Limmer-Asphalt® rithrt nur daher, dass
ie iltesto, 1843 von D. II. Henning begriindete
Fabrik desselben in dem hannoverschen Vororte Limmer
trrichtet wurde, woselbst aber niemals Asphaltgestein
Begraben worden ist und seit 1871 auch kein Asgphalt
mehr hergestelit wird; der Sitz der FPabrikation ist viel-
mehr in den honachbarten Orten Linden und Ahlem
vor Hannover, sowie Vorwohle und Eschershausen
am Hils,

Das zur Asphaltherstellung geeignete Material muss
¢tinergeits Kohlenwasserstofle, inshesondere solche von
hohen Siedepunkten, enthalten, weil leichter fliichtige die
Verwendung des P’roductes beschriinken und bei Insolation
oder sonstiger Erwiirmung ausschliessen, auch -schon bei
der Herstellung selbst in den sogenannien Mastixkesseln
griisstentheils verflichtigt worden, andererseits mdglichst
frei von Thonbeimengungen sein; der Gegenwart letz-
terer gibt man niimlich schuld, dass fertiggestelltes As-
phaltpflaster bei Besonnung schwitze, sein Geftige lockoero,
Wasger auf Rissen eindringen und diese dureh Frosi
Sprengen lasse; ein thonfreier, reiner Kalkstein von ge-
ringerem Bitumengehalt wird deshalb einem. an letzteren
reichen, aber mergeligen Kalksteine vorgezogen.

Die Fabrikation besteht nun darin, dass man zn-
niichst den von Asphalt durchtriinkten Kalkstein durch
Steinbrecher, Kollergiinge und Schleudermilhlen bis zur
Mchiform zerkleinert; durch Zusammenmengung solehen
Mehles von verschiedenen Fundpunkten sueht man die
etwa in einem derselben vorhandenen schiidlichen Be-
standtheile (Thongehalt) zu entkriiften und zugleich den
Asphaltgehalt des Ganzen auszugleichen. Da dieser bei
unseren Asphaltgesteinen nicht so hoch ist, als die tech-

nisehe Verwendung erfordort (16—18 Proe. bei Stampf-
asphalt, 21—-23 Proe. hei Gussasphalt), so wird das
iesteingmehl mit einem nach Bedarl hemessenen Zusatze
von ,Goudron®, d.i. einer gekochten Mischung von
Trinidadasphalt  mit Parafinél, in  halbeylindrischen,
mit Riihrvorrichtung versehenen Kesseln mehrere Stunden
gekoeht. Das imprignirte Mohl des Stampfasphaltes wird
anf Darren erhitzt, die fliissize Masse (,Mastix®) des
Gussasphaltes giesst man in die mit Iabrikstempel ver-
schenen Formen der Mastixbrote.

Wie oben angedeutet, finden sich die Asphaltgesteine
in zwei von e¢inander ziemlich entfernten Gegenden,
niimlich einmal in der Nihe der Stadt Hannover und dann
am Sitdwestabhang des Hils. In erstgenanntem Land-
striche, und zwar in den Gemarkungen der Dorfer Ahlem
und Velber, wurde die Gewinnung zuerst in Angrifl’ ge-
nommen,

Asphaligetriinkt zeigen sich hier Schichten des oberen
Jura (Malm) und zwar von den Pterocerasschichten der
mittloren Kimmeridge-Stufe an bis zu den Kimbeckhiuser
Plattenkalken der oberen Portlandstufe. Die Schichten
besitzen ein von hora 3 nach hora 1 allmihlich um-
setzendes Streichen bei nach O gerichtetom IFallen, das
von 24° bis zu 16° verflacht; sie gehdren demnach
einer nach Osten geschlossenen Aufsattlung an. Tangential
setzen aber sine Anzah! Verwerfungskliifte durch, deren
wichtigste zwisehen lora 3 lis D streicht und mit 45°
nach West fillt. Man erhitlt also den Kindruck, dass
der Sattelkern an der Segmentscholle abgesunken ist.

Dieses Vorkommen bauen zwei Gesellsechaften ab,
die sogenannte onglische, niimlich die United Limmer &
Vorwolile Rock Asphalte Company (Limited), welche das
frithere Unternchmen von Ilenning und Egestorf(f
angekauft hatte, und die deutsche (,,Dentsche Asphalt-
Actien-Gesellsehaft der Limmer und Vorwohler Groben-
folder); crstere betreibt ausschliesslich Tagebau, u. zw.
auf dem sfidlichen Theile der Ablagerung, leiztere Tiefl-
bau von einem 35 tiefen Schachte aus,

In dem Systeme daselbst aufgesehlossener Schichten
erweisen sich nun  diejenigen mit Bitumen getriinkt,
welche durch ihre urspriingliche Struetur Iohlriiume zur
Aufnabme desselben boten ; thonige Schichten, wie z. B.
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