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Der Querbaum in Pribram.

Von Joh. Némecek, k. k. Bergmeister.

Der Abbau auf den Pribramer Silberbleierzgiingen
besteht fast aussehliesslich in dem einfachen Ilirsten-
strassenbaue. mitunter, jedoch sehr unterzeordnet, auch
im Sohlenstrassenbave. Der Firstenstrassenbau wird auf
zweierlei Art ausgefiihrt, entweder als ,Firstenkastenbau*
oder als ,,Firstenbau vom Vorrathe aus®. Bei der ersten
Art werden bekanntlich die Firstenstrassen von Abbau-
Kisten aus getrieben, die gefallenen Vorrithe im Abbaue
geschieden , das Hiltige durch sofortiges Abstiirzen in
die Sturzschutte entfernt und die Berge im Firstenbaue
gleich versetzt. Bei der zweiten Art wird aber von dem
gewonnenen Ilauwerke immerwiihrend so viel auf dem
Streckengewilbe liegen gelassen, dass man vor den
Firstenstissen bequem arbeiten kann, indem man, auf
dem gewonnenen Hauwerke stehend , die Strassen ab-
treibt. Da die gefallenen Vorrithe fast den doppelten
Raum einnehmen . so muss die iiberschilssige Masse in
dem der Linge und Hohe nach fortschreitenden Abbau-
raume nach Bedarf durch Sturzschutte von Zeit zu Zeit
abgelassen werden. Nachdem der Abbau die Hohe von
4 bis 6 solchen Firstenstrassen {entsprechend einer Hihe
Yon 10 bis 15 m) erreicht hat und von den betreffenden
Abteufen aus auf eine geniigende Linge vorgeschritten
18t, 50 erfolgt dann der Absturz des ganzen vorhandenen
‘Auwerkes in die Sturzschutte, wobei selbstverstindlich
die Zimmerungsarbeiten in dem von oben hinunter frei
werdenden Raume mit dem Abstirzen gleichen Schritt
halten miissen. Hiebei schreitet der Abbau mit den
g%nannten Strassenhohen streichend vorwirts.

Nach vollendetem Abstiirzen werden die leeren Riiume
mit von einem hitheren Laufshorizonte aus dureh Ab-
teufen nachgestiirzten Bergen ausgefiillt. Das DBergeaus-
halten geschieht pimlich grisstentheils auf den dazu
hergerichteten Fiillortern. theilweise auch auf der unteren
Strecke beim Anschlagen des Hauwerkes aus dem Sturz-
schutte in die Firderwigen. Nur der nach dem Durch-
stossen von zwei benachbarten Sturzschutten noch ibrig
gebliebene Vorrathsrest wird gleich oben geschieden und
die Berge daselbst versetzt, wodurch man eine theilweise
Scheidung und ein theilweises Versetzen im Abbauraume
selbst erzielt.

Als man neuerer Zeit den Scheféiner Gang in der
mittleren Teufe der Franz Josef-Schichter-Grube abbauen
wollte , zeigte sich die bisherige Abbauart stellenweise
als unvortheilbaft oder itherhaupt gar nicht anwendbar.
Der Schefc¢iner Gang ist bei 75 bis 80° Einfallen manch-
mal 7 bis 11,5m michtig, dabei sehr kliftig, mulmig
und britchig , es ziehen sich oft Winde auf einmal los,
so dass die ganze Masse. welche in dem verinderten
Nebengesteine keine scharfe und feste Abgrenzung findet,
sehr leicht vorzeitig einstirzen und dann ausser einer
grossen Lebensgefahr fir die Arbeiter auch erhebliche
Betriebsstorungen verursachen kann. Die hier vor-
kommende grosse Michtigkeit lisst sich vielleicht auf
eine Schaarung und Schleppung des Scheféiner, Maria-
hilf- und Morder-Ganges oder deren Triimmer, und zwar
dem Verflichen und dem Streichen nach zuriickfiihren,
woriiber die bisherige Ausrichtung noch keine sicheren




Nchlilsse zulidsst. Das beztigliche Feld erstreckt sich auf
eine Linge von circa 260 m aut heiden Seiten des Franz '
Josef-Schachtes, wovon rund 200 m Linge bauwiirdig sind.

Die Beschaffenheit des Ganges ist ziemlich gleich-
artig: Im zersetzten Griinsteine oder in einer vertinderten
briichigen Grauwacke als vorherrschender Gangart, ziehen
sich parallele Erztriimmer, die aus Siderit, Caleit, Zink-
blende, Quarz und Schniren von Bleiglanz hestehen,
welche letzteren von 1mm bhis 30cm michtig sind. In
dem Ganggesteine setzen aber ausserdem erzige Quer-
und Verbindungstrimmer in unregelmiissiger Vertheilung
auf, so dass die ganze Masse gewonnen werden muss.
Von dem Gangvorkommen geben die beiden nachstehenden
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Fig. 1 und 2 ein Bild. Bei solchen Verhiltnissen war

Fig. 1.

Profil des Scheféiner Ganges, XXIII. Lauf-Ulmstrasse, 65w nirdlich vom Franz Josef-

Schacht, OCC -Schlage.

Profil des Scheftiner Ganges XXIV,
Josef-Schacht, OCC.-Schlage.

6 Grauwacken-Sandstein, D Grunstein, D, zersetzt, g Bleiglanz, ¢ Calcit,
s Siderit, b Zinkblende. p Pyrit, dr Drusen, g, lichter Quarz.

es maassgebend , dass auf michtigen und gefihrlichen
Stellen des Ganges alle beim Abbaue zeitweilig offenen
Riume moglichst rasch beseitigt werden, was bei An-
wendung des Firstenbaues, besonders jenes vom Vorrathe
aus, nicht immer angeht. In Folge dessen wurde dort,
wo sich der Schef¢iner Gapg aufthut, eine dritte Art
des Abbaues eingefiihrt, ndmlich ein gewdhnlicher Quer-
bau, der in 2,5m hohen horizontalen Etagen mit un-
mittelbar nachfolgendem Bergversatze von unten nach
oben schreitet.

Hiuerarbeit. Die Ausrichtung und gleichzeitige
theilweise Gewinnung der jeweiligen untersten Etage des
betreflenden Laufshorizontes erfolgt durch die Auffahrung
von Querbriichen ¢ (Fig. 3). welche 2,0m breit, 2,5m

Lauf-Ulmstrasse ., 93 m siidlich vom Franz

Fig. 3.

Scheftiner Gangs-Etagenbau.

L1 RO,

Adid

m Scheibenmauer. v Versatz.

hoch sind und von der 1,5 m breiten Liegendausrichtungs-
strecke @ aus in Entfernungen .von
20m zum fussersten Hangenden ge-
trieben werden. Die Gewinnung der
Erzmasse geschicht in den so ab-
gegrenzten horizontalen Abtheilungen
von der Strecke @ aus verquerend
mit Ulmstrassen 1, II ete., 2.5
hoch und ebenfalls 2,0 m hreit. Wo
der Gang nicht zu brichiz und
dabei nicht iiber 6m miichtig ist,
findet der Angriff der erwiihnten
Abtheilung von den Querbriichen
aus streichedl statt (4, ¢). gewdhnlich
in der ganzen Breite des Erzmittels,
wobei der Liegendtheil dem Hangen-
den stets etwas vorgeht. Da die
Ausrichtungsstrecke  zugleich  als
Hauptforderstrecke vom und zum
Schachte dient , gso wird auch
jedesmal zuerst die untere Etage
vollstindig abgebaut und versetzt.
ehe die nichst héhere in Angrift
genommen wird.  Hiedurch wir!l
bestindiz in dem ganzen Abbau-
felde ein Niveau eingehalten, wo-
durch alle beim Abbaue vorkommen-
den Arbeiten erleichtert werden.

Behufs Inangriffnahme der nichst
hoheren Etage geht man ober der
Liegendstrecke in Abstinden von
30m mit je einem Ueberhshen 2,5m in die Hohe, ver-
bindet dann beide Ueberhohen durch eine gewohnliche
Firstenstrasse mit einander und bekommt hiedurch in
der Hohe dieser ersten Etage Angriffspunkte fiir die
Firstquerstrassen und Firstulmstrassen gerade so, wie
es in der unteren Etage durch die Auffahrung der
Liegendstrecke, Querbriiche und Ulmstrassen geschehen
war.

Ueber die Hiiverleistung diirfte nachstehende Tabelle
geniigenden Aufschluss geben.

Das Verdingen geschieht mittelst des Sehnur-
gedinges, um einheitliche Verrechnung der Ausschlige und
Lshne mit jenen bei dem Firstenbane anderer Ginge
zu erzielen. Filr den gleichbleibenden Querschnitt simmt-
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Durchschnittszahlen
der beim Abbaue des Scheféiner Ganges erzielten Hiuerleistungen.

p! . : Verbrauch | Summa - :

| Anzahl C:::?i?l: Ae:slhlz.?n an Nobel's|  der Gedinge l
3 Plfl’:t‘ Betricbsart Sstiind. i up Schient| 22 HIf Unkosten .| Anmerkung |
;‘ Schichten |... per 1 m® | per 1m per 1m ‘
‘l m? m? kg flo kr] i kr !
| ‘ ‘ In den Unkosten sind!
{1 | Vor Feldortern . -1 3852 816,6 0,212 0,445 — 43 6 13 ausser Dynamit noch Spreng-
|2 | Vor Querbriichen . . . . 534 132,5 0,244 0,483 — 42} & | —lkapsel, Ziinder und Oel ein-|
'3 | Vor Ulmstrassen 3226 | 135900 0.493 0,250 — 2 2 | 60 [begriffen. Im Abteufengedinge,
|4 | In Ueberhauen . - 424 121,8 | 0287 | 0475 | — 42| 4 [501sind zugleich die Kosten fiir
} 5 | Auf Firstenstrassen . . .| 2210 969,0 0,439 0,365 — 29 2 80 |Haspelung enthalten, Der
6 | Auf Firstquerstrassen 96 54,5 0,567 0,110 — 10 2 ' 10|Querschnitt der Ueberhohen:

7 | Auf Firstulmstrassen 261 192,0 0,736 0.047 — 06 1 69iund Abteufen ist = Gm?,

8 | In Abteufen . . . . . . 741 147.0 0,198 0,132 — 30 7 50 [jener der Feldérter und Fir-

; stenstrassen = 3,75 m. ‘

licher Ulm- und Querstrassen, 2,0m breit, 2,5m hoeh,
ist ein Lingenmeter gleich 3 m* herausgehauenen Raumes,
beziehentlich 1023 gewonnenen Hauwerkes.

Die Zimmerung wird moglichst bald durch
Versatz und Mauerung ersetzt. Man pflegt auf den be-
sonders briichigen Stellen den Betrieb so einzurichten,
dass der Abbau der Sohletage, also die Nachnahme der
ganzen Michtigkeit des Ganges dem Vorriicken des
Feldortes in nicht weiter Entfernung nachfolgt, wodurch
man das mehrmalige Verzimmern der Strecke erspart
und die Anwendung von schwiicherem Holze ermiiglicht.
Die verlorene Zimmerung besteht in ganzen oder halben
wPaaren* (Thiirstécken) aus runden 16c¢m bis 20cm
dicken Holzern, verbunden auf Schaar bei rund ge-
lassenen Kappen. Zur ersten Versicherung der Aus-
richtungsstrecke geniigen circa 1m von einander ent-
fernte Kappen oder halbe Thirstocke, da die Kappe
80 lange am Liegendulme festes Bithnloch findet, bis
daselbst die Scheibenmauer aufgestellt wird.  Die
parallele Anordnung der Gangfillung, also das Wechseln
der festeren mit den gebrichen Gangstreifen und das
Vorhandensein von vielen Rutsehflichen auf den Sal-
bindern jedes einzelnen Trummes innerhalb der Gang-
masse bewirkt. dass sich griossere Winde hauptsiichlich
dem Streichen nach ablosen, wesshalb die senkrecht
stehenden Thiirsticke in dem Abbaue nach Bedarf neben
einander dem Streichen quer angebracht werden und die
Firste durch Schwartlinge oder kurze Brstter unterzogen
wird, Bei der Verzimmerung der Grundstrecke werden
die Thiirstscke so gestellt, dass die Kappe & den Stempel s
um 0,2 m bis 0,3 m iberragt (Fig. 4) wodurch die Stempel
beim Nachriicken der Hangendscheibenmauer entbehrlich
werden, da die iberragenden Enden der Kappen auf
der aufgestellten Mauer ruhen koénnen, so lange das
Gewilbe (G nicht angebracht wird. Auf dieselbe Weise
ermdglicht der Bergversatz v und die ihn von Zeit zu
Zeit zurtickhaltenden Trockenmauern ¢ die Gewinnung
und Wiederbeniitzung des verwendeten Holzes.

Die Mauerung der im Lichten 2,5m hohen, in
der Mitte, bei einem Bahngeleise, 1,4 m breiten Forder-
Strecke besteht gewdhnlich in zwei krummstirnigen 0,8 m
bis 1,0 m starken Scheibenmauern, die in 0,3m tiefen

Sohlschrimmen ruhen, in der halben Hdhe eine Aus-
bauchung von 13 ¢m bis 15¢m und in 2m Hohe Wider-
lagen fiir das anderthalb Ziegel (45 cm) starke Gewdlbe

Fig. 4.

besitzen. Bei zu briichigen Stellen und bei Sturzrollen
wird 0.8m starkes Bruchsteingewtibe angewendet. Ehe
die -erste Firstenstrasse behufs Anbringung des Gewdlbes
gewonnen wird . soll die betreffende Abtheilung in der
Sohletage ganz versetzt sein und sollen auch beide
Scheibenmauern fertiz stehen. Die Streckenscheiben-
mauern werden aus lagerhaften und festen Bergen her-
gestellt.

Das Versatzmaterial findet sich der bisherigen Er-
fahrung nach in geniigender Menge an Ort und Stelle
der Gewinnung und besitzt dabei die gute Eigenschaft,

1‘
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dass sich die Masse bald dicht zusammenlagert. Bei
eintretendem Mangel an eigenen Bergen werden dieselben
je nach der Hohe der Kosten entweder von anderen
Horizonten entnommen oder aber nahe dem Abbaue
gewonnen. Um mit der nithigen Verzimmerung, dem
Aushalten der Vorriithe und mit der Herstellung des
Versatzes der fortschreitenden Gesteinsarheit ohne Hinder-
nisse gleichen Schritt zu halten, wird die Gesteinsarbeit
nach Bedarft auf die Friihschicht beschriinkt, wogegen
die anderen Arbeiten Nachmittag ausgefiihrt werden.
Die zur Firstverpfihlung dienenden Schwartlinge p (Iig. 4)
werden dort, wo Scheiderze vorkommen, beim Versetzen
nicht gewonnen, sondern dienen dann zur Verhiitung
des Erzverzettelns bei der Gewinnung der hdheren
Etage. Die Sturzrollen werden in 20m Entfernung an-
gzebracht und miinden am Liegenden direct in die I'érder-
strecke: sie werden von den nebenbefindlichen IFahr-
schiichten durch Bohlenverschlag ahgetheilt und unten
durch eine Rollenschnauze verschlossen. Die Herstellung
der Sturzschutte, sowie die Vorkehrungen behufs Er-
leichterung der seinerzeitigen Gewinnung des Deckel-
stosses (der letzten ohersten Litage werden ohne nennens-
werthe Vergrisserung der Auslagen auf mehrere Arten
ausgetiihrt und der Vergleich ihrer verschiedenen Vortheil-
haftigkeit ermaglicht.

Der horizontale Etagenbau wird aueh dort vortheil-
hafte Anwendung tinden, wo ein von briichizem Neben-
gestein legleiteter, iher 5m miichtizer Gang zur Ver-
sicherung der Absturzriume des Firstenhaues einen
grossen Aufwand an Aushaumaterial. hezw. compli-
cirte Verzimmerung erfordert. Bei Anwendung des
Firstenbaues vom Vorrathe aus erfordert die Gewinnung

einer Abbauabtheilung von 20m bis 30m Linge und
10m bis 12m llohe eine lingere Zeit. ehe man zum

eigentlichen Abstiirzen der daselbst liegenden Vorrithe
und zur Versicherung des Absturzraumes schreiten kann.
Wihrend dieser Zeit wird das fortwihrende Lockern und

Ablisen der Winde von den beiden Ulmen durch die
Vorrithe nicht verhindert, da sich die letzten in Be-
wegung befinden, indem man den Vorrathsiiberschuss
durch die Sturzlocher entfernen muss. Bei dem nach-
folzenden Riumen der Abbaue sind dann die von Vor-
rithen zugedeckten losen Winde nicht leicht zu De-
merken und konnen durch Nachfall die daselbst Dbeim
Abstiirzen der Vorrithe und die mit der Versicherung
beschiftigte Mannschaft gefihrden. Ausserdem miissen
da, wo diese Nacharbeiten mit den Gewinnungsarbeiten
nicht immer gleichen Schritt halten, zum Versetzen
breiter Abbauriume, wenn die Vorriithe abgestiirzt sind.
zumeist fremde Berge beigeschafft werden, was beim
Grubenbetriebe nicht immer zur rechten Zeit und in
okonomischer Weise miglich ist, da die nachbarlichen
Abbaue solcher grisseren Weitschaften wieder aus engeren
Firstenstrassen bestehen, welche wenige oder keine Berge
liefern. Auch erfordert die Versicherung der breiten und
hohen Absturzriume viel starkes und langes Ausbauholz,
wogegen heim Querbaue wegen der Dbloss 2,5m hohen

und 2,0 m hreiten Ulmstrassen eine einfache , minder
kostspielige Versicherung geniigt.
Alle die erwiihnten Umstinde gelten hesonders

von den hiufig vorkommenden Zertriimmerungen des
Adalberti-Ganges in der Niihe der Lettenkluft, ausserdem
awch von den Schaarungspunkten zweier Giinge mit
briichigem Nebengestein, wo der von denselben unter
spitzem Winkel eingeschlossene Gebirgskeil in der Nile
der Schaarungslinie von vielen Gangtriimmern durch-
zogen ist. welche Erscheinung hier éfters vorkommt,
wie z. B. die Schaarung des Adalberti-Ganges mit dem
Abendseits Fallenden. Will man hei einer solchen Zer-
triimmerung des Ganges den ersten zwei Geboten eines
regelrechten Abbaues , nimlich der Erreichung der
mindesten Kosten und maglichster Sicherheit der Arbeiter.
gerecht werden, und baut man, um den grossen Riumen
auszuweichen, unter Stehenlassen der Pfeiler £ (Fig. 5)
jedes der gestaltigeren Triimmer 7' fiir sich allein, so

verstosst man gegen das dritte Gebot — einer voll-
stindigen Gewinnung , da die schwiicheren Trimmer ¢
verloren gehen. Zudem wird dann die Erbaltung solcher
Pfeiler wihrend des Abbaues wegen bedeutenden Bedarfes
an Ausbauholz sehr kostspieligz. Die Miglichkeit der
leichteren Umgehung solcher im Streichen und im Ver-
flichen der Giinge vorkommenden Gebirgskeile ist in
breiten Abbauen auch ein Vortheil des Etagenbaues.

Der Uebergang vom friiheren Firstenbaue zum
Etagenbaue ist nach vollstindigem Versetzen des Abbaues
bis zur First der hochsten Abbaustrasse leicht durch-
fiihrbar und richtet sich nach den Localverhiltnissin
des betreffenden Punktes unter Riicksichtnahme auf die
schon vorhandenen Abteufen, Fahrungen und Sturz-
schutte und etwaige ndthige Verinderungen derselben,

! bevor mit dem nenen Abbaue angefangen wird.






