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zulassigen maxirna!en Tourzahl von 120 bis 130 Touren 
per Minute im Betrieb s1and. TrotzdP-m die gaDze Nacht 
bindurch ohne Unterbrechung ventilirt wurde, konnte am 
nilchsten Tage (den 8. September) die in der anderen Ab
theilung mit der Forderschale herabgelassene Sicberbeits
lampe nur bis zum I. H orizoDte brennend erhalten werden. 
Von acht bis zum V, Horizonte herabgele.ssenen Lampen 
kam einmal nur eine Lampe hrenDend herauf. 

Nachdem nun die Hoffnung aufgegeben worden war, 
die Bewetterung des Schachtes in dieser Weise bi s z u m 
VI. Horizon t e herab durchzufiihren, wurde die ganzc 
Luttentour wieder bis zuw I. Horizonte angehoben. Es 
war gewit1s, dass eine sehr bedeutende Gasmenge in Folge 
der Lii.ssigkeit des W etterocheiders und <lurch die Un
dichtheiten in den Fiillorten, so namentlich in dem sehr 
bescbiidigten Fiillorte am IV. Horizonte in den Forder
schacht gedruDgen war. 

Am 10. Septemrer, Friih, begann die Ventilation 
durr.h die Luttentour vom I. Horizonte gleichfalls bei 
dem zulassigsten forcirtesten Betriebe des Rittinger
V entilators. Zuerst wurden wieder angeziindete Sicherheits· 
lampen mit der ForderRchale eingelassen, und als diese 
vom I. Horizonte siimmtlich brennend zuriickgebracht 
wurden, begann um 11 Uhr V ormittags die erste .Anfahrt, 
an der sich die Herren Oberingenieure J. Spoth und 
J. F r i c I Steiger s c h in d e I a r und ein Hauer be
theiligte. 

Zur Vorsorge wurden uoch Athmungsapparate mit
genommen1 die aber nicht beniitzt wurden . .Aus den Fiill
orten am I. Horizonte bemerkte man ein Herausdrangen 
der Brandgase in den Schacht, die ans den nur unvoll
etii.ndig abgedichteten Versatzmauern herauskamen. Man 
hatte daher beschlossen, vor diesen Versatzmauern noch 
andere 15 eventuell 30cm-Ziegel-Cementmauern aufzu
fiihren. 

Um wiihrend dieser beechwerlirhen .Arbeiten den 
Austritt der Brandgase ans der Seba.eh ttiefe zuriickzu
halten, wurde am I. Horizonte eine provisorische Biihne 
iiber den Schacht gelegi:. Trotzdem musste die Mannschaft 
etetig gewechselt werden, oft echon nach 10 bis 15 Mi
nuten - nachdem echon der Ein1luss der eich neugebil
deten Giftgase (dee morderischen CO) immer empfindlicher 
wurde. 

Da. bei diesen A.rheiten nur die eine Fordere.b
theilung mit der einen 12,5q schweren Schale zur Verf"cigung 
stand, (welche darum anch nicht mit Material sehr be
Jastet werden durfte), war die Aueftihrung der Ma.nern 
eehr umstiindlich and gefiihrlich, zuma.l nur eine kleine 
Beechiidigung an der Dampfleitung der Forderm:i.schine 
(die bei der ma.ngelnden Gegenlast der a.uderen Seba.le 
nur bei hOherem Dampfdrucke bethii.tigt werden konnte) 
hinreichte, um die grosete Gefahr fiir die arbeitende 
Mannschaft heraufzabeschworen. Zudem musste der Ven
tilator mit der maxima.Jen 'l'ourenzahl a.rbeiten, um iiber
haupt die fiir die Erhaltung der Mannecha.ft unbedingt 
nothige Luftmenge zu liefern. 

Am 11. September wurde die Schachtbiihne vom 
L Horizonte entfernt und die Luttentour bis zum II. 
Horizonte herabgelassen. Nachdem e.uch bier eine Schacht
biihne gelegt war, begann in derselben Weise die 
Abschlies1rnng des II. Horizontes, beziehungsweise eine 
beesere A bdichtung der Wetterthiiren indem vor denselben 
eine 15cm starke Mauer aufgeflihrt ward. 

Auch die Fiillortsmauerung mus~te reparirt werden. 

Da Lassigkeiten im Schachtscheider zum Vorechein 
ka.men, wurde am 12. Sept. eine theilweise Reparatur des
selben dDrcbgefiihrt. Am 13. Sept. konnte die Luttentour 
bis zum IV. Horizonte her11bgelassen werden, ne.chdem 
vorher die Schacht biihne auseinander genommen war. 

Am 14. September bege.nn die Ventilation in der
selben Weise, a.her es wahr nicht mehr moglich, den 
IV. Horizont zu erreichen. Von 10 eingelaesenen 
angezlindeten Sicherheitslampen kamen in der Regel 5 
brennend heraus. 

Man versuchte nun die Einfahrt mit den vorhandenen 
Athmungs-Apparaten (den Galibert'schen Sii.cken uud 
einem BrasRe) ka.m aber nur circa 3m ober den IV. 
Horizont, wo bedeutende Scbiiden am Scheider und an 
der Fiillortsmauerung bemerkt wnrdtm, die eine bedeutendt1 
Ga.se.usetromung bedingten. 

Der gauze Ver1mch wurde a.ufgegeben, die sii.mmt
lichen Luttentouren, am 15. September herausgezogen, 
weil bei den constatirt11n Schiiden auf dieee Weise keine 
geniigende Wettermenge (die nur circa 3,0 m 3 per Secunde 
betrug) beschafft werden konnte. Der Forderschacht wurde 
ober Tags wieder verbiibnt, was iibrigene auch wii.hrend 
der Unterbrechung der friiheren Arbeiten stets erfolgt war. 

Nun wurde beschlossen: eiue grossere Zink-Luttentour 
von 1,0 m lichtem Durchmesser anfertigen zu la.seen, die 
erne ungleich grossere Luftmenge liefern konnte. 

Bei diesen eoeben besprochenen Arbeiten, die ohne 
Athmungsapparate ausgefiihrt wurden und die wohl a.uch 
mit den vorhandenen Apparaten nicht hii.tten a.usgefiihrt 
werden konnen, musste, wie bereits erwiilrnt, ein sehr 
kraftiger Luftstrom ne.chgefiihrt und dabei eine eehr 
bedeutende Gasmenge abgefiihrt werden. Damit iet wieder 
in e.nderen Pa.rtien des a.uegedehnten Bra.ndfeldee eine 
bedeutende Luftmenge zum Bra.ndherde gedrungen, welche 
die Verhiiltnisse im bedenklichen Maa.sse verschlimmerte, 
wie dies sofort in untriiglicher Weise <lurch die Gas
aua.lysen bestatigt wnrde. 

(Fortsetznng folgt.) 

Der Bergwerks-, Rutten- und Salinenbetrieb 
Bayerns im Jabre 1884. 

Von dem konigl. Oberbergamte in Miinchen geht uns 
die Uebersicht der Production des Bergwerks-, Hiitten- und 
Sali~enbetriebes im bayeriscilen Staate fiir das Jahr 1834" ~u, 
ans dem wir, wie in friiheren Jahren (s. Nr. 42, 1884 d. Ze1t
schrift) nachstehend die Ra.uptsnmmen zunmm~nfa~s~n. 



I. Bergbau. 
A. Vorbehaltene Mineralien. 
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1. Stein· nnd 

507 843 4 417 001 2883
1 

Pecbkohlen 29 i338 
2. Brannkobl. 6 6 15 205
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61805 60! 124 
3. Eisenerze . 41 40 119 388 593 368 589: 1456 
4. Zink· und I 

Bleierze l l 3 756 256 336 3111 us: 
5. Knpfererze 6 4 474 9 300 41 38 
6. ArBenikerze I i ' I 7. Gold- und 

I S ii bererze • I 

8. Zinnerze I 
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I 9. Quecksilber · I 
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"160: 10. Kobalt~rze :.! 1 2400 nb 5 

'"' :1 11. Antimoo- I I 
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12. Ma.nga.nerze 1 1 200 600 2 2~\ 13. Steinsalz *) J l 1 874 21 792 109 
14. Schwefelkies l 1 1 726 146i1 22 621 
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I '") Ausserdem 6103,55 Rohr! gesii.ttigte Soole a 20m 3
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\in 24 Standen, d. i. 12207lm" Soole durch 8inkwerksbetrieb, 
\deren Geldwer1h beim Kocbsa.lz eiugesetzt ist. 
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1. Graphit 48 36 1925 91 700 145 96 
2. Erdol l 1 82; 9 020 6 1 
3. Ocker und ' 

Fa.rberde . 87 26 3 331 35 798 52 71 
4. PorzeHan· 

erde . 32 16 10770 112 0~5 120 432 
5. Thonerde 

(feuerfeste) 112 108 60144 499 264 452 1015, 
6. Speckstein 11 3 576 39 366 32 106 
7. Flossspath 21 21 3 650 19105 47 68 
8. Schw~rspath 12 11 3 356 36 226 51 48 
9. Feldspath 1 1 no 847 2 

. 10. Dach· nnd I 
Tafelschief. 23 8 1454: 41157 101 252 

11. Cement-
I merge! . 16 16 47 252i 164 415 

12. Schmirgel 4 4 81 2 878 8 8 
: 13. Gyps 24 21 31959

1 

44 665 43 2 
14. Kalksteine 158 104 106127i 147 807 ' ! 

1 15. Sandsteine 76 61 . 59 765\ 326 66t 354 625 
16. Wetzsteine 5 5 154\ 68 725 
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17. Ba.salt 13 13 112 745' 224 245 1559 
18. Granit 143 129j 1117 893 I 

I 19. Melaphyr . 146 2191 438 657 i 
20. Bodenge· I I 

steine 46 46 17 8831 320 276 3211 393 
1 21. Litbogra- ! 
I phiesteine 20 20 7 308 1 019 480 160 
! 22 Qnarzsand 37 3651 1301!66 • 

! 23. Waschgold ! 0,!!9 Z.·Pfd. i 300 
; 
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II. Sa.linen. 

Werke Prod action Zahl der 
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III. lliltten. 

Prodocte 

I. Eisen: I 
a) Roheisen in 

1 Giinzen und 
Masseln . 

b) Gneswa.aren 

Werk:e 
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a.us Erzen (I. 
Schmelzong) (3) ' (2) 

c) Gus~waaren 
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64 835 2 842 977 481' 1116 
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a.us Reheisen ! I 
(II.Schmelz.) 63' 63 422~3 76317962838 5727 
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' 
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d) Staheisen 21: 21 54447 6 925 440 2089 5 6·,0 
e) Schwarzblecli (4) '. (4) 3856 671 OH , 

•. f) Eisendraht (1) . (1) 2 713 420 523 1 , 

g) Stahl . . . 1 (1) 1 (1) 13 604 2167 687 i 
'Somma l. Eisen 93 ~9~01--18,..,...1_!:1_4_4 20 704 ti78 ~432 12 583, 
· 2. Vitriol und I I 

Potee l! 1 
3. Ala.on . (l) ; (1) 
4. Schwefelsii.ure 1 l 

443' 
0,2, 
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lletall· nnd Kohlenmarkt 
im Monat September 1885. 

Von C. Ernst. 
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E. 

Der Charakter des Geschii.ftes bat sich im Berichtsmonata 
nicht geiindert; constante Preise fiir Zink und Weichblei mit 
geringen Fluctoationen ; f'ortdauernde riickgiingige Tendenz 
fiir Knpfer ; Zinn von der Speculation begiinstigt und Neignng 
zor Preissteigernng zeigend. Die Umsiitze in alien Metallen 
halten sich in den bisherigen Grenzeo, besondere Ioanspruch· 
nab.me der Stocks dnrch etfectiven Bedarf kommt nicht vor. 
Dieser wird hierlands znm Theil ancb mit Nenabf:i.llen and 
Altma.terial gedeckt , da es bei alien Bahninstitnten nnd beim 
Arsenal iihlich geworden ist, gegen Neuaoschatfongen das alte 
Material in Tausch zn gebeo. 

Eis e n. Ueber die Vorgiinge anf unserem Eisenmarkte 
Iii.sat sich besonders Erfreuliches nicht melden , wenn auch 
immerhin zugegeben warden kann, dass sich die Verhiiltnisse 
in den letzten Moaaten uicht nor nicht verecblimmert, 
sondern einigermaassen gebeesert baben. Diese kleine Beseernng 
ist allerdings dnrchaus nicbt ausreicbend, um die Werke hin
liinglich mit Arheit zu versorgen oder anch nor die Nothwen· 
digkeit der Fortdaner von Betriebseinengungen zu beheben. 
Dieselbe beschrii.nkt sich anf eine mit Riicksicht auf die gute 
Weinernte etwas lebhafter gewordene Nachfrage na.ch Bandeisen, 
anf einige grossere Bestellungen in Schienen fiir nnga.rische 
Vicinalba.bnen, anf elwae vermehrte Auftrage fiir den Scbilfebau 
and jene Au~fiibrnngen , welcbe fiir die augenhlicklich nocb 
ziemlich gut beschii.ftigteu Locomotiv- ond Waggonfabriken zu 




