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Neue Tagforderanlage
des
Heinrich Ritter v. Drasche’'schen Kohlenberghaues

im Seegraben bel Leoben.
Von Arthur Drasche, Bergbau-Inspector,
(Mit Fig. 1 bis 16 auf Tafel VIIL)

Die Verfrachtung der Kohlen aus dem Seegraben bei
Leoben auf Schienenwegen ist eine von Seite der dort Bergbau
treibenden Gewerkschaften oftmals erdrterte Angelegenheit; dass
bis heute zur Realisirung derselben noch wenig geschehen ist,
erklirt sich wie folgt:

a) Die locale Anordnung des Leobener Siidbahnhofes ist
derart, dass bei der ohnehin nur geringen Entfernung des fiir
eine Bahnausmindung passenden Punktes des Seegrabens
mindestens eine Steigung von 1:50 gewahlt werden miisste,
um die von Seite der Bahn verlangte horizontale Einmiindung
bei einer Linge von 900m noch erhalten zu konnen. Abgesehen
von dem nicht billigen Betrieb auf dieser Strecke wiirde nebst
einem Tunnel von 65m Linge bereits Eingangs des Seegrabens
ein 170m langer und durchschnittlich 10m tiefer Einschnitt
zugleich als Stationsplatz resultiren.

b) Alle bisherigen versuchsweisen Besprechungen mit
der Siidbahn-Gesellschaft ergaben, dass diese fiir die Ausiibung
des Betriebes, so wie fir die Bewilligung des Einmiindens der
Schleppbabhn etc. ausserordentlich hohe Preise, abgesehen von
allen sonstigen Bedingnissen, forderte, so dass ein einfacher

Calcul den bisherigen Frachtsatz von 6 kr_fir 100kg als den
weitaus billigsten erscheinen liess.

¢) Wiahrend die Innerberger Gewerkschaft schon in der
nichsten Nihe dieses in Aussicht genommenen Stationsplatzes
seit Langerem fordert, liegen die von Drasche’schen Gruben
sammtlick weit davon entfernt, und znm Theile zwischen 80
bis 250m hoch iiber diesem Punkte und miissten daher letztere
bei Realisirung einer Kohlenschleppbahn iiberdies noch sehr
kostspielige Zulaufbahnen erhalten,

d) Nachdem ferner dem Absatze auch in den gin-
stigsten Zeiten mit dem bisherigen Strassenfuhrwerke vollkommen
entsprochen werden konnte, so entfiel bis nun auch der Grund
fir die Bahnanlage wegen nicht ausreichender Leistung der be-
stehenden Verfrachtungsweise.

Dies vorausgelassen, braucht wohl nicht weiter erirtert
zu werden, dass das Augenmerk jeder der Gewerkschaften stets
wieder von der directen Schienenverbindung der Grube zum
Bahnhofe abgelenkt, und dafiir um so gréssere Aufmerksamkeit
der Vervollkommnung der értlichen Forderungs-Einrichtungen
nichst den Gruben zugewendet wurde.

Demgemiss erfolgte im Jahre 1877 der Ban einer grisseren
Bremsberganlage sammt Ta gbahnen und Sortirung
zunichst des, auf der ehemaligen Pichlmeyerwiese abgetenften
212m tiefen Wartinbergschachtes, als dem tiefsten Ein-
baupunkte des Heinrich Ritter von Drasche'schen Kohlen-
bergbanes, wodurch die Sortirung und Verladung simmtlicher
an verschiedenen Tageinbanen geforderten Kohlen an einem
Punkte concentrirt und ausserdem noch der ganz besondere
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Vortheil erzielt wurde, dass die bisher fiir das Strassenfuhr-
werk zuriickzulegende Wegstrecke von 2300m Lange auf 1500m
verkirzt und gleichzeitig das einzubringende Steigen gegen-
dber dem bisherigen Ladeplatze beim Josephinschachte von
110m aunf 54m verringert ist.

Die Ausfiithrung dieser Anlagen bot durch locale Verhilt-
nisse zum Theil newme Details, welche vielleicht in weiteren
Kreisen Interesse finden diirften, daher ich mir im Folgenden
die Wesenheit derselben in Kiirze mitzutheilen erlaube.

Tafel VIII Fig. 1 stellt eine Situation der heutigen
Tagforderstrecken der von Drasche’schen Baue , unter An-
gabe der Lingen und Hohen (letztere bezogen auf das Nivean
der Schienen-Oberkante am Leobener Siidbahnhofe) dar.

Wihrend bisher die beladenen Grubenhunde des Maria-
Tag-, Mittel- und Josephin-Baues bei der nichst dem Josephin-
schachte erbauten Kohlensortirung entleert wurden, und jene
im Tunnerschachte geforderten Hunde daselbst sortirt werden
mussten, — ermoglicht nun die zwischen den genannten zwei
Schichten, im Gefille von 1:100 vom Josephin- zum Tunner-
achachte gelegte 900m lange schmalsparige Bahn, und der bei-
liufig von der Mitte dieser Trace erbaute Drasche-Brems-
berg die Concentration und Verladung simmtlichen Kohlen-
hauwerkes auf der neuen Sortirung, unmittelbar beim Wartin-
bergschachte (Tiefschacht), dem Zukunftshauptschachte der von
Drasche’schen Gruben.

Der Anschluss an eine eventuelle Fligelbahn Leoben-
Seegraben ist von diesem Punkte ohne allzugrosse Schwierig-
keiten zu realisiren.

Der Betricb dieser neuen Forderanlage geht in nach-
stehender Weise vor sich:

Nachdem die 600kg Nettolast fassenden und 350kg
wiegenden eisernen Grubenhunde auf das Niveau des Josephin-
schacht-Tagkranzes gebracht sind, werden dieselben mittelst
zweier Schalen-Ablassbremsen auf eine Bihne um2,7m
tiefer gesenkt, und von hier aus zu je vier auf mit Platt.
formen versehene Rollwigen postirt.

Die zwei Schalen-Ablassbremsen Fig. 2 und 3 bestehen
aus je einer Schale fiir zwei Grubenhunde und einem Gegengewichte,
die Bremsung erfolgt darch selbst wirk e nde, mit Holzklotzchen
verkleidete Bandbremsen auf Scheibe und Seil zugleich.

Ein Rollwagen wiegt 950kg, hat eine Linge von 3,5m und
eine Breite von 1 6m. Die Rollwagen sind theils mit Tyresradern,
theils mit Stahlgussridern und die Hilfte des Wagenparkes
ist mit Spindel- oder Fusshremsen versehen.

Um das Verschieben der Grubenhunde auf der Biihne,
sowie das Auf- und Abschieben von derselben aanf die Roll-
wiigen und vice versa zu erleichtern, sind erstere mit Gusseisen-
platten, letztere mit Grubenschienen belegt.

Fig. 4 zeigt die Lingenansicht eines Rollwagens mit |

vier daraufgestellten Grubenhunden.

Es wurden aus dem Grunde eigene Rollwigen gewiihlt,
weil langjihrige Erfahrungen den Nachweis lieferten, dass es
im Winter oft unméglich ist, direct mit den Grubenhunden
des Einfrierens des Schmiermaterials und der baldigen Ver-
eisung der Radspurkrinze wegen, auf lingeren Strecken
iber Tage fortzukommen und diese Uebelstinde bei den mit
Oellagern ausgeriisteten und (,5m Durchmesser besitzenden
Ridern der Rollwigen nicht in dem Masse zu befiirchten

waren; andererseits aber das durch ortliche Verhiltnisse ge-
gebene geringe Raumausmass am Stationsplatze nur in dieser
Weise eine gr'ﬁssere Leistungsfihigkeit des Bremsberges in
Aussicht stellen liess.

Wie bereits erwiihnt, fiihrt ein schmalspuriges, 1m weites
Geleise mit einem mittleren Gefille von 1:100 vom Josephin-
schachte direct zum Bremsbergkopfo und in weiterer Fortsetzung
erreicht dasselbe den Tunnerschacht, woselbst sich auch der
jetzige Haldensturz fiir das taube Hauwerk befindet.

Je vier Rollwigen, zm einem Zuge formirt, werden
durch einen Bremser auf der 530m langen Schienenbahn vom
Josephinschachte zum Bremsbergkopfe in ca. 2 Minuten geleitet,
dort auf dem Geleise II (Fig. 5) zum Stehen gebracht und nun
einzeln mit Hilfe zweier Drehscheiben auf die Plattform der
Bremsberg-Fordergestelle iiberfiihrt, von wo sie in
ca. 40 Secunden auf das Niveau des Sturzperrons der Sortirungs-
anlage abgelassen werden.

Dadurch, dass auch die Rollwigen den Bremsberg mit-
passiren, wird zwar, darch das todte Gewicht derselben, eine
nicht unbedeutende Mehrbelastung des Seiles herbeigefiihrt, aber
pur auf diese Weise war es moglich, die erforderliche Rasch-
heit in der Manipulation der Bremsbergférderung zu erzielen.

Am Fusse des Bremsberges angelangt, senkt sich das
Fordergestelle mit dem Rollwagen auf der Bremshergbahn so-
weit in den gemauerten Fuss des Bremsberges (Fig, 6 und 7),
dass die obere Plattform der Rollwigen mit der Plattform der
Sortirungsbriicke coincidirt, mithin die Grubenhunde direct und
bequem auf letztere abgeschoben werden kénnen,

Der auf dem aufwirts gehenden Fordergestelle be-
findliche mit leeren Grubenhunden beladene Rollwagen wird,
am Bremsbergkopfe (Fig. 9, 10, 11) angelangt, auf das
Geleise I geschoben, zn welchem Zwecke die Fordergestelle
(Fig. 12 und 13) mit Kugeldrebscheiben versehen sind, damit
die Rollwigen um einen rechten Winkel gedreht und in das

I gedachte Geleise eingeschoben werden kénpen.

Von hier aus werden die Rollwigen mit den leeren
Hunden zu je dreien vorliufig mittelst Pferden zu den Schichten
retournirt, wobei die Strecke zum Josephinschacht in fiinf
Minuten zuriickgelegt wird.

Schon aus dem bis nun Gesagten ergeben sich die Be-
dingungen, welche nach Projectirung der Anlage fiir die Wahl
und Schaffung des Stationsplatzes im Auge behalten werden
mussten.

Ein kleines Platean wurde durch Anschiittung und Ab-
grabung derart erweitert, dass drei Geleise, I, II, ILI (Fig. 5)
entwickelt werden konnten, von welchen die ostlich gelegenen
zwei Geleise, I und II, einer gewissen Minimalanzahl von Roll-
wigen gleichzeitiz Raum zu bieten hatten.

Wihrend nun das Mittelgeleise II die Bestimmung zur
Aufnahme der beladen en, — vom Josephin- oder vom Tunner-
schachte kommenden — Rollwigen hat, sollen auf dem Geleise I
die am Bremsberge zuriickgebrachten Wigen mit leeren
Grubenhunden stationirt werden und schliesslich das Geleise IlI
den directen Verkehr zwischen Josephin- und Tunnerschacht ver-
mitteln,

Die zum Theil aus sehr festem Conglomerat sich zu-
sammensetzende Berglehne und das gegen die Tiefe zu steil
abfallende Gehinge der Lehne geboten, die Vortheile der



schmalen Spur nach Thunlichkeit auszuoniitzen und sich dem
Terrain, soweit dies ohne Gefihrdung des Betriebes erlanbt war,
in scharfen Curven anzuschmiegen. Demgemiss warden fiir
die Geleise II und III, auf welchen die Rollwigen bis mnun
noch mit Pferden, spiater eventuell mit Locomotiven, bewegt
werden, als kleinste Radien 42,6m, resp. 45m gewihlt, wihrend
bei dem Geleise I, auf welchem die Wigen nur durch Menschen-
kraft und mit geringer Geschwindigkeit bewegt werden sollen,
Curven mit 25m bis 35m in Anwendung kamen.

Die siidwestlichen beiden Weichen wurden als Schlepp-
wechsel, dagegen die nordlich des Stationsplatzes eingebauten
Wechsel der grisseren Sicherheit halber als Zungenweichen
fir R = 40m hergestellt. Bei letzteren sind die Zungen- und
Herzstiicke aus Stahlguss (von der Immerberger Hauptgewerk-
schaft bezogen). Das Gewicht eines Herzstiickes betragt 58kg.

Die im Geleise II eingebanten Kugeldrehscheiben haben
2020mm Durchmesser, kosteten pro Stiick i 340 und sind von
der mechanischen Werkstiitte zn Zeltweg geliefert.

(Schluss folgt.)

Studien iiber die Mehlseparation mit Riicksicht auf

die praktische Anwendung.

Motto: Auf den Stossherden wird
1 siebgesetzt'',

Yon Josef Hrabak, Professor an der k. k. Bergakademie in
Ptibram.
(Fortsetzung.)

Um den Reibnngswiderstand der Wassertheilchen (resp.
der Tribe) lings der Herdoberfliche mit der entsprechenden
Einfachheit in Rechnung nehmen zu kénnen, wollen wir uns
noch zun einer Annahme bequemen, deren Einfluss auf das
Rechnungsresultat in diesem selbst sich kundgeben wird, ohme
jedoch diejenigen Vorginge, um deren Untersuchung es sich
hier handelt, principiell zu alteriren. Wihrend nimlich in
Wirklichkeit bei einem beliebig seichten Wasserstrome der
Stromwiderstand am Boden am grossten ist und von da an
gegen die Oberfliche abnimmt, in Folge dessen die Ge-
schwindigkeit der untersten Stromschicht am geringsten und
gegen die Stromoberfliche entsprechend zunehmend sich ge-
staltet: wollen wir in dem Nachfolgenden die Annahme machen,
dass die Stromgeschwindigkeit in allen Schichten die gleiche
ist; unter dieser Voraussetzung kinnen wir uns das fir die
Bewegung in Betracht gezogene Wassertheilchen als ein stehen-
des Prisma von einer Hiohe gleich der Stromdicke vorstellen,
welches an seiner unteren Basis (an der Herdoberfliche} die
betreffende Reibung erfibrt, und diesem nach in aufrechter
Stellung und ungeiinderter Form an der Herdoberfliche gleiten
wiirde, wihrend in der Wirklichkeit cine Deformation — eine
allmilige Verschiebung in eine schiefe Lage an einem solchen
Wasserprisma wihrend der Bewegung und vermoge derselben
eintreten wird. Wenn hienach von dieser Deformation in dem
Nachfolgenden abgesehen wird, so ist allerdings nicht zu
leagnen, dass hiemit der zu letrachtende Vorgang am Herde
einigermassen idealisirt wird; es muss aber auch zugegeben
werden, dass dieser idealisirte Vorgang von dem wirklichen
Vorgange — die durch den Stoss eingeleitete relative Bewegung
der Mehltheilchen gegen die Wassertheilchen betreffend — nur
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in quantitativer, keineswegs aber in gualitativer Beziehung, d. h,
nicht im Principe abweichen kann. Diese Abweichung
wird sich ibrigens in den entsprechend specialisirten Resul-
taten deutlich kundgeben und auf die Griosse ihres Einflusses
iiberhaupt einen Schluss gestatten.

Wenn hiernach von dem Momente des Stosses an-
gefangen aunf dic Wassertheilchen eine verzogernde Kraft
(Reibung an der Herdfliche, eventunell auch die nach der
schiefen Herdebene entfallende Componente der Schwerkraft)
wirkt, welche gleich vom Anfange der Bewegung eine bestimmte,
weiterhin constant bleibende Grisse behauptet, wihrend aunf
ein in dem Wasser schwebendes Mehltheilchen in der Be-
wegungsrichtung gar keine andere Kraft wirkt, als der hydrau-
lische Widerstand, welcher im allerersten Momente (wegen
der den Wassertheilchen und Mehltheilchen gemeinschaft-
lichen Anfangsgeschwindigkeit) der Nulle gleich ist, und erst
durch eine eingetretene relative Bewegung des Mehltheilchens
gegen das Wasser wachgernfen wird: so ist eben diese
relative Bewegung der Mehltheilchen gegen die Wasser-
theilchen im Sinne eines Voreilens in der Stossrichtung eine
Consequenz der obwaltenden Umstdinde. Mit anderen Worten:
bei einer gemeinschaftlichen Anfangsgeschwindigkeit werden
die Mehltheilchen weniger (u. zw. von Null angefangen
erst allmilig) verzogert, die Wassertheilchen hingegen mehr
(n. zw, gleich vom Beginne) verziégert; mithin miissen sich
die Mehltheilchen in der Stossrichtung schneller bewegen, als
die Wassertheilchen; um was sie sich schneller beweger, das
ist eben der Gegenstand der nachfolgenden Betrachtung.

Es bezeichne fiir die 2zu betrachtende Bewegung eines
Wassertheilchens und eines ihm anfinglich benachbarten Mehl-
theilchens

g die Beschleunigung der Schwere;

¢ den (als constant angenommenen) Coéfficienten fiir die
Reiburg der Tribe (resp. der Wassertheilchen) an der Herd-
oberfliche ;

G, das Gewicht eines Wassertheilchens;

G, das Gewicht eines Mehltheilchens;

K, die beschleunigende Kraft fir die absolute Bewegung
eines Wassertheilchens (d. i. die Resultirende aller vorhandenen
nach der Bewegungsrichtung entfallenden Kraftcomponenten);

K, die ebenso aufzufassende beschleunigende Kraft fir
die absolute Bewegnng eines Mehltheilchens;

v, die (momentane-variable) absolute Geschwindigkeit
des Wassertheilchens nach der Zeit ¢ von dem Momente des
Stosses, als Anfang der Bewegung, an gerechnet, so dass gemiiss
dem Vorausgeschickten v, = C fir t =o0;

¢, die ebemso gemeinte absolute Geschwindigkeit des
Mehltheilchens nach der Zeit ¢, also auch v, = C fiir ¢ = o;

u die relative Geschwindigkeit des Mehltheilchens
gegen das Wassertheilchen nach der Zeit ¢, so dass fir jeden
Werth von ¢
.. 1)

und u=ofirt=90....2)

s den nach der Zeit ¢ zuriickgelegten relativen Weg
des Mehltheilchens gegen das Wassertheilchen, die absoluten
Wege gemessen von der anfinglichen gemeinschaftlichen Lage
beider Theilchen, so dass auch

s =g firt =9

’LL=’L‘2—1J‘



sondern der Riickstand von der Digestion mit Eisenchlorid

muss, nachdem er abfiltrirt und gut ausgewaschen wurde,

auf analytischem Wege weiter untersucht und das Zinn dann

von verhiltnissmissig viel Antimon getrennt werden, Uebrigens

enthalten solcbe Legirungen anch gewdhnlich einige Procente

Blei, das ebenfalls in dem unldslichen Riickstande verbleibt.
Piribram, im Febraar 1878.

Neue Tagfdrderanlage
des
Heinrich Ritter v. Drasche’schen Kohlenbergbaues
im Seegraben bei Leoben.
Von Arthar Drasche, Bergbau-Inspector,

(Mit Fig. 1 bis 16 auf Tafel VIIL)
(Schluss.)

Die Construction der ciserunen Fordergestelle ist ans den
Fig. 12 und 13 ersichtlich; es wiegt ein solches Gestell
3110kg. *)

Beziiglich der Details der Bremsmaschine sei Nachfol-
gendes erwihnt :

Auf einer im Durchmesser 240mm messenden und 4550mm
langen Bessemerstahlwelle sitzen in einem Abstande von 1750mm
zwei Rundseilkérbe mit 670mm innerer Breite und 3000mm
Durchmesser. Zwischen den Seilkérben wurden auf der Welle
zwei Bremsrider von 2350mm und 1%00mm Durchmesser
und 170mm Breite angebracht, von welchen das eine mittelst
Handhebeln und Zugbremse, das andere mittelst Fusshebeln
und Seilzug in Thitigkeit gesetzt wird, Beide Bremsen sind
Backenbremsen.

Am Ende der Bremswelle ist ein Zihlapparat zur Con-
trole der Bedienungsmannschaft angebracht.

Als Forderseile werden Rund-Eisendrahtseile verwendet ;%)
sie bestehen aus 6 Litzen & 36 Drihten und 7 Hanfseelen. Der
Seildurchmesser Dbetragt 35mm, die Drahtstirke 3,8mm und
wiegt das Seil pro m ca, 3,49kg.

Fiir die Sicherung der richtigen Seilanfwindung auf die
Korbe dienen an den Enden der ersten Leitrollachse einge-
schnittene flache Schranbenginge. Die Leitrollen werden durch
das aufliegende Seil bei der Forderung in Bewegung gesetzt
und durch die Schrauben nach der einen oder anderen Richtung
seitlich verschoben, welcher Verschiebung die Seilwindungen
am Korbe folgen.

Um den Seilwinkel am Bremsbergkopfe moglichst stumpf
zu erhalten, wurde die Maschine 33,5m vom Bremsbergkopfe auf-
gestellt, wodarch allerdings anfinglich manche Schwierigkeiten
zu iberwinden waren, insbesondere herbeigefihrt durch die
Ausdebnung und Einbiegung des Seiles, sowie durch die Ela-
sticitit der langen Bremsstangenleitung, welch' letztere spiter
durch angebrachte Gegengewichte ausgeglichen wurde.

') Die Fordergestelle sind ebenso wie die moch 'zu be-
sprechende Bremsmaschine von der bekaunten Maschinenfabrik
Th. Schultz und L. Gébel in Wien geliefert worden, welche
Maschinenfabrik u. A. auch die Aufzug- und Bremsmaschine
der Neuhauser Granitbriiche und der Zinnobler Anlage am Erz-
berge zu Vordernberg aunsfiihrte.

Die Rider der Stellhunde sind Schalen-Hartgussrider von
der Firma A, Ganz & Comp. in Ofen,

%) Von der Egydi-Kindberger Gesellschaft bezogen.
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Damit die Seile den Verkehr am Stationsplatze nicht
hindern, mussten dieselben von der ersten zur zweiten Seilrolle
unter den Bahngeleisen gefiihrt werden, Diese beiden am
Stationsplatze eingebauten Seilrollen sind aus Gusseisen und
an der Peripherie mit eingelegten Holzklotzchen ausgefiittert.

Der Bremsberg hat eine Linge von 101,8m und ein
Gefille von 1:1,7; am Kopfe (Fig. 9, 10 und 11) eine Kronen-
breite von 5,2m, am Fusse 8,6m, (Fig. 6 und 7) liegt zam Theile
im Einschnitte, zum Theile auf Aufdimmung und haben es ort-
liche Riicksichten verlangt, dass derselbe etwas diagonal auf die
Gehiingeneigung gefithrt werden mausste.

Die Geleise haben 1,6m Spurweite und sind die Bessemer-
stah!-Schienen (]11,2kg pro m) auf vierkantig behaute Lings-
baume befestigt. Diese Lingsbiume ruhen wieder auf in Schotter
gebetteten Querschwellen, deren Mittel 1,2m von einander ab-
stehen. Die Hihe des Schotterbettes betragt 0,4m.

Eigenthiimlich bei dieser Anlage ist die Divergenz
der Bremsberggeleise, vom Kopfe gegen den Fuss, so zwar,
dass wihrend am Kopfe die Schienenmittel 2,58m Abstand
haben, am Fusse dieselben 5,35m entfernt liegen, und findet
diese Anordnung im Folgenden ihre Begrindung:

Am Bremsbergkopfe werden die Rollwigen mit den
Kohlenhunden in der Richtung der Bremsberglingsachse auf
die Fordergestelle geschoben, von den Gestellen je nach dem
Bremsberggeleise nach Nord oder Siid auf Bahngeleise I ab-
geschoben; — kurz es findet die AbL- und Zuschiebung der
Rollwiigen von und auf jedes Gestell nur nach zwei Seiten,
d. i. von der oberen, und der nach auswirts gerichteten
Seite des Fordergestelles statt, Anders ist die Manipulation
am DBremsbergfusse, woselbst nicht die Rollwigen, sondern
blos die darauf gestellten Grubenhunde auf- und abzuschieben
sind. Hier macht es die Raschheit der Bedienung wiinschens-
werth, dass das Abschieben der vollen Hunde nach auswairts,
das Aufschieben der entleerten Hunde aber von der Mitte
des Bremsbergfusses erfolge. Um nun diese fiir den Fuss
nothige Breite der Dammkrone nicht dem ganzen Bremsberg-
korper geben zun miissen, sowie auch zur Vermeidung einer
iibermissigen Verlingerung der Bremsmaschinen - Hauptwelle
wurde die Verjiingung der Kronenbreite vom Fusse gegen den
Bremsbhergkopf gewihlt.

Ein ganz besonderes Augenmerk musste den Vorrichtungen
zur Erzielung einer gleichbleibenden Seillinge gewidmet
werden. Schon aus dem Vorhergehenden ergibt sich, dass in
Folge der Beniilzung von Fordergestellen und des dadurch be-
dingten Auf- und Abschiebens von Fahrmitteln die Coincidenz
der Plattform des Gestelles mit dem Bremsbergkopfe, sowie der
Sortirungsbriicke mit den Rollwagen-Schienen behufs Verschie-
bung der Grubenhunde am Bremsbergfusse, nicht nur zur Er-
zielung einer grosseren Leistung, sondern auch zur Schonung
der Betriebsmittel unbedingt nothwendig ist.

Diese Regulirbarkeit der Seillinge wird ermoglicht:

1. Durch den anf dem einen Seilkorbe befindlichen ver-
stellbaren Kuppelungsmuff, wodurch eine Verdnderung der
Seilldnge bis auf 150mm zu erzielen ist.

2. Durch eine seitlich der Fiordergestelle angebrachte
Kegelradtransmission und Schranbe, wodurch die Verkiirzung
oder Verlingerung des Seilhakens, also gewissermassen ,die
feine Seileinstellung® erreicht wird.



Beide Vorrichtungen sind jedoch nur dann entsprechend,
wenn die Fordergestelle bereits in der richtigen Héhe auf den
Geleisen stehen; da aber mitunter und insbesondere bei neu
aufgezogenen Seilen die Seildehnung sehr bedeutend ist und
ein ofteres Nachziehen erfordert, so wurde

3. am Kopfe des Bremsberges in der Mitte der zwei
Zufahrtsgeleise ein Justir-Apparat aufgestellt, mittelst welchem
die Fordergestelle sehr leicht um einige Centimeter auf den
Geleisen in die Hohe gezogen werden konnen. Dieser Apparat
(Fig. 14 und 15) besteht aus einer Schranbemit doppeltem Gewinde,
welche Schraube durch einen, auf der Mitte der gemeinschaftlichen
Welle festgekeilten Arm ¢ mit dem Hebelwerke & und ¢ in Verbin-
dung gesetzt ist ; durch den gabelférmigen Arm & wird die Knagge d
einer, an der nach innen gerichteten Seitenwand des Forder-
gestelles festgenieteten Stange !) ergriffen und kann hiedurch bei

Umdrehung des Handrades % das Fordergestell anf den Geleisen |

emporgezogen werden.

Eine ganze Umdrehung des Handrades, in welchem die
Schraubenmutter eingeschnitten ist, entspricht 260mm Weg des
Fordergestelles. Beim Ingangsetzen der Férderung wird durch
den Fusshebel /, bei getffneter Schraube, der Arm b von der
Knagge d gelost.

Dieser Apparat macht auch bei eventueller Seilauswechs-
lung oder anderen Reparaturen jede sonstige Art der Fixirung
der Fordergestelle am Bremsbergkopfe entbehrlich,

Zur Verminderung der Abniitzung des Seiles durch das
Schleifen sind innerhalb der Geleise in Abstinden von 6,7m
Seiltragrollen eingebaut, deren Construction die Fig. 8 und
16 zeigen. Sie bestehen aus zwei gusseisernen durchbrochenen
Scheiben, jede von 200mm Durchmesser und 3,3kg Gewicht. In
die offenen Zellen dieser Scheiben s werden 52mm breite und
ebenso starke Holztafeln « aneinander gereiht, so dass sie eine
Walze bilden. Diese Walze hat eine Ueberkleidung 4 von
Lirchen- oder Eichenholz, welche bei vorkommender Abniitzung
sehr leicht auszuwechseln ist. Als Achse dient ein 20mm
starkes Rundeisen, welches mittelst Keil an die Scheiben fixirt
ist. Die ganze Linge einer derartigen Rolle betrigt 600mm.
Um das Zusammenhalten der Scheiben zu erzielen, werden
durch die Holztafeln a und Scheiben s am Umfange der Scheiben
1 bis 2 Holzstifte geschlagen. Diese Tragrollen sind zweck-
missig und kommen verhaltnissmissig billig zu stehen. Als
Achsenlager werden offene, in Unschlitt gekochte Weissbuchen-
lager verwendet.?)

Nicht ohne Interesse diirfte die Bemerkung sein, dass
zuerst Band- statt Rundseile anzuwenden beabsichtigt war und
man nur darum von diesem Vorhaben abging, weil mit Recht
befiirchtet werden musste, dass durch den geringsten Schneefall,
in Folge des am Seile anhaftenden und sich auf die Bobine mit
aufwindenden Schuees, eine stetige Seilregulirung, — bei stirkerem
Schneefalle jedoch die Sistirung der Férderung die unausbleib-
liche Folge gewesen wire.

Es eriibrigt noch einen kurzen Blick auf die Einrichtung
der nenen Sortirung zu werfen.

Die von den Rollwiigen am Bremsbergfusse abgeschobenen
Grubenhunde werden auf der Laufbricke zu einem der neun

) In Fig. 14 nur angedeutet.
®) Der Preis einer Rolle sammt 2 Lagern stellt sich auf
3 1 50 kr.
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Seitenwipper pgebracht, dortselbst geleert, und wieder dem
Bremsherge zugefihrt. '

Die neue Sortirung ist auf Grund der bisherigen hier-
ortigen Erfahrungen und Localverhiltnisse und dementsprechend
unter Beibehaltung des bestehenden Systems erbaut, und zwar
Trockenclaseirung iiber Stangengittern fiir die Stickkohlsorte,
und Weiterschaffung und Sortirang des Durchfalles (Grob-
und Feingries) mittelst in Rinnen geleiteten Wassers, zu welchem
Zwecke am nordlichen Ende der Sortirung 2 Wasserreservoirs
mit einem Fassungsranme von zusammen 126kbm aufgestellt sind,

Lings der hinteren Wand der Verladerampe ist eine
Bahn fiir Grobenhunde in solcher Hohe gelegt, dass die Hund-
Oberkante mit der Plattform der Verladerampe in eine Ebene
fillt, wodurch die bequeme Wegschaffang des mit der Hand
ausgekutteten ta uben Schie fers erméglicht ist.

Diese mit Schiefer gefiilllten Hunde werden darch einen
Wassersaulen-Aufzug um 6,3m auf die Plattform des
Bremsbergfusses gehoben, von hier gelegentlich der Bremsberg-
fordernng mit anfgezogen, am Bremsbergkopfe auf einer Biihne
gesammelt und mittelst Rollwigen zu einem Seitenwipper bei
der Tunnerhalde gefihrt, dort entleert und in besprochener
Weise zum Josephin-Ablassthurm, respective behufs weiterer Ver-
wendung zur Grube gebracht. ‘

Das Betriebswasser des Wassersiulen-Aufzuges fliesst
lings der schmalspurigen Bahn in hélzernen Réhren von der
Josephinschichter Pumpe in ein eisernes, am Stationsplatze
versenkt eingebautes Reservoir und von dort in schmiedeisernen
Gasleitungsréhren von 53mm Weite direct zn dem in der Fahr-
abtheilung und unter dem Tagkranze des Wartinbergachachtes
eingebauten Treibcylinder des Aufzuges. — Der Héhenunter-
schied zwischen Stationsplatz und dem Tagkranze des genann-
ten Schachtes ist 55,5m, der Treibeylinder hat einen Durch-
messer von 320mm und betrigt der vom Treibkolben riickza-
legende Weg 3,15m. — Das Wasser driickt von oben auf den
Kolben und wird die Bewegung des letzteren mittelst Draht-
seil und zweier Rollen, deren eine ,lose“ ist, auf eine, die
Schieferhunde aufnehmende Forderschale iibertragen.

Studien iiber die Mehlseparation mit Riicksicht auf

die praktische Anwendung.

Motto: Auf den Stossherden wird
1 8tebgesetzt'’,

Von Josef Hrabak, Professor an der k. k. Bergakademie in
Ptibram.
(Fortsetzung.)

Wenn wir schon darauf anstehen, das gename, aber
minder handsame Gesetz 12) der relativen Bewegung durch ein
blos anndherndes, aber deutlicher sprechendes Gesetz (vor der
Hand) zu ersetzen, so sind wir vielmehr berechtigt, dasselbe
fir die faktisch nur vorhandenen sehr kleinen Korndurch-
messer d, d. h. fir grosse Werthe von B, also auch ansehn-
liche Werthe von B¢ zu specialisiren. Fiir diese wirklich
praktische — reelle Annahme ist in dem Ausdrocke 12) gegen

Bt — Bt
ihr reciproker Werth e figlich zun ver-

(In der That zeigt die wirkliche Berechnung,
— Bt
dass auch bei weniger milden Mehlen der Werth von e

die Grosse e
nachlissigen,

nt . .
gegen e  selbst schon nach !/,, Secunde sehr wenig und weiter-






