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Ueber den englischen Kohlenbergbau.

Aus elnem Berichte diber eine Im Jahre 1863 ansgefiihrte
Instructionsreise nach England und Schottland von Herrn
Bluhme zu Saarbriicken¥®),

Der Kohlenabbau.

Das Urtheil iiber die eigentlichen Abbausysteme in
den englischen Steinkohlengruben geht meistens dahin,
dass die sehr giinstigen Lagerungsverhiltnisse und — auf
der anderen Seite — die Unwirthschaftlichkeit im Verhau
der Kohle von unseren Zustinden so abweiche, dass wenig
‘Nutzanwendung von Jenen fiir uns zu machen sei.

Beide Thatsachen sind allerdings nicht zu leugnen,
Die meist flache Lagerung, das ausgezeichnete Dach und
die Structur der Flitze selbst von mittlerer Michtigkeit,
wie sie fiir den Abbau am giinstigsten sind, sind wesentli-
che Vorziige.

Dabei sind die Flotze meist frei von Zwischenmitteln,
bei sebhr regelmiissiger Schlechtenbildung und meist fester
stiickreicher Kohle. Ebenso ist eine Unwirthschaftlichkeit
im Abbau auch nicht zu bestreiten — eine nothwendige
Folge der dortigen Abbauvertriige zwischen dem Eigen-
thiimer der Oberfliiche und dem Grubenbesitzer, die von
einem allgemeineren national-dkonomischen Standpuncte
als hochst unzweckmiissig bezeichnet werden miissen, und
deren nachtheilige Folgen schon jetzt in manchen Distric-
ten offen vor Augen liegen,

Die grosste Unwirthschaftlichkeit besteht darin, dass
der Piichter nur die allerbgsten Flotze ausschliesslich in
Bau nimmt, dase andere bauwiirdige Flotze, die etwas un-
rein oder durch harte Zwischenmittel theurer abzubauen
sind, voliufig gar nicht gebaut und auch bei der ganzen
Grubenanlage gar nicht beriicksichtigt werden.

Ebenso bleiben miichtige Kohlenblinke in unmittel-
barer Beriihrung mit den gebauten Flétzen ganz liegen, und

*) Aus der ,Zeitschrift filr Berg-, Hiitten- und Sali-
nenwesen fiir den preuss. Staat4, XII. Band, 4. Heft, —
welcher wir diese Abhandlung, als cine Art Gegenstiick zu der
in Nr. 10 unserer Zeitschrift dieses Jahrganges enthaltenen
Mittheilung, entlehnen, Die Red.

| gehen fiir immer verloren, falls die Qualitiit derselben etwas
geringer ist, oder die Mitgewinnung derselben die Ahbau-
riume zu hoch werden lisst oder den Abbau sonst erschwe-
ren sollte (z. B. auf der Grube Ryehope bei Sunderland).
Endlich geht noch in manchen Gegenden ein grosser Theil
des Feldes durch unndthiges Stehenlassen der Kohlenpfei-
ler verloren, weil es so in den Pachtvertrigen vorgeschrie-
ben ist.

Auf der anderen Seite ist aber gerade in der neuern
Zeit in denjenigen Districten, wo der Bergbau seine schén-
ste Entwickelung erreicht hat, also namentlich in Northum-
berland und Durham, dem eigentlichen Abbau die grisste
Aufmerksamkeit zugewandt, und hat man hier in dem schnel-
len und vollstindigen Riickbau der Pfeiler, wie in der gros-
sen Ausdehnung des Strcbbaues die allergréssten Fort-
‘schritte gemacht,

Auch der englische Abbau zerf4llt, wie bei uns, in
die zwei Hauptmethoden , in Strebbau und in Pfeilerbau,
d. h. in dasjenige System, bei welchem das Kohlenfeld in
einer Arbeit ausgewonnen und die Strecken durch den
verhauenen Raum nachgefiihrt werden, und in den Abbau
durch zwei aufeinanderfolgende Arbeiten, bei welchem
die Strecken zunichst im Ganzen stehen, wihrend durch
eine zweite folgende Arbeit dic Pfeiler zuriickgebaut werden.

Die anscheinend sehr abweichenden englischen Bau-
systeme lassen sich alle unter diese zwei Abtheilungen
bringen.

a, Strebbau,

Der Strebbau findet in England mit jedem Jahre eine
grossere Ausdehnung, namentlich in den Kohlendistricten
von Schottland, Yorkshire und Lancashire. Die grossen
Vortheile desselben in Beziehung auf gréssere Concentra-
tion, kiirzere Wetterfiilhrung, Ersparung zeitraubender Vor-
richtungsarbeiten, und besonders die Benutzung des Druckes
des Hangenden auf die Kohle vor Ort zur leichteren Her-
eingewinnung derselben werden héher angeschlagen, als
die Schwierigkeiten der Unterhaltung der Strecken im
Bergeversatz , namentlich seitdem gerade hierin vielfache
Erfahrungen erworben worden sind.

Bei der Unterstiitzung des Hangenden ist wesentlich




zu unterscheiden der Druck durch ein schlechtes briichiges
Dach oder der ,Nachfalls der nichsten hangenden Schich-
ten, von dem pHauptdruck« des ganzen hangenden Gebirgs-
theiles auf den abgebauten Raum, Gegen ersteren schiitat
die Zimmerung und die Nachfihrung von Bergeversatz.
Letzterer ist nicht aufzuhalten.

Bei dem Strebbau ist dieser Hauptdruck aber nicht
durch zwischenstehende Pfeiler unterbrochen oder aufge-
halten, vielmehr kann sich das ganze Dach gleichmissig
setzen; es erfolgt desshalb kein unregelmtissiges Herein-
brechen einzelner grosser Partien, sondern ein allmiliges

Senken vom Stosse aus auf den riickwiirts liegenden Ber- .

geversatz, Erfolgt dieses Senken mit einer gewissen Regel-
missigkeit, so ist nachher, wenn das Dach sich auf die
Berge aufgesetzt hat, auch der Druck des Hangenden in
dem abgebauten Felde ganz iiberwunden. Hierauf legt der
englische Bergmann sehr grossen Werth.

Die Erfahrungen haben gelehrt, in welchen Entfer-
nungen vom Stosse und nach welcher Zeit das Setzen des
Daches vollendet zu sein pflegt — man rechnete, je nach
der Verschiedenheit der Flotze, im Durchschnitt auf 25 bis
40 Lachter vom Stosse, — und wird biernach mit gros-
scm Geschicke der Betrieb so gelenkt, dass der Arbeits-
stoss nicht gefihrdet und doch die Aufrechthaltung der
Strecken im Versatz ermoglicht wird. Bei letzteren wird
von Anfang an ganz bestimmt darauf gerechnet, dass die-
selben durch jenen Druck zusammengehen miissen, aber
nicht durch Briiche in den Strecken, sondern durch Sen-
ken des Daches, welches daher wiederholt nachgeschossen
werden muss.

Ist das Setzen desselben aber vollendet, so stehen,
wie schon erwihnt, diec schmalen Strecken in dem ausge-
schossenen Hangenden Jahre lang ohne allen Druck oder
Gefabr. Eine grosse Hauptsache bei diesem Strebbau ist
die regelmissige Belegung und das gleichmiissige Fort-
schreiten simmtlicher Streborter, um das Setzen des
Daches auch gleichmiissig nachfolgen zu lassen. Man lisst
sich von dieser Riicksicht bei Bestimmung der Hohe und
Ausdehnung der Strebe oft mehr leiten, als von der Sorge
fiir die Streckenunterhaltung oder Férderlinge, die bei uns
gewohnlich fiir die Hohen der Abbaufelder bestimmend
sind,

Zur anfinglichen Sicherung der Strecken dienen aus-
serdem die mit grosser Sorgfalt aufgesetzten Steinmauern
zu beiden Seiten; die immer unmittelbar nachgefiihrt wer-
den, und die eigenthiimliche Zimmerung,

Beide miissen das Hereinbrechen des Daches verhin-
dern, ohne das allmilige Sctzen des ganzen Hangenden
unzweckmiissig zu unterbrechen,

Die anfingliche Zimmerung in diesen Strecken besteht
weniger aus einzelpen Stempeln, die bei jenem Drucke
knicken miissen, sondern aus Holzpfeilern (vgl. Reisebe-
richt von Serlo ete, 8. 31), d. h, aus kurzen paarweise und
quer iibereinandergelegten Holzsticken (von 2 bis 2!/,
Fuss Linge), die zu einem Pfeiler bis unter das Dach auf-
gebaut und in den Zwischenriumen noch mit Bergen aus-
gefilllt werden,

Diese Holzpfeiler verdienen eine besondere Beriick-
sichtigung. Sie tragen einen weit stiirkeren Druck als ein-
zelne Stempel, geben bedeutend nach ohne zu breehen,
und lassen sich sehr leicht wieder rauben. Verfasser sah
derartige Pfeiler, welche bei einer urspriiglichen Héhe von
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4!/, Fuss um nahe 18 Zoll zusammengedriickt waren. Die
Entferrung dieser Holzpfeiler in den Strecken variirt na-
tiirlich nach dem Zustande des Daches ; meist stehen sie
alternirend in Entfernungen von 1 bis 2 Lachter, wiihrend
die Steinwiille hinter denselben in Stirken von 6 bis 9 Fuss
angeschlossen werden, um spiiter bei dem Nachschiessen
der Firste zwischen den Holzpfeilern noch Platz zum Ver-
satz der neuen Berge zu erhalten. Die Strecken selbst
erhalten anfinglich eine Breite von 7 bis 10 Fuss.

Dieser Strebbau gewiihrt noch den grossen Vortheil,
dass das'Liegende der Strecken sich nicht hebt, womit gerade
die englischen Gruben bei dem Pfeilerbau schr zu kim-
pfen haben. Ein Quellen des Liegenden und Heben der Schie-
nen ist bei dem Strebbau fast nie beobachtet worden.

Die Kosten fiir das Nachschiessen des Hangenden
und fiir die Streckenmauerung sind natiirlich die beiden
Hauptausgabeposten , welche iiber die Vortheilhaftigkeit
dieses Baues entscheiden,

Es wird hierauf in England sehr viel Arbeit verwandt.
Wenn die Berge, welche vor Ort und beim Nachschiessen
fallen, zum Versatze nicht ausreichen , sieht man oft mit
bedeutendem Kostenaufwande noch besondere Berge her-
einschiessen, indem bei sorgfiltigem Strebbaunicht nur zu
beiden Seiten der Strecken, sondern auch parallel den Ar-
beitsstéssen, selbst in Zwischenriumen von etwa 6—12
Fuss, Mauern aufgesetzt werden, die ausser der Sicherung
des Arbeitsstosses hauptsichlich die Wetter dicht vor dem
Stosse unterhalten sollen.

Hiufig ist das Aufsctzen der Mauern von der Arbeit
der Kohlenhiiuer ganz getrennt und wird im Schichtlohn
ausgefiihrt. In anderen Districten, z. B. in Derbyshire, liegt
die erste Auffihrung des Bergversatzes mit im Kohlenge-
dinge, doch wird diesclbe immer von ganz besonderen Ar-
beitern, den sogenannten packers, ausgefiihrt, In diesen
Fillen werden die Arbeiter jedoch immer nur fiir die Lu-
standhaltung ihrer Strecken auf eine gewisse Liinge vom
Ortsstoss aus verantwortlich gemacht; meist sind es nur die
letzten 3 Lachter, wie z. B. auf den Gruben Clay cross,
Staveley ete. An anderen Orten mussten die letsten 25 Litr.
von der Kameradschaft vor Ort offen gehalten werden, Die
spitere Arbeit, das Nachschiessen des Hangenden und Auf-
halten der Strecken, erfolgt aber immer von ganz beson-
deren Leuten, welche regelmiissig des Nachts mit den Zim-
merhfiuern anfahren, um alle Strecken in Stand zu halten.
Es sind bierzu natiirlich besonders zuverliissige Leute aus-
gewiihlt, die den hohen Schichtlohn von 1 Thir. 5 Sgr. bis
1 Thir. 15 Silbergroschen erhalten,

Die Kosten dieser Streckenmauerung sind hiernach
schwierig anzugeben, In den Gruben bei Glasgow stellte
sich das lanfende Lachter Strecke in 6 bis 9 Fuss breiten
Mauern aufzusetzen auf {1 Thlr. 7 Sgr. 6 pf. bis 2 Thir,
15 Sgr. — Mann kann rechnen, dass |1 Cubikfuss der
Steinwiille auf etwa 2!/, Pfennige kommt,

Welche Ausdehnung die Englinder den Strecken im
Versatz geben, wird ans der Fliigellinge und Fligelhghe
der Strebe ersichtlich, Die ganze Fliigellinge cines Strebes
auf der Govan Grube bei Glasgow betrug 600 Lachter, bei
einer Héhe von 120 Lachter, und mussten hier Strecken
iber 6 Jahre im Versatze offen stehen.

Anf der Rosebridge Grube bei Wigan betrugen die
Fligellingen 150 Lachter zu jeder Seite eines Bremsber-
ges bei Hohen von 65 bis 70 Lachter. Es werden dabei
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in regelmissigen Entfernungen Hauptquerstrecken im Ver-
satze offen gehalten zur besseren Forderung und um
nicht unnéthig viele Strecken lange offen zu halten. Diese
Querstrecken lagen auf Rosebridge in Entfernungen von
30 Lachter, auf Clay cross in Entfernungen von 4() Lach-
ter, auf Staveley nur alle 100 Lachter, Ebenso wurden
ohne Bedenken bei stirkerem Fallen Strecken im Versatze
zu Bremsbergen vorgerichtet; und wiihrend man friher
wenigstens iiber den Hauptgrundstrecken Kohlenpfeiler
zur Sicherheit stehen liess, legt man diese Strecken jetat
auch absichtlich in den Versatz hinein, etwa 5 bis 7 Lach-
ter von dem unteren Koblenstoss entfernt, z. B. auf der
Navigation Grube in Siid-Wales, auf Rosebridge und auf
den Govan Gruben bei Glasgow. Man will eben die be-
stimmte Erfahrung gemacht haben, dass sich die Strecken
besser ganz im Alten halten, nachdem sie einmal nachge-
schossen sind, als wenn die Strecke, wie bei unseren Ab-
baustrecken, dicht an einen festen Stoss gelegt wird, wo
immer ein ungleichméssiger Druck auf die Zimmerung statt-
findet.

In der Stellung der Strebstosse selbst gegen die Rich-
tung der Schlechten und in der Linge derselben licgt nun
ein zweiter Hauptpunct, auf den sebr grosse Riicksicht ge-
nommen wird. Die Schlechten in den englischen Kohilen-
flétzen sind weit regelintissiger als bei uns; sie folgen sich
meist in Abstinden von 10 Zoll bis 21/, Fuss, und variiren
sehr wenig in ihrer Streichungsrichtung, Das Streichen der
Schlechten bedingt daher bei den flacher fallenden Flétzen
ausschliesslich die Stellung der Arbeitsstésse und die Rich-
tung der Forderstrecken.

Die beste Stellung des Arbcitsstosses , um das Her-
einbrechen der unterschriimten Kohle zu crleichtern, ist
parallel mit dem Streichen der Schlecliten, wobei fast alle
Stosse in gleiche Linie zu stellen sind, fihnlich wie bei dem
Mansfelder Strebbau. Wird hierdurch, wie es hidufiger bei
ausgedehnten Streben der Fall ist, der Druck auf den Stoss
zu stark, so dass die Kollen zerkleinern und miirbe wer-
den, oder die Arbeit gefilirlich wird , so dienen zur Ver-
ringerung desselben drei Mittel:

eine Drehung des Arbeitsstosses gegen das Streichen,

eine treppenformige Anordnung der einzelnen Stosse,

eine Verkiirzung der Arbeitsstosse selbst.

Eine Drehung gegen das Streichen selbst erfolgt
hauptséichlich nur da, wo die starken Schlechten auch noch
in die hangenden Schichten iiber dem Flotze tbergehen,
wie es allerdings mitunter der Fall ist, z. B, auf dem Mos-
dale Flotze der Govan Grube bei Glasgow. Eine ganz pa-
rallele Stellung wiirde hier durch gleichzeitiges Hereinbre-
chen des Hangenden die Arbeit sehr gefihrden.

In der treppenférmigen Anordnung und Liinge der
Stoese selbst finden nun natiirlich nach der Art der Flotze
und Ansicht der Betriebsfiihrer die grossten Abweichun-
gen statt.

Je linger man die einzelnen Stiésse machen kann, je
vortheilhafter ist es, da in demselben Maasse die Zahl der
Forderstrecken sich verringert. Bei michtigeren Flotzen,
wo der Transport der Kohle vor dem Stosse selbst nicht
so unbequem ist, macht man dieselben daher am lingsten.

In mehreren Gruben wurde fiir jeden neuen Stoss,
der abgekohlt wurde, eine Schienenbahn neu gelegt, um
die Forderwagen direct laden zu kénnen,

Auf dem 5 Fuss micktigen sebr harten Flotze Main

coal der Grube Clay cross bildete der ganze Streb eine
ununterbrochene Linie auf eine Ausdebnung von 350
Lachter,

Auf der Grube Balaclava bei Leeds hatte jeder ein-
zelne Strebstoss eines 4 Fuss miichtigen Flotzes (Midleton
main) 25 Lachter Liuge, und folgten dieselben treppen-
formig in Abstéinden von 5 Fuss.

Auf dem 6 Fuss michtigen Flotze Hardseam der
Grube Staveley waren die Strebstisse 20 Yard breit und
folgten sich in Entfernungen von 7 Lachter , da hier der
Druck vor Ort durch diese treppenférmige Stellung mog-
lichst gebrochen werden musste. Sonst ist die gewhnlich-
ste Breite der Strebstésse 5 Lachter, wobei sich die einzel-
nen Arbeiten mit geringen Absfiizen von 1 bis 3 Fuss auf
einander folgen.

Die Arbeiter werden gewéhlich so vertheilt, dass der
Stoss pro Tag um !/, bis !/, Lachter regelmissig fortriickt,
und rechnet man dabei auf jeden Arbeiter 2‘/2 bis 3 Lach-
ter Streblinge.

Es wird meist in der Kohle geschrimt, da die Flotze
selten gute Schrimletten im Liegenden haben, und gilt es
als eine normalmissige gute Leistung, wenn ein Schrim-
hiiuer in der Schicht auf 3 ILachter Linge 5 Fuss tief
schrimen kann.

Wo mehrere Flotze in nicht sehr grosser Entfernung
iibereinander liegen, sucht man immer das untere Flétz
zuerst zu bauen, da im umgekehrten Falle, nach vorheri-
gem Verhau des oberen Flotzes, das Mittel zwischen bei-
den seiner natiirlichen Verbindung ganz beraubt wird, und
daher unregelmiissiger in den unteren Abbau hineinbricht,
statt sich allmilig mit der ganzen Gebirgsmasse zu setzen,

Im Gegentheile fand man, wie es auch bei uns der
Fall ist, mitunter Vortheile beim sp#teren Abbau des obe-
ren Flotzes durch leichtere Ablésung desselben vom Lie-
genden, Man folgt dann mit dem Abbau des oberen Flstzes
in Entfernungen von 30 bis 40 Lachter, oder nach Ablauf
von ctwa einem Jahre, indem angenommen wird, dass bis
dahin das Gebirge sich vollstindig gesetzt hat,

Dieser ausgedehnte Strebbau hat seine grisste An-
wendbarkeit allerdings bei einer flachen Lagerung, Auf stei-
lere K'lotze wird es wenig Anwendung finden kénnen we-
gen des Rutschens des Versatzes und der Unabhiingigkeit
der Stellung der Strecken von dem Einfallen. Bei den
Flétzen von 12 bis 15 Grad Einfallen, wie z, B. auf den
Saarbriicker hangenden Flétzziigen, wird derseclbe noch
mit Vortheil anzuwenden sein ¥),

Zum Betriebe der Puddlings-, Schweiss- und
Cementirdfen.
Von E. Resch, Werkscontrolor zn Reichenau.

Da ich die Erfahrung gemacht habe, dass ¢s zum
Nachtheile der Sache und der Unternehmung ausschlagen
kann, nicht im Voraus zu wissen, was ein Stahlpuddlings-
ofen bei seiner neuen Herstellung kostet, so gebe ich hier
die detaillirten Unkosten des einfachen Stahl- und Eisen-

*) In Folge eines fritheren Besuches der englischen Koh-
lengruben nahm der Verfasser schon vor lingerer Zeit Ge-
legenheit, einen derartizen Strebbau auf dem sogenannten »26-
zblligen Flstze* der Grube Prinz Wilhelm bei Gersweiler ein-
zufiihren. Dieser Bau geht seit dem Jabre 1862 um, und, ob-
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Ueber den englischen Kohlenbergbau.

Aus einem Berichte iiber eine im Jahre 1863 ausgefiibrte
Instructionsreise nach England und Schettland vom lerrn
Bluhme zu Saarbriicken.

(Fig. 1—b auf der dieser Nummer beiliegenden Tafel,)
(IFortsetzung.)

Der Kohlenabbanu.

b. Der Pfeilerbau.

Bei michtigen und reinen Flgtzen, die keinen Versatz
fir den Strebban gewiihren, ist natiirlich auch in England
der Pfeilerbau noch allgemein, namentlich in dem ganzen
Newe astler Districte,

Bei den friheren englischen Bausystemen wurde der
Pfeiler-Riickbau zum Theil gar nicht, oder erst nach Jah-
ren, nachdem das ganze Grubenfeld vollstindig mit Abbau-
strecken durchértert war, ausgefiibrt. Dieses fiihrte natiir-
lich zu breiten Abbaustrecken und breiten Pfeilerdurch-
hieben mit kleinen schmalen Pfeilern.

Umgekehrt wird aber jetzt der Pfeiler-Riickbau als
die Hauptsache angesehen; es folgen daraus grosse Pfeiler
und schmiilere Strecken, und einzelne getrennte Bauabthei-
lungen, in denen der Pfeilerbau zu gleicher Zeit ausge-
fiithrt werden kann,

Bei stirkerem Einfallen ist man dabei ganz nothwen-
dig auf unser deutsches System der langen Pfeiler mit séh-
ligen Abbaustrecken und Bremsbergen gekommen, und
ist es eigentlich nur die gréssere Breite der Pfeiler mit den
hiufigeren und regelmissigen Durchhieben, welche den eng-
lischen Pfeilern ein mehr quadratisches Ansehen gibt,

Durch das Verstiirken der Pfeiler und Verschwiichen
der Abbaustrecken werden letztere immer mehr zu wirk-
lichen Vorrichtungsarbeiten reducirt und nicht als reine
Abbauarbeiten betrieben, zu denen sie bei uns fast ginz-
lich geworden sind. Die Abbaustrecken nimmt man nur
so breit, dass der Stiickkohlenfall nicht gehindert wird,
meist 12 bis 15 Fuass. Breiter werden dieselben nicht an-
getroffen. Dic kostspielige Nachfiihrung eines Wetterzuges
an einem Stosse in besonderer Zimmerung, fillt dabei fort,
indem statt dessen hiiufigere Durchhiebe gemacht werden.

Diesclben erhalten fast immer 1 Lachter Breite und
werden nur an einem Stosse geschrotet, wobei sie sich
auffallend billiger als die unsrigen stellen,

Bei uns werden dagegen die schmalen G() Zoll brei-
ten Durchhicbe nur nach dem #ussersten Bedarfe der Wet-
terfilbrung ausgefiihrt, und sucht man dieselben durch gute
Wetterziige so viel wie mdglich zu vermeiden. Wire der
Betrieb dersclben billiger und der Kohlenfall besser, so
wiirde man auch bei uns wokl hiiufiger Durchhiebe anwen-
den. Bei dem englischen Pfeilerbau variirt die Entfernung

.derselben meist von 15 bis 20 und 30 Lachter. Selten macht

dabei die Wetterfiilbrung wihrend des Aufhauens der Ab-
baustrecken bis auf diese Entfernung Schwicrigkeiten ; sollte
dieses aber der Fall sein, so werden Wetterscheider von
getheerter Leinewand bis zum Durchschlage des niichsten
Durchhiebes nachgefiihrt, deren Anwendung bei der Wet-
tertiihrung der englischen Gruben sehr verbreitet ist,

Es wiirde auf den einzelnen Flétzen ein Gegenstand
der Berechnung sein, welches System billiger ist: die Nach-
filhrung der Wetterziige in Holz mit seltenen schmalen
Durchhicben, oder der Betrieb ohne Wetterziige mit hiu-
figeren Durchhicben ?

Auf dem Heinrichflétze der Grube Gerhard kostet

| Lachter Wetterzug von Holz — Thir. 16 Sgr. 5 Pf.
An Arbeitslohn . . . . . — » 15 » — »

Summe 1 Thlr. 1 Sgr., 5 Pf.
Die Durchhicbe kosten pro Lachter 4 Thir. 15 Sgr.

also
ein 4 Lachter langer Durchhicb — 18 Thir, — Sgr.
» D 7 n n =22 » 15 »

Die Kohlen, welche dabei fallen , werden ausserdem
mit 3 Thlr. pro 100 Ctr, bezahlt ; sind jedoch hier nicht
in Betracht zu ziehen, da die Gewinnung derselben in den
Abbaustrecken nahe ecben so hoch steht.

Es wiirden also nach vorstehender Rechnung regel-
miissige Durchhicbe in Entfernungen von ctwa 20 Lachter
ebenso billig sein, als die Nachfiihrung der Wetterziige,
falls im ersteren Falle die Stiirke des Wetterstromes aus-
reicht, um die Abbaustrecken ohne Wetterscheider 20



Lachter lang aufzuhauen, Bei streichenden Abbaustrecken
wiirde dieses wohl wenig Bedenken haben; bei dem jetzi-
gen schwebenden Abbau und dem stirkeren Einfallen wer-
den dagegen die schlagenden Wetter sehr gefihrlich wer-
den, wenn man nicht ausschliesslich mit Sicherheitslampen
arbeiten wollte.

Jedenfalls bleibt die Regel allgemein anzuerkennep,
die Pfeiler so breit wie mdglich, und die Abbaustrecken
s0 schmal und schnell wie méglich zu betreiben. Ein Mit-
tel hierfiir ist das allgemcine englische Verfabren, die Ab-
baustrecken nicht im ausschliesslichen Kohlengedinge zu

betreiben, sondern hauptstichlich im Lachtergedinge, und

dabei dasselbe Kohlengedinge hinzuzufiigen, wie beim Pfei-
lerbau. Werden dic Abbaustrecken nur im Kohlengedinge
. betrieben, soist die natiirliche Folge, wie wir die Erfahrung
tiglich haben, dass die Arbeiter die Strecken zu weit trei-
ben, da sic dabei an Nebenarbeiten, Nachreissen ‘des Lie-
genden, Streckenzimmerung u,s. w. sparen, bei einer grs.
seren Kohlengewinnung,

Es muss daher das Lachtergedinge so vorwiegend
sein, dass cin Hauptgewinn in der herausgeschlagenen Lach-
terzahl liegt.

Bei dem englischen Abbau wird schr hiufig ein und
dusselbe Kohlengedinge bei Pfeilern,- Abbaustrecken und
Durchhieben festgehalten, und dann bei letzteren beiden
ein hesonderes feststchendes Liachter gedinge hinzu-
gesetzt.

In Saarbricken wird die Breite der Abbaustrecken
hestimmt durch die Unterbringung der mitfallenden Berge
und die Riicksicht auf den Stiickkohlenfull, doch kénnte
vielleicht an manchen Stellen hierin noch gespart werden.
Der Stiickkohlenfall wird nahe dersclhe bleiben, ob man
2!/, oder 4 Lachter breite Abbaustrecken nimmt, falis nur
an einem Stossc gchorig geschrotet ist. Was etwa durch
geringeren Stiickkohlenfall verloren gehen sollte, wird dann
doppelt in den breiteren Pfeilern gewonnen,

Dabei ricken bei dem breiten Betriebe die Abbau-
strecken viel langsamer voran ; sie verlangen mehr Zimme-
rungs- und Reparaturkosten durch die lingere Instandhal-
tung, und machen iberhaupt ausgedehntere und zcitrau-
bendere Vorrichtungsarbeiten fiir ein bestimmtes Forder-
quantum erforderlich , als es bei einem schuellcren Be-
triche und ausgedehnteren Pfeilerbau der I"all sein wiirde.

Beispiclsweise steht auf der Gerhardgrube das Gedinge
in Abbaustrecken fiir 100 Ctr. :

im Heinrichflotze 15 Sgr.
auf Beustflétz 121,--15 Sgr.) hoher als in Pfeilern.
auf Carlflstz 121, Sgr.

Nimmt manalso eine der jetzigen Bausohlen des Hein-
richflitzes , welche nach Abzug der Streckenpfeiler eine
mittlere Héhe von 50 Lachter und 920 Lachter Liinge hat,
und circa 8,280.000 Ctr. schiittet, 3o kommen hieraufnach
dem friiheren Bausysteme:

115 Abbaustrecken & 4 Laclter,

115 Pfeiler & 4 Lachter
und werden also 4,140.000 Ctr. im Abbaustreckengedinge
mit 15 Sgr. pro 100 Ctr, héher gezahlt, als beim Pfeiler-
bau, Sie kosten also 20.700 Thaler mehr,

Bleibt dic Zahl der Abbaustrecken unverindert, und
reducirt man nur das Verh#ltniss der Abbaustrecken zu den
Pfeilern von 1/, auf 3/, wie es gegenwiirtig eingefiihrt ist,
s0 werden nur ”/'s oder 3,105.000 Ctr. in Abbaustrecken
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- gewonnen , mit einer Mehrausgabe von 15.525 Thir. Es

werden also 5.175 Thlr. an Gedingléhnen gespart. Weit
bedeutender wiirde diese Ersparniss noch sein, wenn durch
die breiteren Pfeiler die Zahl der Abbaustrecken selbst
reducirt werden konnte.

Denn die Mebrkosten der Abbaustrecken pro 1 Lach-
ter betragen mindestens

an Holzkosten der Férderstrecken — Thir, 25 Sgr. 2 Pf.
an Holzkosten des Wetterzuges — » 16 » 5 »
an Abnutzung der Schienen und

Schienenstege , gering veran-

schlagtzu . . . . . . — » 3 » 5

1 Tblr. 15 Sg. — Pf,

Jene 115 Abbaustrecken 4 50 Lachter Liinge verur-
sachen also ausser den héheren Gedinglohnen, noch cine
Mebrausgabe von 8.625 Thir., wobei die hiufigen Repa-
raturkosten noch gar nieht veranschlagt sind, Wiirde man
bei obiger Fliigellinge von 920 Lachter die Abbaustrecken
nur in Entfernungen von 10 Lachter ansetzen, bei 3 Lach-
ter Breite, so fielen nur %, des Feldes oder 2,484.000
Centner in die Abbaustrecken, was einen Gewinn von 8,280
Thlr. gewiihren wiirde, Ausserdem erhielte man statt 115
nur 92 Abbaustrecken, die cine Materialersparniss von
1,725 Thlr. mit sich bringen, der ganze Gewinn betriige
also 10.005 Thlr.

Man sieht also, wie richtig dic englischen Berechnun-
gen sind, den Pfeilern mdglichst grosse Breiten zu geben.

Auf dem Continente fiirchtet man hiufig die starken
Pfeiler, aus Sorge, dass der aufdie ganze Breite entblgsste
Stoss zu hiufig zu Bruche geht. Der Pfeilerbau der Eng-
linder bei diesen grosseren Breiten besteht aber auch nicht
in eiuowm einfachen Riickbau in der ganzen Breite, sondern
wicder in besonderen Bausystemen,

Es ist entweder ein fortwihrendes Abschwarten it
Breiten von 2, 3 bis 5 Lachter, oder ein stossweises Ab-
bauen von beiden benachbarten Pfeilern aus. Dabei sichern
sich die Arbeiter den Zugang immer durch sorgfiltigen
Bergeversatz uud legen sich provisorische Schienenbahnen
dicht am festen Stoss nach, um dircet in die Wagen zu
verladen. Kurze Schienenstiicke, meist von G Fuss Linge,
hiufig mit gusseisernen Stegen und gusseisernen Wende-
biihnen, erleichtern diese Arbeit sehr, Die Arbeit wird da-
bei, wie bei dem Strebbau, immer maglichst gegen das
Streichen der Schlechten- gestellt, Da dic Richtung der
letateren sich meist mehr dem Einfallen nibert, geht der
Abbau also hiiufiger horizontal. Verlaufen dieselben jedoch
parallel dem Streichen, wic z. B. auf dew Hauptflstze der
Grube Clifton Hall, so fiilhrt man die cinzelnen Stésse von
Unten nach Oben, trotz des stirkeren Einfallens, — Der
sehr interessante Abbau auf jener Grube ist folgender:

Das Flstz Dow seam ist 7 FFuss 6 Zoll miichtig und
hat cin Einfallen von 16 Grad. Die Vorrichtung erfolgt durch
einfliiglige Bremsberge, die eintriimmig mit Gegengewichten
cingerichtet sind. Die Abbaustrecken sind nur 1 Lachter
breit und 100 Lachter lang, und theilen das Feld in 15
Lach ter breite Pfeiler, Wetterdurchhiebe werden nur alle
50 Lachter gemacht, da die Leinewandscheider in den Ab-
baustrecken die Wetter auf diese Linge vollstindig fort-
fiihren. Der Riickbau der einzeluen Pfeiler erfolgt nur mit
5 Laclhter breiten Stoesen, die von Unten nach Qben gegen
die horizontalen Schlechten gefiihrt werden. In den Abbau-

Summe



strecken selbst wird eine 2 Fuss michtige Oberbank ange-
baut, bei dem Pfeilerbau bricht dieselbe jedoch regelmis-
sig nach, sobald die Zimmerung geraubt wird. Es wird so-
dann zum Schutze der Férderung und der Arbeiter eine
9 Fuss breite Versatzmauer nachgefiihrt, die an dem neuen
Seitenstosse nur Platz fiir eine Forderbahn liisst und
auf hochstens 9—12 Fuss dem Arbeitsstosse aufwiirts
nachfolgt,

Die Skizze (Fig. 1 auf der dieser Nummer beilicgen-
den Tafel) zeigt den Abbau eines derartigen Pfeilers.

Es wird hierbei alle 5 Lachter eine neue Forderbahn
zwischen der Steinmauer und dem festen Stosse nachgefiihrt.

Bei dem Einfallen von 16 Grad auf Clifton Hall war
cine Linrichtung vorhanden, die lecren Wagen an den Pfei-
lern hinauf zu ziehen. Dies erfolgt durch eine kleine Seil-
trommel (IPig. 2) mit diinnem Drathseil, die an einem hsl-
zernen Rahmen befestigt ist, der nur hinter zwei Stempel
am obersten Ende der Bahn angelehnt zu werden braucht
und jedesmal versetzt wird, sowie der Stoss fortschreitet.
Der Schlepper zicht hier bequem mit einem Haspelhorn
den leeren Wagen am Stossc¢ hinauf. Zum Hinabbremsen
des vollen Wagens ist an der Trommel eine kleine Brems-
scheibe vorhanden, um die ein Stiick Hanfseil geschlungen
ist; durch Anzichen dieses Seiles wird hinliinglich gebreinst,
so dass der geladenc Wagen gefahirlos hinabgelassen wird.

Auch hier mag vielleicht die Auffilhrung der Stein-
mauern als eine sehr bedeutende Ausgabe erscheinen. Den
Angaben nach betragen dieselben jedoch nur 16 Sgr, 8 Pf,
auf die 100 Ctr,, also jedenfalls weniger, als wenn die Pfei-
ler noch durch .mehr Abbaustrecker gespalten wiirden,

Als ein anderes Beispiel des Abbaues mit strei-
chenden Stéssen verdient der Abbau auf den Gruben
Gosforth und Killingworth bei Newcastle erwihnt zu wer-
den, wo im Uebrigen die Verhiltnisse denen von Saar-
briicken am meijsten gleichen. Die Gruben bauen auf einem
weichen Fettkohlenflétze ,High main seam« von 4 bis 71/,
Fuss Miichtigkeit bei 12 bis 18 Grad Einfallen und einem
nicht sehr guten Dache. Die Vorrichtung erfolgt durch ho-
rizontale Abbaustrecken von 2 Lachter Breite und schwe-
bende Pfeilerdurchhiebe von 1 Lachter Breite , welche so
genau untereinander liegen, dass sie beim spiiteren Abbau
als Bremsberge benutzt werden. Zwischen denselben blei-
ben Pfeiler von 15 bis 22 Lachter Liinge und 15 Lachter
Héhe stchen,

Der Riickbau erfolgt von oben nach unten, und wird
jeder Pfeiler aus zwei benachbarten Durchhieben mit 2/,
Lachter breiten Stéssen in Angriff genommen, welche also
bei 7 bis 11 Lachter Liinge sich treffen (vergl. Fig. 3).
Die provisorischen Stempel werden sodann geraubt, so
dass das Dach nachgebrochen ist, bevor der niichst untere
Stoss in Angriff genommen wird. In sechs solchen Stiéssen
ist also ein Pfeiler jedesmal abgebaut.

Zur Hinabférderung der Kohlen bis auf die Haupt-
fordersohle werden eigentlich drei Arten von Bremsen
gebraucht :

Zunichst bei dem Abbau selbst ganz kleine Bremsen,
die nur aus einem kilcinen Rade bestchen, welches in ecinem
eisernen Biigel licgt, der durch eine Kette an einen Stem-
pel befestigt wird, Das Rad hat 20 Zoll Durchmesser, und
liuft eine Kette liber dasselbe zur Befestizung der Wagen
hivauf. Zum Bremsen steckt der Schlepper, welcher hier
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das Bremsen selbst besorgt, einen Holzhebel zwischen die
Radspeichen, so dass die Kette schleifen muss, Ist die Nei-
gung zu stark, so bremst er am Wagen selbst und geht
mit ihm hinub,

Mit diesen kleinen Bremsen, sogenannten dillys, wer-
den hochstens zwei Pfeilerhdhen, also 30 Lachter, abge-
bremst, dann miinden sie in eine Abbaustrecke, die zur
horizontalen Férderbahn vorgerichtet ist und welche zu
dem Kopfe eines zweiten Bremsberges fiihrt. Dieser zweite
Bremsberg dient fiir etwa 6 bis 8 der eben erwihnten obe-
ren Bremsen, Die zweite Bremse hat auch kleine Dimen-
sionen, und unterscheidet sich, wie die Skizze (Fig. 4 und 5)
ergibt, nur dadurch, dass an das 20zollige Rad ein Brems-
ring angegossen ist, an den ein eiserncs Bremsband ein-
gedrickt werden kann. Der ganze Apparat ist nur auf
starken Holzbohlen befestigt, so dass also auch diese
Bremsen leicht versetzt werden kénnen, Der volle Wagen
zieht einen leeren hinauf,

Hier gehen die Schlepper nicht hinab, sondern ein
besonderer Knabe dient als Bremser. Mit diesen Bremsen
geht man bis zu 90 Lachter flache Teufe. Am unteren Ende
findet sich dann jedesmal eine Pferdestation.

Miindete diese dann noch nicht in der Schachtsohle
oder in der Anschlagssohle eines flachen Maschinenschach-
tes, so kommt nun ein dritter grosser Bremsberg hinzu,
wie sie in England schr verbreitet sind, der ein grosses
Baufeld versorgt und Ziige von 8 bis 12 und mehr Wagen
auf Liingen von 1()0 bis 300 Lachter hinabbremst. Meist
sind dabei grosse liegende ciserne Scheiben mit angegos-
senem Bremsring vorhanden. Das Seil ist 1!/,mal um dje
Scheibe herumgelegt. Zwei Trommeln mit getrennten Sei-
lep, wie bei uns, findet man héchst selten. Durch die eng-
lische Einrichtung wird offenbar die Hilfte der Seillinge
immer gespart.

(IFortsetzung folgt.)

Anwendung des ,trigonometrischen Riick-
wirts-Einschneidens” bei dem Verpflocken.

Wihrend der im vorigen Herbste vom IHermn k, k,
Bergecommissir Wilhelm Ritter von Fritsch vorgenomme.
nen Verpflockung der gewerkschaftlichen Grubenmassen in
Sagor war mehrfach Gelegenheit, die vorziigliche Brauch-
barkeit des ptrigonometrischen Riickwiirts-Einschneidenss
fiir dic Bestimmung cinzelner Lochsteine zu erproben, wenn
wenigstens 3 triangulirte Fixpunete, — Kirchthiirme, Haus-
ccken u. dgl. von einem Standpuncte in der Nihe des zu
setzenden Lochsteines sichtbar sind, und cs diirfte vielleicht
fir manchen Markscheider von Interesse sein, das hierbei
angewendete Verfahren kennen zu lernen,

Die beiliiufige Lage des zu sctzenden Lochsteines ist
immer leicht mit Zubilferahme der Katastralmappen oder
auch anderer localer Orientirungsmittel zu bestimmen, Man
hat dann bloss von dem gewiihlten Standpuncte die sicht-
baren Fixpuncte, deren Coordinaten in Bezug auf einen
gewiihlten Axpunct und die Mittagslinic bekannt sein miis-
sen, mit dem theoretischen zu pointiren, aus den gemessc-
nen Winkeln und bekannten Dreieckseiten dic Coordina-
ten des Standpunctes und sonach den Schlusszug zum
Lochstein zu berechnen. Sind mehr als 3 Triangulirungs-

puncte sichtbar , so wird man zur Controlle auch cinige
*



einfachungen, haben beinahe dieselbe Form, wie die Bick-
ford'schen Sicherheitsziinder, Jetzt kosten sie noch etwa
50 Centimes ; wenn sie aber erst im Grossen fabricirt wer-
den, so lassen siesichzu einem weit billigeren Preise anfer-
tigen; man kannsie sichiibrigens auch leicht selbst anferti-
gen, und braucht dann nur die mit Gutta-percha iiberzoge-
nen Dréhte zu kaufen.

Die Kosten des zum electrischen Schiessen erforder-
lichen Materials und der dazu nothwendigen Einrichtungen
belaufen sich fiir das Abteufen eines Schachtes von 200
Meter Teufe auf ungefihr 900 Francs; es wiirde indessen
verfriihrt sein, jetzt schon das alte Verfahren beziiglich
der Kosten mit dem neuen vergleichen zu wollen.

Wenn aber auch in der Folge das neue Verfahren
sich als etwas theurer erweisen sollte, so wiirden die Mehr-
kosten doch durch die Regelméssigkeit der Arbeit und die
bedeutende Verminderung der verloren gehenden Schiisse
— namentlich wenn die Bohrlécher unter Wasser stehen —
mehr als ausgeglichen werden.

Auch sind die Vortheile zu beriicksichtigen, welche
das gleichzeitige Wegthun mehrerer Schiisse — sowohl
auf den Sohlen von Schiichten, als auch an den Ortsstissen
beim Betriebe von Stollen und Strecken von grossem Quer-
schnitt und in bartem Gestein -- gewiihren kann, Auf ein-
wal lassen sich wenigstens vier Schiisse wegthun, indem
man den isolirten Draht jedes Ziinders wit dem inducirten
Leitungsdrahte verbindet und das vom isolirenden Ueber-
zuge cntblosste Ende des Drahtes in die Erde steckt. Mit
Hilfe des du Moncel'schen Commutators oder jeder anderen
entsprechenden LEinrichtung liisst sich die gleichzeitige Ent-
ziinduug einer noch grosseren Anzahl von zu Gruppen von
vier verbundenen Schiissen bewirken, was fiir die bergbau-
licbe Praxis weitaus hinreichend ist.

Der hauptsiichlichste und entscheidende Vortheil des
electrischen Schiessens ist aber die absolute Sicherheit,
welche dem Bergmaun durch die Anwendung dieses Ver-
fabrens gewihrleistet wird. Kommt nun noch eine Muese-
ler’sche Sicherheitslampe als Gelencht beim Besetzen der
Bobhrlécher, ein hlzerner Stampfer und eine kupferne
Réumnadel hinzu, so kann man sagen , dass keine Gefahr
mehr zu befiirchten ist; die Entziindung des Pulvers durch
eine Schouppe des Grubenlichtes oder durch Funkenreis-
sen beim Besetzen, sowie ein vorzeitiges Losgehen der
Schiisse ist nicht mehr moglich,

Das electrische Schiessen hat durch die Dumas-Be-
noit'sche Lampe eine sehr wichtige Vervollkommnung er-
halten. Dieser, wie wir gesehen haben, sehr tragbare und
bequem zu handhabende Apparat kann mit grossem Vor-
theile an Stelle des bisher angewendeten feststehenden
Apparates beim Abteufen der tiefsten Schiichte, sowie gleich-
zeitig an mehreren Puncten einer und derselben Grube
angewendet werden, denn durch den neuen Apparat wer-
den die fixen Conductoren, deren Herstellung mit ziemlich
bedeutenden Kosten verkniipft ist, und welche sich in Folge
von Reibungen und Erschiitterungen sehr rasch abnutzen,
wihrend das Vorhandensein einer grisseren Anzahl der-
selben in einer Grube sehr hinderlich sein wiirde, entbehr-
lich gemacht,

Der inducirte Strom der Spule muss einerseits mit
dem Leitungsdrahte, andererseits mit der Erde in Verbin-
'dung gesetzt werden; der Schuss entziindet sich dann,
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wenn man die Fluorescenz des Rohrs auch nur auf wenige
Secunden unterbricht.

Parran empfiehlt daher die electrische Lampe der be-
sonderen Aufmerksamkeit der Bergingenieure wegen fol-
gender, diesem Apparate eigenthiimlichen Vorziige :

1. die electrische Lampe macht es moglich, in Gefahr
gerathenen Bergarbeitern rasch zu Hilfe zu kommen ;

2. mittelst derselben lassen sich gewisse, ausnahms-
weise vorkommende, oft ganz unerlidssliche Arbeiten in
Bauen ausfiihren, wo dic gewdhnlichen Lampen durchaus
nicht brennen;

3. das Wegthun der Sprengschiisse in Gruben durch
Anwendung der electrischen Lampe ist billiger, als das
mit dem bisher angewendeten electrischen Apparate, in-
dem die kostspieligen langen Leitungsdriihte wegfallen;
auch lisst sich das neue Verfahren beim Betriebe jedes
Grubenbaues anwenden, wo das gleichzeitige Wegthun
mehrerer Schiisse von Vortheil ist.

Ueber den englischen Kohlenbergbau.

Aus einem Berichte iber eine im Jahre 1863 aunsgefiihrte
Instructionsreise mach England und Schotitland von Herrn
Bluhme zu Saarbriicken.

(Fortsetzung.)

Leistungen und Theilung der Arbeit.

Ueber die Leistung der englischen Kohlenhduer sind
in einem friitheren Berichte ausfihrliche und richtige Ta-
bellen zusammengestellt, welche hier nicht wiederholt zu
werden brauchen. Bei der sehr hohen Leistung dersel-
ben, welche im Durchschnitt auf 60 bis 80 Ctr. pro
achtstiindige Schicht angenommen werden muss, verdient
jedoch die weit grossere Theilung der Arbeit besonders
hervorgehoben zu werden, Hierin liegt ein sehr wesentliches
Moment, welches bei einer oberflichlichen Vergleichung der
englischen Hduerleistung mit der unserigen hiufig iiber-
sehen wird.

In Northumberland und Durham, wo die Theilung der
Arbeit am meisten ausgebildet ist, hat der Kohlenh&uer
weiter nicbts zu thun, als die wirkliche reine Kohlengewin-
nung und das Verladen in den Grubenwagen. In seinem
Gedinge liegt nicht die Forderung der Kohlen bis zu den
Hauptstationen, das Hereinschaffen des Holzes, die Zimme-
rung, das Verbauen und Unterhalten der Forderstrecke,
Nachreissen des Liegenden, Schienenlegen, Nachfihren
und Unterhalten der Wetterziige etc.

Die Kohlen werden unmittelbar au der Arbeit durch
kleine Pferde abgenommen, das Grubenholz wird in der
Nachtzeit im Schachte hinabgelassen, und besondere Kame-
radschaften besorgen die Zimmerung und alle sonstigen
Nebenarbeiten.

Es sind dieses regelmissige Nachtarbeiten, die immer
unter besonderer Aufsicht und von besonders zuverlis-
sigen Leuten ausgefiihrt werden. Eine cigentliche Nacht-
forderung, wie es bei uns gebrduchlich ist, kommt sonst
gar nicht vor, Die grossten Aunlagen sind immer nur auf
eine Foderzeit von 12 Stunden berechnet.

Obige Nebenarbeiten liegen nun bei unseren Héuern
fast immer mit im-Gedinge und nehmen einen grésseren
Theil der ganzen Arbeitsleistung in Anspruch, als vielleicht
erwartet werden sollte; dabei verursachen dieselben viel



Unterbrechung in der Kohlengewinnung, so dass die For-
derung in jenen 12 Stunden auf den englischen Schiichten
allerdings viel regelmiissiger und unuuterbrochener statt-
findet, wie es bisher bei uus erreicht ist.

Wo also von den grossen Leistungen der englischen
Koblenh#iuer gesprochen wird, ersicht man, dass der Ver-
gleich sebr zu Ungunsten der unsrigen ausfallen muss, wenn
einfach nur die Zahl derselben und die Forderung vergli-
chen, und keine Riicksicht auf diese Nebenarbeiten genom-
men wird.

Auf der anderen Seite liegt aber unzweifelbaft gerade
in jener Theilung ein Vortheil der englischen Arbeiter. Die
Kohlenarbeit ist eine Kunst, wie jede andere, wo durch
Uebung und Gewohnheit des Arbeiters die Leistung unge-
mein erhoht wird. Man ersieht dieses schon aus den ge-
trennten Namen, welche die verschiedenen Arbeiter vor
Ort erhalten. .Schrimer, Abkohler, Lader, Versatzarbeiter,
Zimmerhtiuer u. s. w., dic alle sich einander zuarbeiten, aber
fast nie in ihrer Arbeit tauschen werden.

Ein anderer Vorzug dieser Theilung liegt darin, dass
das eigentliche Kohlengedinge auf demselben Flitze fast
immer unveriindert bleiben kann, wihrend bei uns die For-
derliinge, der Druck in den Strecken, die Entfernung fir
den Holztransport u. a, fortwihrend Beriicksichtigung und
Aendcrung der Gedinge erfordert.

Von jenen Nebenarbeiten wird aber in England die
Zimmerung und Versatzarbeit meist im Schichtlohn betrie-
ben, und zwar von den besten Arbeitern, die im Durch-
schnitt einen Taglohn von 1 Thir, 10 Sgr. bis 1 Thir,
2() Sgr. erbalten.

Der hohe Durchschnittslohn der englischen Arbeiter
— trotz der geringen Scibstkosten der Gruben — scheint
nun ferner ein ungilinstiges Licht auf unsere Betriebsver-
hiltnisse zu werfen. Bei den eigentlichen Kohlenhiuern,
Zimmerleuten und Maschinisten stellt sich allerdings der
Durchschnittslohn auf mindestens 1 Thir. 10 Sgr. und
betrigt daber gerade das Doppelte des unsrigen. Dage-
gen wird aber bei uns eine sehr grosse Zahl von Arbei-
tern und Leistungen in bohem Lohne bezahlt, welche dort
durch Knaben, Pferde oder maschinelle Einrichtungen weit
billiger bewirkt werden.

Ueberall da, wo es mehr auf Geschicklichkeit und
Aufmerksamkeit, als auf Korperkraft ankommt, werden
Knaben von 12 bis 16 Jabren verwendt mit einem gerin-
gen Lohn von hochstens 1() bis 1.1 Sgr., wo wir stindige
Bergleute oder Invaliden in hoherem Lohne verwenden. In
England dienen die Knaben als Bremser, Weithensteiler
und Zuglihrer bei den vielen maschinellen Férderungen,
Wagenschmierer, Pferdeknechte, sogar als Maschinisten.

Wir bezahlen manche Arbeiten, wie Wagenschmieren,
Haldenarbeiten, Wetterthiirenschliessen u. s. w. mit einem
hohen Lohne (z. B. in Saarbriicken von 17. Sgr. 6 Pf.)

nichbt der Leistung entsprechend, sondern zur Verwen- .

dun'g von Invaliden u. s. w., denen man aus Riicksicht ihren
frilberen Hiuerlokn ldsst.

Noch mehr als an den Léhnen wird aber an der Zahl
der Leute selbst gespart.

Forderung mit Ponies.

Bei der Pferdeférderung ist bier zun#chst die Anwen-
dung der kleinen Pferde in den Abbaustrecken selbst zu
erwihnen, welche den Dienst unserer Schlepper thun und
die Kobhlen bis zu den Hauptférderbahnen bringen, wo

Maschinen oder grosse Pferde die Weiterbeférderung be-
gorgen, .
~ Diese Ponies sind jetzt zu Tausenden in den engli-
schen Gruben zu zihlen. Es sind kleine Thiere von 13
Hand Hohe und darunter, so dass sie nicht mehr als 41/,
Fuss Héhe in den Strecken erfordern; dieselben sind sehr
fleissig, arbeiten 12 volle Stunden, und scheint ihnen die
Grubenluft ausgezeichnet zu bekommen. Thr Ankaufspreis
schwankt von 47 bis 100 Thir. und rechnet man ihre Dauer
auf mindestens 5 Jahre. Die Gesammt-Unterhaltungskosten
berechnen sich auf 133"/, Thr. oder bei 300 Arbeitstagen
auf 13 Sgr. 4 Pf. pro Tag.

Es fillt zuniichst auf, dass durch dieselben ein grosser
Gewinn erzielt werden soll, da jedes derselben einen be-
sonderen Pferdejungen erfordert und doch meist nur einen
Wagen aus den Abbaustrecken zieht.

Ihre Leistung ist jedoch etwas héher als die von zwei
starken Schleppern, und ist der Hauptvortheil derselben der,
dass sie bei stirkerer Neigung von 7 bis 12 Grad noch den
leeren Wagen von e¢. 400 Pfd. Gewicht bequem hinauf-
zichen konnen. Zu einem Vergleich der Leistung in hori-
zontalen Strecken kann folgende Berechnung dienen:

Auf Grube Killingworth leistet ein Pony 90
Wagen auf 75 Lachter Linge pro Tag.

Dabei erhielt der Pferdeknecht das sehr hohe Gedinge

von 7 Sgr. 6 Pl, pro 20 Wagen, also 1 Thlr, 3 Sgr. 9 Pf.
Das Pony kostet tiglich .. ... .. — » 13 » 3w
Man nimmt fiir tigliche Amortisa-

tionen .. ........ ..., — n 1 » —»

Sumwa 1 Thlr. 28 Sgr. 1 Pf.

Die Schlepper erhalten dagegen

auf die ersten 40 Ltr. Linge fiir

je 20 Wagen . ....... ...~ Thir. 13 Sgr. 4 Pf.

und auf jede folgenden 10 Ltr. — , — »n 10 =

melir. Dieselben wiirden also fiir s

obige Leistung erhalten:
fir 20 Wagen — 13 Sgr. 4 Pf. 4
3,, X 10 Pf =17 Sgr. 3 Pf,,
also fir 90 Wagen . ... .... 2 o 17 o T
Es bleibt also durch das Pony pro

Tag ein Gewion von . . ... .. — Thir. 29 Sgr. 6 Pf,
welcher gewiss schr erheblich ist.

Die Pferdejungen bei den Ponies erhalten gewdhnlich
Gedinge und werden viel besser bezahlt, als bei den gros-
sen Pferden, da erstere in den engen Abbaustrecken viel
vorsichtiger fiir die Thiere sein miissen und auch an sich
die Arbeit beschwerlicher und gefihrlicher ist. Bei den gros-
sen Pferden in den Hauptbahnen erhalten die Jungen nur
einen Schichtiohn von 12 bis 14 Sgr. Die Selbstkosten der
grossen Pferde, incl. jencs Lolines, berechnen sich in Eng-
land auf 1 Thlr. 10 Sgr. pro Tag; die unserigen variiren
von | Thlr. 13 Sgr. bis 2 Thir. 12 Sgr, In England unter-
halten und beschaffen die Gruben die Pferde alle selbst;
Pferdeunternehmer fir die unterirdische Forderung nach
unserer Einrichtung sind dort nicht bekannt; wohl aber bei
Pferdetransporten auf Babnen iiber Tage,

Ersparung an Zwischenarbeiten.

Auf die maschinellen Einrichtungen zur Strecken-
forderung u. s. w., wodurch ein sehr erheblicher Antheil
an Menschenarbeit gespart wird, ist hier nicht niher ein-
zugehen. Nur das verdient wieder besondere Erwihnung



wie sehr die Englinder namentlich beiflachen Schiichten bei
der Verbindung von Strecken- und Schachtférderung auf die
Vermeidung aller unnothigen Zwischenarbeit bedacht sind,

Die Eiorichtung der Anschlagebiihnen, die man tber
Tage wie in den Gruben, bei den grossen Schicnenbahnen
wie bei den kleinen Grubenbahnen findet, nimlich die
Stripge fiir die leeren und vollen Wagen nicht in dasselbe
Niveau zu legen, sondern um ctwa 3 bis § Fuss divergirend,
wird auch bei uns gewiss vielfache Nachahmung finden.

Es kann hierdurch e in Apschliiger oder Al zicher sebr
grosse Leistungen bewirken, indem ihm die vollen Wagen
nach Bediirfoiss zulaufen und die leeren ebenso aus der
Hand gehen.

Bei der Streckenférderung laufen z, B, die vollen Wa-
gen am Ende der Strecke mit einer Neigung von etwa 1:72
dem Schachte zu, Zum Stillstehen brauchen sie bei dieser
Neigung nur an einem Rade gesperrt zu werden, so dass sie
also nach Bediirfniss herangezogen und in die Schachtkérbe
eingeschoben werden koénnen, wihrend die abgezogenen
leeren Wagen vom Schachte aus in eine vertiefte Bahn
laufen, die lang genug is{, um einen ganzen Zug aufzunch-
men, und ans der sie dann mit einem gleichen Ansteigen
von 1 72 durch die vorhandene maschinelle Seilférderung
oder durch die Pferde herangezogen werden.

Am oberen Ende der flachen' Maschinenschiichte ist
in &hnlicher Weise die Einrichtung allgemein, dass der
volle Zug, welcher durch besondere Weichen am oberen
Ende immer in denselben Strang gelangt, etwas hther auf-
gezogen wird, und dann in einer geneigten Curve aus der
Anschlagsbiihue herausrollt, wihrend die leeren Wagen in
dbnlicher vertiefter Bahn dem Schachte zurollen, bis sie an
das Seil angeschlagen werden kéunen, So besorgen meist
nur 2 oder 3 Knaben das An- und Abschlagen, wo wir 6
bis 8 Mann néthig haben.

Es ist immer die einfache Regel: eine gegebene gros-
sere Kraft zu benutzen, um durch eine geringere Mehrlei-
stung ohne Mehrkosten die Wagen auf solches Niveau zu

- bringen, dass die verschiedenen Verschiebungs-Verrichtun-
gen in abfallender Bahn ohne Kraftaufwand und Zeitverlust
bewirkt werdeu kénnen,

Eine andere hiochst wesentliche Ersparniss an Men-
schenarbeit wird iiber Tage erlangt bei dem Verladen der
Kohlen — durch Concentration der Verladung in unmittel-
barer Nihe der Schichte.

Die Wipper zum Umkippen der Wagen liegen hoch-
stens 15—2( Fuss von der Hingebank des Schachtes ent-
fernt, da 6—8 Wipper bei zweckm#ssiger Einrichtung fiir
jede Schachtférderung geniigen.

Das Abziehen vom Schachte und Umkippen iiber den
Riittern ist daher nur eine Arbeit und wird von hochstens 6
bis 8 Leuten besorgt, wihrend das Verschieben der Wag-
gous und Rangiren der Ziige allgemein durch ein Pferd,
durch besondere Winden oder durch die Ausklauber an den
Riittern ausgefiihrt wird.¥)

Dabei besorgt 1 Aufseher die ganze Aufslcht und
1 Mann an der Decimalwage das ganze Verwiegen und
Aufkerben. »

*) Vergleicht man dagegen die Zahl der Arbeiter, welche
lange Ladebiihnen nur zum Ausstiirzen erfordern, so sieht man,
welcbe wesentliche Ersparnisse hier noch angestrebt werden

konnen.
Auf der Eisenbahnladebiihne der Grube Gerhard erfordert
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Belegung der Gruben.

Die vorstehenden Bemerkungen sollten hauptsich-
lich den Eindruck wiedergeben, welcher bei einem liinge-
ren Besuche der englischen Gruben hauptsichlich entge-
gentritt, wie nimlich tiberall darauf hingearbeitet wird, die
Menschenarbeit maglichst zu beschrinken. Es geschieht
dieses oft nicht bloss aus dem rein pecuniliren Ioteresse
einer augenblicklichen billigeren Leistung, sondern auch
aus der weitergehenden Riicksicht, bei den wechselnden
und unsicheren Handelsconjuncturen, oder bei anderen
Eventualititen, moglichst unabhiingig von ciner zu grossen
Arbeiterzahl zu sein, Die Last einer solchen Arbeiteriiber-
volkerung haben die englischen Industricgegenden bin-
linglich kennen gelernt. Auch fiir uns wird diese Riick-
sicht bei dem concentrirten Kohlenberghau gewiss sehr
zu beherzigen seip, und bei dem zunehmenden Debite nicht
so sehr auf miglichste Vermehrung der Arbeiterbevilke-
rung und zu grosse Ausdehnung des Knappschaftsverban-
des, als auf rechtzcitige Erweiterung aller maschinellen
Arbeiten hinzuwirken sein, da auch hier die Anhiufung
der Arbeiter nicht nur zu einer grossen Last der Grube,
sondern schliesslich zu einer socialen Calamitit werden
kano,

Wenn vorhin bei den eigentlichen Hiuerleistungen
angedeutet wurde, wie unrichtig in mancher Beziehung eine
unmittelbare Vergleichung derselben ausfallen kénne, so
gewihrt auf der anderen Seite ein Vergleich der Gesammt-
belegschaft und Gesammtproduction mit den unsrigen al-
lerdings den besten Massstab, wie weit man dort mit jener
Ausdehnung der maschinellen Arbeitsverrichtung und Er-
sparung an Menschenarbeit uns voraus ist.

Nach dem Durchschnitt des Jahres 1862 betrug suf
den Saarbriicker Gruben:

die Fdrderung Leistung pro Mann
Grube Belegschaft pro Tag Ctr. und Tag Ctr.
Reden . . . 1390 19631 141
Kronprinz 568 7700 136
Altenwald . . 1036 14178 136
Koénig 492 6196 126
Heinitz . . 1831 20899 114
Fricdrichsthal . 932 10522 113
Gerhard . 1762 17820 101
von der Heydt . 1290 12386 9-6
Duttweiler . 2990 28426 95
Geislautern 156 1650 9:3
Ganzer Durch-
schnitt . 12477 139114 1115

Dagegen ergab sich auf einigen besonlers giinstigen

englischen Gruben folgendes Resultat:
Forderquantum Leistung
Belegschaft = Ctr. Ctr.

. 656 18000 29
Peasley bei St. Helens 530 17000 308
Ryehope . . . 725 38400 53
Letztere Zahlen sind allerdings keinso richtiger Durch-
schnitt, als jene Saarbricker Zahlen; ¥) immerhin aber wird

Grube
North Scaton

der geringe Sommerabsatz von durchschnittlich 9600 Ctr.- tig-
lich 32 Ablader, die monatlich 450 bis 500 Thir. kosten. Em
Ablader kann im Durchschnitt nicht iiber 3) Wagen leisten,
wiihrend in England derselbe gerade die achtfache Zahl abzieht
und ausstiirzt.

*) Es hat bei den Saarbriicker Verhiiltnissen seine grossen
Schwierigheiten, die Schienenstriinge immer in so unmittelbare
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man nicht zu hoch greifen, wenn man annifomt, dass in
England mit der Hilfte der Belegschaft das gleiche Pro-
ductionsquantum geleistet wird-

Jedoch auch hier liegen noch besondere Verhiiltnisse
vor, welche diesen auffallenden Unterschied in einem we-
niger ungiinstigen Lichte erscheinen lassen.

Es wiirde den englischen Grubendirectoren sehr un-
begreiflich sein, wenn sie hiorten, dass auf den in regel-
missiger Forderung begriffenen Gruben bei uns fortwih-
rend 28 bis 30 pCt. der ganzen Belegschaft, oder iiber
ein Viertel der gesammten Bergmannsléhne auf Aus- und
Vorrichtungsarbeiten verwandt werden.

Bei uns entwickelt sich eine neue Grube aus der an-
deren; die Kosten einer neuen Anlage werden getragen
durch die vorhandenen, und belasten deren Ueberschiisse.

Die hiesigen Verhiltnisse machen -diese Einrichtung
natiirlich und zweckmiissig zur stetigen gleichm4ssigen
Ausdehnung des Betriebes ohne Aufwand neuer Anlage-
capitalien.

Bei Privatwerken, und namentlich bei den englischen
Gruben, wo schon durch die Pachtverhiiltnisse jede Grube
in Zeit und Ausdehnung eine fiir sich begrenzte Anlage
bildet, sind die Verhiltnisse ganz anders.

Die Englidnder betrachten auch ihre Steinkohlengru-
ben nicht anders, als cine reine Capitalanlage , durch wel-
che in bestimmter Zeit das Anlagecapital wieder amortisirt
und verzinst sein muss. Die erste Anlage umfasst nicht
nur die Tagegebiiude, sondern auch die ganzen Kosten
der Schiichte, Ausrichtungsarbeiten und Vorrichtungen bis
zum Aufschluss des ganzen Feldes.

Ist dieser vollendet, 8o wird nicht fortwiithrend auf wei-
tere Vergrosserung und Erweiterung gedacht, sondern durch
den Abbau des vorgerichteten Feldes muss nun das ganze
Capital aus dem Unternehmen herausgezogen werden.
Meist sind es nur ein oder wenige Flitze, welche gebaut
werden ; bei der flachen Lagerung f4llt unsere hiufige Soh-
lenbildung mit den vielen Querschlagsbetrieben u. s. w.
fort, so dass in der That bei den inregelmiissigem Betriebe
befindlichen Gruben die Ausrichtungaarbeiten sich meist
auf ein Mipimum beschriinken. Ist das Feld verhauen, so
wird ein ganz neues Unternehmen mit neuem Capital an
anderer Stelle begonnen,

Jene ganzen ersten Anlagekosten, die bei manchen
Gruben sich bis auf 2,400000 bis 3,000000 Thlr. belau-
fen, sind also gar nicht, wie bei uns, in den laufenden
Betriebsausgzaben enthalten. Ebensowenig erscheinen sie
in der Berechnung der Selbstkosten, wodurch es allerdings

Nihe der Forderpuncte zu bringen und die Bahnhéfe nach eng-
lischem Muster anzulegen; namentlich miisste die Konigl. Ei-
senbahnverwaltung wohl manche der bestehenden strengen Nor-
mativbestimmungen iiber Entfernungen zwischen den Schienen-
geleisen, Weichenlingen u. a. aufgeben. Jedoch sind die Vor-
ziige der kurzen Ladebiihnen in unmittelbarer Nihe der Fér-
derpuncte so gross, dass bei allen neuen Anlagen woll aus-
schliesslich darauf Riicksicht genommen werden sollte.

erkliirlicher wird, wenn dort die Selbstkosten auf einzelnen

Gruben zu 1 Sgr. 4 Pf. bis 1 Sgr. 8 Pf. angegeben werden,

wihrend der Durchschnitt bei uns 2 Sgr. 9 Pf. betriigt.
(Fortsetzung folgt.)

Administratives.
Erledigung.

Die controlirende Schichtenmeistersstelle bei
der Salzbergverwaltung zu Hallin der X. Diiitenclasse, mit dem
Gehalte jihrl. 800 f,, mit 80 fl. Quartiergeld und 1 fl. 50 kr.
Ganggeld-Pauschale fiir jeden am Salzberge zugebrachten Tag,
gegen Erlag ciner Caution im Gehaltsbetrage.

Gesuche sind, insbesondere unter Nachweisung der gut
vollendeten bergacademischen Studien, der Gewandtheit im Con-
cepts- und Rechnungsfache, der Kenntniss des Salzbergbaues
und der Verwiisserungskunde, binnen vier Wochen bei der
Berg- und Salinen-Direction einzubringen.

Kundmachung.

(Erhalten den 6. Juli 1865.)

Nachdem die herghiicherlichen Theilbesitzer des Szlovin-
kaer Griinwasser Johann-Susanna-Bergwerkes, namentlich die
Herren Franz Péterfy, Justine Maday, Franz Ldnczy, Johann
Lénczy's Witwe, Marie Maday, Josephine Schwarz, Barbara
Fildesy, Joseph Maday, Ladislaus Maday, Nicolaus Maday,
Michael Maday'sche Erben, Anton Kiss, Carl Hirllinder, Berta
Rombauer, Cornelia Freiin von Leitner, Ernst Prihradny, Emma
Prihradny, Auguste Prihradny, Eugenia Berta Pozeviez, Amanda
Augusta Rajner und Thadius Maday, der hieriimtlichen, auch
im Amtsblatte der ,Ungarischen Nachrichtens, Nr. 44, ddto.
23, Februar 1865 verbflentlichten Aufforderung vom 14. Februar
1. J., Z. 296 in der festgesetzten Zeit nicht nachgekommen sind,
und einen Director nicht bestellt haben, werden die genannten
Theilbesitzer zur ungetheilten Hand nach Vorschrift des §. 239
a. B. G, zu ciner Geldstrafe von 5 fl., sage fiinf Gulden, zu
Gunsten der Bruderlade der ersten ung. Bergrevier verfillt
mit dem Bemerken, dass dieser Strafbetrag gegen sonstige
exccutive Eintreibnng binnen 30 Tagen hieher einzuzahlen ist.

Zugleich wird die Aufforderung zur Bestellung eines Bevoll-
miichtigten Gruben-Directors wiederholt, hierzu ¢in neuer Termin
von 90 Tagen anberaumt, und bedeutet, dass nach erfolglosem
Verstreichen dieses neuen Termines ein Sachverstindiger zur
Leitung des erwiihnten Johann-Susanna-Bergwerkes auf Kosten
und Gefahr der Theilbesitzer von hier aus bestellt werden wird.

Kaschau, am 28. Juni 1865.

Von der Zips-Iglder k. k. Berghauptmannschaft.

ANKUNDIGUNG.
Erfindungs-Privilegien

fiir die k. k. 6sterreichischen und die iibrizen Staaten
Europa’s, sowie fir Amerika, nebst den hiezn erforder-
lichen Vorarbeiten, Zeichnungen und Beschreibungen be-
sorgt schnell und billig

CARL A. SPECKER,

Ingenieur, Burean und Maschinen-Agentur
Hoher Markt, Galvagnihof in Wien.

[28—32)

Correspondenz mach allen Landern i & Sprachen.

Diese Zeitschrift ersclieint wichentlich einen Bogen stark mit den nothigen artistischewm Beigaben. Der Prinnmerationspreis
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Druck v. Karl Wiolernits & Co. in Wien



gabe aber erfiillt Unterbergers hydraulischer Héiringer Kalk,
indem der Erfinder mittelst desselben, als Mértel bereitet,
blos die Ulmen mit Anwurf bekleidete, was bis heute fort-
gesetzt wurde, go dass der Erbstollen nahezu 1000° in
Anwurf steht; nur einige der briichigsten Stellen wurden
gemauert.

Eine weitere grosse Ersparung an Zeit und Materiale
ergab die interessante Verdimmung im [Erbstollen Licht-
schachte (vide Director Grimm’s Jahrb, vou Pribram 1857).
Mitunter grossartig sind die Mauerungen, welche die Ab-
baufelde am Barbara theilen, niimlich Pfeiler aus Hangend-
stinkstein und Mortel von hydraulischem Kalk in einer Dicke
von 2-29% vom Hangend zum Liegend 5'3° breit, und hoch
dem Verfllichen nach 409,

Unterberger machte aus seinen gelungenen Versuchen
kein Geheimniss, und bezeichnete nach bestem Wissen auch
Herrn Kink von Kufstein das entsprechende Rohmaterial,
der dann als Privater mit ungebundenen Hinden mit aller
Energic die Production dieses Cementes in Angriff genom-
men und zur Bedeutung erhoben hat,

Das miihevolle nutzbringende Bestreben Unterbergers
wurde von holer Oberbehiorde belobend anerkannt. Ein
Vorschlag desselben: die Erzeugung grosserer Quantititen
von Seite des Werkes zum allgemeinen Verkaufe, wurde
mit dem beschieden, dass dic Erzeugung des hydraulischen
Kalkes der Privatindustric tiberlassen bleiben miisse. Hier-
nach bildete sich durch Unterbergers Anregung eine Actien-
Gesellschaft unter der Firma »Thaller & Compagnie,«

Secither vermehrt sich die Zahl der Producenten von
Jahr zu Jabr, und die Verwendung des hydraulischen
Kalkes wird immer mechr allgemein — am Palais des Fiir-
sten sowohl, wic am Hiuschen des armen Knappen,

Derselben Quelle verdankt Oesterreich seinen heutigen
Portland, den Herr Angelo Saulik gleichfalls aus denseiben
Tertilirschichten zu Hiiring erzeugt, und dessen ausgezeich-
netes Product zum Theile wenigstens die Einfuhr dieses
kostbaren Materiales vom Auslande vermindert.

Schon Unterberger erzeugte denselben hydraulischen
Cement unter dem Namen — Hartgebrannt — der zur Er-
hdrtung mehr Zeit bendthigte, dann aber nur um so fester
gebunden batte, Bei Verdimmungen aber, namentlich gegen
Wasser, ist miiglichst-_sql}ppllps Erhirten die wesentlichste
Bedingung zum Gelingétr'det Arbeit, und das war haupt-
sfichlich Unterbergers Streben.

In wieferne die Erzeugung dieses Materiales zu Hi-
ring auch fiir entferntere Orte den Impuls gegeben, kann
hier nicht nachgewiesen wérden; dass dies aber der Fall
war und noch ist, dies beweisen die alljibrlichen Wallfahrer
nach Hiring, die sich an Ort und Stelle von dem Vorkom-
men des Rohmateriales und der Production Ueberzeugung
verschaffen,

Dicse walirheitsgetreue Darstellung hat nicht den
Zweck, Unterberger als den Erfinder des hydraulischen
Cementes iiberhaupt hinzustellen, Die Geschichte sagt uns
ja, dass schon der Baumeister des romischen Kaisers Augu-
stus bei seinen Hafenbauten einen Mortel verwendet hat, der
im Wasser erhirtete. Das aber steht fest: Unterberger
hatin Tirol in den Tertifirschichten zuerst
dasentsprechende Gestein entdeckt, und hier-
aus bydraulischen Kalk erzeugt, der seiner
Vorziiglichkeit wegen eine Beriihmtheit er-
reicht hat.
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Dieser anspruchslose, biedere Fachmann, der dem
Staate und dem Vaterlande so wesentlich geniitzt hat, der
fir Hunderte von Menschen eine neue Erwerbsquelle ge-
schaffen, dessen miihevollem Streben Mancher seinen Wohl-
stand verdankt, der hat aus pecuniiren Riicksichten den
Staatsdienst, unter ehrenvollster Anerkennung seiner Dienst-
leistung, frei resignirt; er folgte dem Antrage eines hoch-
achtbaren Privat-Bergbau-Besitzers,und dient seit 42 Jahren
bis heute als Verwalter des Dr, von Gredler’schen Kohlen-
Bergbaues zu Parschlug am Kapfenberg.

Ueber den englischen Kohlenbergbau.

Aus elnem Berichte liber eine im Jahre 1863 ausgefiihrte
Instructionsreise nach England und Schottland von Herrn
Bluhme zu Saarbriicken.

(FFortsetzung.)
Materialienwirthschaft.

Die Selbstkosten der englischen Steinkohlengruben
werden ausserdem .niedriger durch grissere Ersparniss an
Materialien, namentlich in den Ausgaben fir Holz und
Eisen.

Bei dem Eisen gibt der geringere Preis desselben ansich
schon cinen bedeutenden Ausschlag. Die Schienen, welche in
den Gruben mcistens angewendet werden, sind die kleinen
Briickenschienén, welche cin bedeutend geringeres Gewicht
als unsere T Schienen bei gleicher Tragfigkeit besitzen.
Dieselben wiegen durchschnittlich nur 5,, Pfd. der laufende
Fues uud kosten in der Gegend von Newecastle 21 Thlr,
pro 1000 Pfd., wihrend unsere mittlere Sorte 7,5, Pfd.
wiegt und 33 Thir. pro 1000 Pfd. kosten. Dic Kosten der
Schienenbahnen verhalten sich demnach wie 1:2,,,.

Interessanter ist jedoch die grossere Ersparung an
Holz, und die geringeren Holzkosten trotz der héheren
Holzpreise.

Es istwiederholt hervorgehoben, dass die englische Ge-
birgsbeschaffenheit eine grissere Holzersparniss zuliisst.
Ebenso ist nicht #u bestreiten, dass dort viel leichtfertiger
mit der Zimmerung beim Abbau umgegangen wird, und
mancher Ungliicksfall, welcher dort von den Richtern mit
der gewdhnlichen Bezeichnung accidental death als zufilli-
ger Tod hingestellt wird, riihrt lediglich von einer derarti-
gen nachlissigen Zimmerung her, die unseren Steigern zu
cinem grossen Vorwurf gereichen wiirde.

In dieser Verantwortlichkeit liegt bei uns die schwie-
rigste Aufgabe, auf eine richtige Holzersparniss hinzuwir-
.. ken, denn offenbar bringt in manchen Fillen die Sorge vor
jener Verantwortlichkeit einen grossen Holzverbrauch mit
sich, gegen den eben jeder sich scheut, zu strenge einzu-
schreiten.

Wenden wir uns jedoch zu denjenigen englischen

Gruben, welche viel Holz verbrauchen — denn auch diese
Fille sind nicht selten, — so zeigt sich eine grossere Spar-
samkeit:

1) in den Holzarten und Stirken,

2) in der Wiedergewinnung, und

3) in der Verwendung des wieder gewonnenen ver-
brochenen Holzes u, s. w.

ad 1. Bei dem eigentlichen Abbau wird niemals

Eichenholz oder gespaltenes Holz verwandt.



Es sind iiberall nur runde ganze Fichten- und Lérchen-
stempel und wenig Buchenstiimme, die in den richtigen
Lingen und Stirken fiir jedes Flotz geliefert werden.

Nirgends findet man grosse Vorriithe auf den Gruben;
die Holzhfindler, welche ihre grossen Magazine an den
Kiistenplétzen haben, liefern nach dem jedesmaligen Bedarf
meist nach monatlichen Bestellungen.

Das Stempelholz ist bei gleicher Linge schwhcher
als das unsrige.

Wie schon erwiihnt, rechnen die Englinder nicht dar-
auf, durch die Zimmerung den Hauptdruck des Gebirges
aufzubalten, sondern nur den Arbeiter vor dem Nachfall
unmittelbar vor Ort zu schiitzen. Hierzu geniigen die schwii-
cheren Stempel, und werden dieselben ausserdem sehr regel-
miissig wieder geraubt, indem hochstens 3 bis 4 Reihen vor
dem Stosse stehen bleiben,

Unsere sechsfiissigen Stempel haben im Durchschnitt
5 Zoll im Durchmesser, dort nimmt¢ man dieselben zu 3,,
und 4 Zoll, Die achtfiissigen Stempel hatten dort nicht
mehr als 5 Zoll, wihrend unsere 6 bis 8 Zoll baben.

Bei uns wird in die Abbaustrecken noch ein grisserer
Theil Eichenholz zweiter Qualitit von geringerem Durch-
messer und viele aufgespaltene Stimme verwandt.
Beide Arten erscheinen nicht sehr Skonomisch, nicht nur
wegen des grossen Arbeitslohnes, welchen das Vorrichten
und Spalten erfordert, sondern wegen der Abfille und
‘der geringeren Tragfihigkeit der gespaltenen Holzer. Hun-
dert Stiick Stempel zu spalten kostet 1 Thlr, bis 1 Thlr.
5 Sgr.; dabei sind diese Stempel bekanntlich viel un-
bequemer beim Verbauen, als die geraden einstimmigen
Stempel.

Bei der Streckenzimmerung nimmt man in England
die Stempel auch ohne Weiteres zu Thiirstscken, und zu
den Kappen werden dieselben der Liinge nach einmal durch-
schnitten, so dass ein Stempel 2 Kappen ergicbt.

Fiir das Schneidholz existiren fast auf allen englischen
Gruben Sigemaschinen, und zwar ohne Ausnahme —
Kreissigen. Auf den grisseren Gruben waren dieselben
zum Theil vollstiindig mit mehreren beweglichen Tischen
und Sigeblittern von den verschiedensten Durchmessern.
Die einfacheren Sigen waren dagegen meist an irgend eine
Hilfsmaschine angehingt und ausserbalb des Maschinen-
gebiudes und unter einem leichten Bretterdache so aufge-
stellt, dags sie von Aussen vom Holzplatze aus Jedem gleich
zugiinglich waren, der ein Stiick Holz zu schneiden hatte.
Gewdhnlich war es dann nur ein einfacher fester Tisch mit
ein Paar Walzen zum Verschieben des Holzes und einem
Siigeblatte, — eine Einrichtung, die fiir wenige 100 Thlr.

iberall herzustellen ist.
(Fortsetzung folgt.)

Administratives.
Erledigungen,
(Erbalten den 12. Juli 1865.)

An der k. k. Berg-Academie zu Leoben sind fiir das mit-

nichstkommendem October beginnende Studienjahr 2 Assistenten-
stellen fiir den Hauptcurs und 2 Assistentenstellen fiir den Vor-
curs zu besetzen.

Von den zwei Assistenten des Hauptcurses ist der eine fiir
die bergmiinnischen, der andere fiir die hiittenminnischen Gegen-
stinde bestimmt. Beide diese Stellen sind systemisirt, in die X.
Diiitenclasse eingereilt und mit einem Gehalte von 525 fl. und
630 fl. 6st. Wiln. nebst dem Genusse eines Naturalquartieres
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oder in Ermanglung cines solchen, mit dem 10%,igen Quartier
gelde fixirt.

Zur Versehung der zwei Assistentenstellen im Vorcurse, womit
nebst den examinatorischen Wiederholungen vielfach mehr oder
weniger selbststindige Vortrige namentlich iiber Mineralogie,
Geognosie, darstellende und praktische Geometrie und Mathema-
tik vorkommen, sind vorzugsweise k. k. jiingere Montanbeamte
oder Bergwesens-Expectanten gecignet. Den Expectanten wird
zu deren Taggelde cine tiigliche Zulage von 50 Kreuzer, den
Beamten aber eine monatliche Zulage von 30 fl. zu deren Be-
soldung und ihren sonstigen nicht onorosen Emolumenten, fiir die
Dauer der Verwendung als Assistent zugesichert,

Die Lehrgegenstinde des Vor- und des Hauptcurses kon-
nen hier als bekannt vorausgesetzt, gewiinschten Falls aber in
den dieser Tage erfolgten Kundmachungen der Studienersffnung,
in d. B., wie mn der Wiener und Gratzer Zcitung, oder in dem
allgemeinen Lehrplane fiicr Bergacademien von 1860 nachgeschen
werden, welcher Lehrplan in 4. B., wie im berg- und hiitten-
miinnischen Jahrbuche abgedruckt ist.

Bewerber haben ithre documentirten Gesuche liingstens bis
Ende August d. J. bei der gefertigten Direction einzurecichen.
Leoben am 10. Juli 1865. K. k. Bergacademic-Direction.

Die Controlorsstelle bei dem Gold- und Silber-Ein-
I6sungs- und Filialpunzirungsamte, zugleich Bergwerks-Produc-
ten-Verschleiss-Factorio in Prag mit dem Gehalte jidhrl, 787 fl.
50 kr.,, Naturalwohnung und 1/, Percent vom Verschleisse der
Bergwerksproducte, gegen einen Cantionserlag von 945 fl.

Gesuche sind, insbesondere unter Nachweisung der herg-
academischen Studien, der bei dem Minz- und Einlésungswe-
sen bereits geleisteten Dienste, dann der erprobten Kenntnisse
im Probirfache wie im Miinz- und Bergwescens-Rechnuugswesen,
binnen vier Wochen beim Hauptmiinzamte in Wien einzu-
bringen.

Ediot.
(Erhalten deu 12. Juli 1865.)

Nach cingelangter Anzecige ist der Grubenbau des dem John
Peacok aus London biicherlich angehdrigen, in der Katastral-
gemeinde Pochwalov, Launer politischen Bezirkes, Saazer Krei-
ses gelegenen, aus 3 Doppelinassen hestehenden Lsidori Gruben-
feldes verbrochen und unfabrbar, und das Bergwerk scit mehr
als einem Jahre ausser Betrieb gesetat.

Nachdem der fiir dieses Bergbauobject bestellte Bevollméich-
ticte die Vollmacht zuriickgelegt hat, und der gegenwiirtige
Aufenthalt des vorbenannten Bergwerksbesitzers unbekannt ist,
so ergeht an denselben oder dessen ectwaige Rechtsnachfolger
hiemit die Aufforderung, binnen 90 Tagen vom Tage der ersten
Einschaltung in das Amtsblatt der Prager Zeitung gercchnet,
diese Zeche nach Vorschrift des §. 174 allg. B. G. in Betrich zu
setzen und in solchem zu ecrhalten, ecinen im h. i. Bezirke
wohnhaften Bevollmiichtigten zu Dbestellen und anher nambhaft
zu machen, ferner dic riickstiindige 100 fl. 80 kr. 6. W. betra-
gende Massengebiibr an das k., k. Steueramt Laun zu entrich-
ten und iiber dic bisherige Unterlassung des steten Betriebes
sich standhaft zu rechtfertigen, widrigens nach §. 243 und 244
allg. B. G. auf die Entzichung dieser Bergbauberechtigung er-
kannt werden wird.

Komotau am 2. Juli 1865.

Concurs-Ausschreibung.

(Erbalten den 14. Juli.)

Die Hiittenmeistersstelle bei der k. k. Kapniker Werksver-
waltung in der IX. Diiitenclasse mit dem Jahresgehalte von
840 ., 12 Wiener Klftr. Deputatholz, freier Wohnung sammt
Garten, ist gegen Cautionserlag im Gehaltsbetrage zu besetzen.

Gesuche sind, insbesondere unter Nachweisung der berg-
academischen Studien, praktischer Keuntnisse im Moetalihiitten-
und Aufbereitungswesen, dann der Sprachkenntnisse binnen 6
Wochen bei der k. k. Berg-, Forst- und Giiter-Direction in Nagy-
banya cinzubringen.

Kundmachung.

(Erhalten den 12. Juli 1865.)
Die theoretischen und praktischen Studien an der k. k. Berg-
Akademic zu Leoben fiir das Studienjalir 1866 beginnen am 2. Oc-
tober 1863. Die Aufnahme der Zsglinge findet bis sum Beginne
der Studien in der Directionskanzlei in den gewdhnlichen Amts-
stunden statt. Spiteré Aufnahmen sind nur bei besonders
wichtigen Umstiinden zuliissig. Der Schluss der Studien er-
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Wasserstand
im Bassin - Wasserquantum Salzsiiurequantum
Centimeter Cubikmeter Pfd.  Loth
60 16596 14 15
61 16.873 14 22Y,
62 17.149 15 —
63 17.426 15 7Y,
85 23511 20 22Y,
100 27-660 24 15

Der Tabelle ist ein Chlorwasserstoffgehalt der rohen
Salzstiure von 33!/,%, zu Grunde gelegt. Fiir 60 Centime-
ter Bassinfiillung ergiebt dies, genau gercchnet, 14!/, Pfd.
Salzstiure; fiir jedes fernere Centimeter wird jedoch, der
bequemeren Wiigung wegen, !/, Pfd. gesetat,

Weil der Gehalt an Chlorwasserstoff in der rohen
Salzsiiure gewohnlich nicht unerheblich differirt, so muss
jeder Ballon fiir sich titrirt und nach dem gefundenen Re-
sultate die Tabelle berichtigt werden. F4inde man z B.,
dass die rohe Salzstiure 34-3Y%/, CIH enthalte, so wiiren 3%
von dem in der Tabclle enthaltenen Gewichte abzuziehen
und, beispielsweise, fir 85 Cm. Bassinfiillung statt 20:75
Pfd. nur 2013 Pfd. zur Anwendung zu bringen, — Bei
Unterschreitungen des Normalgehaltes ist die Correction
eine analoge.

Bei einem durchschnittlichen Verbrauch an Speiscwas-
ger tiglich von 23'5 Cbkmtr, sind jedesmal 20.75 Pfd. rohe
Balzsdure nithig. Das Jahr zu 290 Arbeitstagen gerechnet,
ergibt dies 60.175 Ctr. & 32 Sgr. = 64 Thir. 6 Sgr. Dieser
geringe Kostenaufwand lohnt sich nun auf’s reichlichste,
Denn seit Einfilbrung der chemischen Préiparation der
Speisewasser sind die Kessel vollstindig dicht geblicben
und haben in einem Zeitraume von ¢. 6 Monaten nicht die
mindeste Reparatur erfordert.

Wenn wan von den Kosten fiir Reparatur und Reini-
gung der Kessel, sowic von den damit verbundenen Be-
triebsstorungen, wodurch auf's Jahr ein sehr erheblicher
Geldverlust sich herausrechnet, giinzlich absieht, und ledig-
lich die Ersparniss in's Auge fasst, die durch den gegen-
wiirtigen geringeren Koblenverbrauch erzielt ist, so werden
allein hierdurch die Kosten der nithigen Salzsiure um’'s
sechsfache ungefiir aufgewogen.

Das Resultat ist somit ein so vortheilhaftes, dass sich
dieallgemeinere Anwendung des beschriebenen Priiservativs
von selber empfiehlt,

Wir bebalten uns vor, im Laufe der Zeit, wenn mehr
Erfahrungen vorliegen, weitere Mittheilungen zu machen.

Ueber den englischen Kohlenbergbau.

Aus einem Berichte liber eine im Jahre 1863 ausgefithrte

Instructionsreise nach England und Schottland von Herrn
Bluhme zn Saarbricken.
(Fortsetzung.)
Materialienwirthschaft.
Natiirlich miissen dieselben an eine Maschine mit con-
tinuirlicher rotirender Bewegung angehingt werden, Meist
dienten hierzu kleine Maschinen, die zugleich die Ventila-

toren fiir die Schmiede bewegten und als Speisepumpen
u, 8. w, dienten, Wo diese nicht vorbanden waren, war ein
besonderer kleiner Dampfcylinder aufgestellt, aber immer
80, dass er kein besonderes Maschinenpersonal bedurfte,
sondern von anderen Maschinenwiirtern oder den Sclhiirern
besorgt wurde, was ja bei dem gleichméssigen Gange dieser
Maschinen lcicht zu bewerkstelligen ist.

Diese cinfachen Kreisstigen sind gewiss schr zweck-
méssig und empfehlenswerth ¥),

Grosse Sigegatter waren auf den englischen Gruben
nicht vorhanden. Thr Hauptvortheil beginnt auch wohl erst
da, wo meist Holzsorten von gleichen Dimensionen, nament-
lich Bretter, Latten u, s, w. geschnitten werden. Fir der-
artige grossere Beziige derselben Sorte wird aber auch
der Ankauf von Holzhiindlern immer nahe eben so billig
ausfallen, wihrend die Kreissigen namentlich fiir die ver-
schiedenen Zwecke der Grube am Besten dienen und grosse
Ersparniss an Holz und Arbeit mit sich bringen,

ad 2. Das Wiedergewinnen der Stempel vor den Ab-
bauarbeiten erfolgt allgemein ganz unabhiingig von der
Kohlenarbeit durch besondere Kameradschaften, die auch
zugleich das Setzen neuer Stempel besorgen.

Es sind dieses.vorsichtige zuverliissige Leute, dic ein
fiir alle Mal darauf cingeiibt und mit den nothigen Werk-
szcugen ausgeriistet sind. So weit die statistischen Nach-
weisungen Aufschluss geben, scheinen bei dieser an sich
gefiibrlichen Arbeit nicht gerade besonders viele Ungliicks-
fille vorzukommoen.

Bei uns hat das Rauben des Stempelholzes nicht diese
Ausdehnung crhalten, Es liegt mit im Gedinge der Kohlen-
hiiuer, die es daher sehr verschieden betreiben, und dakeine
besonderen Primicn oder Gedinge fiir dasselbe gewihrt
werden, bleibt mancher Stempel im Versatz stehen, der
rechtzeitig ohne Gefahr hiitte geraubt werden konnen,

Wo das Rauben der Stempel nicht zur Gewinnung
von Dachkohle stattfindet, ist dasselbe bei uns wirklich
nur von der Trigheit der Hiuer bedingt, da es in viclen
Fillen bequemer ist, einen Stempel zu rauben, als einen
neuen von Tage hereinzuschaffen. Dicser Antrieb wird
allerdings bei zunehmender Tiefe und Ausdehnung der
Gruben immer wirksamer werden,

ad 3. Eine fernere Holzersparung der Englinder be-
steht in der Verwendung des verbrochenen Holzes und der
Holzabfiille zur Erbaunung der Holzpfeiler (choks), deren
schon beim Strebbau Erwihinung geschehen ist.

Die hierzu verwandten Sticke haben Dei schmileren
Flotzen 18 Zoll, bei michtigeren 2 bis 2!/, Fuss Liinge,
Die Abfille vom Schneidholz werden hierzu gleich iiber
Tage vorgerichtet, ebenso verbrochene Stempel und sounsti-
ges altes Grubenholz auf die richtigen Lingen abgeschnit-
ten, Dieselben thun in diesen Holzpfeilern noch ausge-
zeicbnete Dienste, wihrend sie bei uns als werthlos in der
Grube zuriickbleiben, oder zu Tage gebracht zu sehr ge-
ringen Preisen versteigert werden,

Das Setzen jener Holzpfeiler erfordert natiirlich seine
Zeit und manche Uebung, und wirde daher nicht ohne

#) Vieleicht diirften sich die Bandsiigmaschinen mit schinalem,
rasch umlaufenden endlosen Sigeblatte, welche in den Werk-
stiitten zur Holzbearbeitung wegen ihrer leichteren Handhabung
und Bewegung vorzugsweise Anwendung finden, fiir die Bear-
beitung von  Grubenliolz mehr empfehlen, als die schwerfiilli-
gen, theurercn und gefihrlicheren Kreissiigen. A. d. Red.



Kosten einzufiihren sein, doch wiirden dieselben wohl in
manchen unsercr Abbaustrecken, namentlich bei den spitzen
Ansatzwinkeln, sehr gute Dienste thun.

Die durchschnittlichen Holzkosten einiger englischen
im Vergleich mit den Saarbriicker Gruben dirften hier eine
passende Stellen finden,

Holzkosten p. 100 Ctr. der Férderung.

1862. Grube Kronprinz . — Thir. 15 Sgr. 8, Pf

» Friedrichsthal — o 19 » 11 "
n Kénig . . . — » 23 » — n
» Sulzbach . . — , 26 » 9 n
n Gerhard . — . 27 a7 n
n Geislautern 1 . 2 0 Byy m
» von der Heidt 1, 4 » 10,4 »
Willington. . . . . . . . . . — Thir. 4 Sgr. 2 PL.
Merthyr-Tydwilt . . . . . . . — , 8 » 4
Byehope . . . . . . . . .. — 5 12 » 6
Gosforth . . . . . . . . . . — 4 14 » 7 »
Dukinfietd . . . . . . . .. — o 14 2 T,
Rosebridge . . . . . . . . . — , 16 » 8 ,
Navigation colliery . . . . — 2 16 » 8

Der Preis des Holzes an sich steht dabei in England

etwas hoher,
Der Durchschnittspreis des Stammholzes auf den Gru-

ben im Iuneren Englands betriigt pr. 1 Chfss. 12 Sgr. 9 Pf.,

_wiihrend bei uns der Durchschnittspreis des Lichenholzes
sich auf 9 Sgr. 3 Pf. stellt,

Die Stempel werden in England allgemein nach
Stiick oder laufenden Fuss bezahlt, was zweckmissigcer
ist als unsere Einrichtung, wonach die Stempei in Klaftern
gekauft, jedoch nach Stiick verausgabt werden, wodurch
eine Controle der Materialien und Vergleichung erschwert
wird.

Fiir einen Gftissigen Stempel von 5 Zoll Durchmesser
wird in England bezahlt 4 Sgr. bis 4 Sgr. 2 Pf.

Bei Saarbriicken steht 1 Klafter Stempelholz 6 Thlir.
5 Sgr.; Anfubrkosten 2 TIr. 5 Sgr., macht p. 1 Klafter
8 Thir. 10 Sgr.

Bei guten geraden Stempeln gehen 65 Stiick 5zéllige
Stempel von 6 Fuss Liinge in ein solches Klafter. Es kostet
also 1 Stiick auf den Saarbriicker Gruben 3 Sgr. 10 Pf.

Separation iber Tage.

Die Kohlenseparation stebt in England auf einer sehr
hohen Stufe der Eutwickelung. Sie ist die nothwendige IPolge
der grossen Concurrenz der dortigen Gruben, — aber auch
eine der grossten Lasten, die den Gruben auferlegt ist, und
der Gegenstand der tiglichen Klage aller dortigen Gruben-
besitzer und Grubendirectoren.

Man wird aus den englischen Verbiltnissen die Lehre
ziehen konnen, sich eben nur durch das Bedirfniss und
die Nachfrage dahin dringen zu lassen, und nicht zu
friih zu einer allgemeinen und ‘complicirteren Separation
iiherzugelien, sondern lieber durch billigere Preise der For-
derkohlen eine gleichmiissig absetzbare Waare sich zu er-
halten. In den Northumberlander Districten schiitzen sehr
competente Grubenbesitzer den ganzen Verlust, den man,
namentlich bei den Flammkohlen, darch die jetzige
complicirte Separation gegen einen gleichmiissizen Verkauf
zu den friitheren Durchschuittspreisen erlitten hat, auf nahe
20 pCt. des ganzen Verkaufswerthes, und wenn man die
unendlichen Haldenbestinde unverkiuflicher Grieskohlen
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betrachtet, und die noch grisseren Quantititen von Gries,
welche in den Gruben gelassen werden miissen, die z, B,
auf Grube North Scaton 10 pCt. der ganzen Férderung
betrugen, so kaun diese Zahl nicht tibertrieben erscheinen,

Ein Aushalten der Staubkoblen und — was mit den
Separations-Einrichtungen zusammenhingt — namentlich
ein weit besseres Ausklauben unserer Kohle scheint bei den
jetzigen weiten Transporten derselben gewiss nothwen-
dig ; will man aber 3 oder 4 verschiedene Sorten machen,
so werden sich auch bei uns bald ungemeine Bestinde ein-
zelner Sorten aufhiufen, die schliesslich zu den billigsten
Preisen losgeschlagen werden miissten,

Auch bei den Englindern ist die Separation zunichst
nur auf die Trennung des Gricses von den Férderkohlen
gerichtet, und nur soweit besondere Verhiltnisse dazu zwin-
gen, wird dieselbe weiter fortgesetzt, meist in einer ganz
getrennten zweiten Operation.

Dabei ist die Behandlung der Flammnkehlen und der
backenden Kohlen eine ganz verschiedene.

Bei den Flammkoblen haben die Sticke ihren beson-
deren Werth zur Locomotivheizung, Hochofenbetrieb u, s, w.
der Gries ist dagegen viel werthloser. Bei den backenden,
Kohlen ist dagegen die kleine Kohle werthvoller fiir
Schmiedefeuer, Coksfubrication und jede Planrostfeuerung,
wiihrend ausschliesslich grosse Stiicke keinen so erheblichen
Mehrwerth haben, Man separirt daher bei den Flammkohlen
biiufig besonders grosse Stiicke, wiihrend bei den backenden
Kohlen die Separation der kleinen Kohlea viel weiter aus-
gedehnt wird.

Iis sind iiber die englischen Separatiounscinrichtungen
schon so viele Mittheilungen und Zeichnungen vorhanden,
dass auch hier woll einige allgemeine Bemerkungen und
die Hervorhebung einzelner interesvanter Anlagen geniigen
werden.

Man hat bei der englischen Kohlenseparation zu unter-
scheiden:

1) Die Separation auf gencigten festen Riittern,

2) die Sepuration in rotirenden Trommeln,

3) die Separation der kleinen Kohlen iu besonderen
Apparaten.

Mit den Separationseinrichtungen in engem Zusammen-
hange stelit das Ausstiirsen der Grubenwagen, welches in
England allgrmein durch Wipper cerfolgt, und wére hier zu
unterscheiden: Ausstiirzen der Wagen nach vorne, riick-
wiirts Umkippen derselben, und seitliches Umkippen iiber
die lange Seite.

In den Districten von Northumberland und Durham
finden sich ausschliesslich die festen Ritter, ebenso in
Schottland, in Wales u., s. w, — Die rotirenden Riitter
riibren von Robert Waker in St. Helens als Patentinhaber
her, und finden sich in den Districten von Lancashire und’
Yorkshire, ?.B, auf den Gruben Roscbridge, Kirkless Hall,
Ravenhead u, a. m, Doch sind sie der Zahl nach bei Weitem
nicht so verbreitet, als die festen Riitter.

Sie sind sehr zweckmiissig zu einer zweiten Separation
kleiner Kohlen, dagegen unzweckmissig zur ersten Tren-
nung der Stiickkohlen vom Gries, da hierbei die Stickkoh-
len durch das lingere Drehen auf dem Siebe sich unnéthig
zerkleinern.

Bei den festen Rittern, wie sie hauptsiichlich auf den
Flammkohlengruben zur Separation der Férderkohle vom
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Gries und zur directen Verladungin die Eisenbahnwagen be-
nutzt werden, sind Folgendes einige der ITauptabmessungen:
Neigung 33 bis 42 Grad,
Linge 13 bis 18 Fuss u. m,,
Breite 4 Fuss 6 Zoll bis 7 Fuss G Zoll,
Zwischenraum zwischen den Siebstiben: 5/ bis 1Y/, Zoll,
Stibe selbst 7/ bis 1 Zoll,
Zwischenraum zwischen je 2 Sieben: 4 bis 5 Fuss.

Doppelte Ritter fanden sich nur auf einer Grube
Cowpen, wo der durchgefallene Gries auf einem zweiten
engeren Ritter von der Staubkolile befreit wurde. Dagegen
findet sich eine Einrichtung hiufizer , bei welcher der
oberste Theil des Siebes auf circa fiinf Fuss Linge nur
1/.lz'ollige Zwischenriume enthilt, durch welche der feine
Staub in einen besonderen Trichter fillt, um nur zum
Maschinenbrande oder zur uncntgeltlichen Abgabe an
Bergleute u, s. w. verwendet zu werden, Will man die-
sen nicht trennen, so wird die Trichter6ffnung unten nur
geschlossen. Meistens haben die Ritter an ihrem unteren
Ende eincn horizontalen Tisch von 21/, bis 4 Fuss Linge,
der theils noch aus Siebstiiben, theils aus Blech besteht
und hauptsiichlich zum Ausklauben und zur Verhinderung
dea zu schnellen Herabstiirzens der Steinkohlen dient,

Die ncuere und sehr zu empfehlende Construction
der Ritter ist die, dass dic Seitenwangen aus Gusseisen
oder starkem LEiscublech von 12 bis 18 Zoll Héhe als
Haupttriiger dienen, welche nur am oberen und unteren
Ende aufgelagert sind und das ganze Sieb tragen, Sie sind
durch 3 oder 4 Quercisen verbunden, auf welchen die Sieb-
stibe unmittelbar auflagern. Die Trichter bestehen aus
Eisenblech, welche an diese Wangen angenietet sind. Die
ganze Einrichtung wird hierdurch sehr einfach und erleich-
tert namentlich die Anbringung von Biihnen unten zwischen
den Riittern, auf denen die Ausklanber sich frei um die Siebe
herum bewegen und die Berge zuriickwerfen konnen.

Ein Bild hiervon giebt die Separation auf Grube
Newsham nordlich von Newecastle, Die Riitter sind siimmt-
lich iiberdacht dureh leichte Pappdiicher oder gewelltes
Eisenblech, die zur besseren Beleuchtung Glasfenster oder
Luken von oben erhalten.

Die Siebe stchen, wie schon bemerkt, héchstens 20
bis 40 Fues von der Hingebuank des Schachtes entfernt, und
rechnet man auf ein derartiges Sieb ecine tigliche Verla-
dung von 1400 bis 2000 Crr.

Dabei besorgen dic Abzieher am Schachte gleichzeitig
das Umstiirzen und Schmieren der Forderwagen, welches
jedesmal geschieht, wihrend der Wagen im Wipper umge-
kippt ist.

Das Gedinge dieser Leute betriigt (z. B. auf Seaton
Delaval) auf 100 Ctr. | Sgr. 5, Pf. (Auf den Saarbriicker
Ladebiihnen muss fiir den blossen Transport und Abstiir-
zen § Sgr. 10 Pf. pr. 100 Ctr. gezahlt werden.)

Unten an jedem Sicbe stehen zwei Mann zum Aus-
klauben, hiiufig noch cin dritter im Waggon zum Aufsetzen
der Stiicke, worauf sehr grosse Sorgfalt verwendet wird.
Letstere erhalten einen geringen Schichtlohn, und daneben
cin Gedinge fiir bestimmte Quantititen von Bergen und von
Schwefelkies, die sie aus den Kohlen aussuchen. Dieses Ge-
dinge ist natiirlich nach der Beschaffenheit der Kohlen schr
verschieden.

Auf cinigen grésseren Gruben, wo dem Verfasser ge-
nauere Angaben bekannt wurden, stellten sich die gesamm-

ten Verladekosten, incl. Verwiegcn, Separiren, Verschie-
ben der Waggons und Aufsicht auf 4 Sgr. 11 Pf. pro
100 Ctr.

Die rotirenden Separationstrommeln haben acht Fuss
Linge bei einem Durchmesser von 3 1/.2 bis vier Fuss
und einer Neigung von !/, bis!/,. Dieselben haben im In.
nern keine Achse, sondern werden von Aussen durch zwei
Winkeleiseuringe getragen, die in den Hohlkehlen voun vier
Ridern laufen, welche zugleich die Drechung der Trommel
bewirken. Die Bewegung der Rider erfolgt von einer beson-
deren Maschine aus durch Transmissionen oder durch Ket-
teniibertragung,

Wie man ersieht, ist diese Einrichtung wesentlich
complicirter, als die festen Riitter, doch bewihren sich die-
selben zur Separation von Nuss- u. Grieskohlen ete. sehr gut,
und scheinen cine immer allgemeinere Verbreitung zu finden.

Die Einrichtung hat Aehnlichkeit mit der gegenwirtig
auf der Kohlenzeche Paulus in Oberschlesien in Ausfihrung
begriffenen Anlage.

Wo diese rotirenden Trommeln nicht cingefiihrt sind,
erfolgt die weitere Separation der kleinen Kohlen anf be-
sonderen nApparatens,

Die zu scparirenden Kohlen stiirzen in einen beson-
ders construirten Forderwagen; dieser wird durch eine
Kette, welche sich auf einer kleinen Trommel, die an der
Axe der Férdermaschine sitzt, aufgewickelt, auf cinen Bock
von 20 bis 30 Fuss Héhe gezogen, an dessen oberem Ende
eine Hebelverbindung derartig getroffen ist, dass die Thir
des Wagens sich von selbst 6ffnet und die Kohlen iiber
ein oder mchrere Riitter stiirzen lisst, unter denen die ver-
schiedenen Sorten sich in besonderen Trichtern sammeln,
um direct in die Eisenbahnwaggons austiirzen zu konnen,

(Schluss folgt.)

IL.iteratur.

Das Bessemern in Oesterreich. Eine Zusammehstellung
der in der osterreichischen Zeitschrift fir Berg- und
Hittenwesen vom Jahre 1836 bis zum Mai des Jahres
1865 erschienenen wichtigeren Abhandlungen und Be-
richts iiber das Bessemer'sche Eisen- und Stahlfabri-
oations-Verfahren. Mit gesochichtlichen Vorbemerkun-
gen eingeleitet von Otto Freiherr von Hingenau.
Wien 186G5. Verlag von Friedrich Manz.

Dicse kleine Schritt vertritt die Stelle ciner Reilie von
Separatabdriicken dieser Zeitschrift, deren Redacteur das Wichti-
gere iiber das im Titel angefiihrte Thema zusammengestellt und
durch cine kleine bhistorischie Einlcitung verbunden hat. Thr
Zweck und ihre Bestimmung geht klar aus nachstehenden Wor-
ten des Verfassers hervor:

Die wicderhiolten Anfragennach Einzelnnummern dieser Zeit-
schrift, welche ,Bessemer-Artikel« enthalten, hat die Veranlassung
gegeben, eine derlei Wiederauflage derselben zu veranstalten,
welcher diese kurze Einleitung vorauszusenden ich als Redacteur
jener Zeitschrift mich bewogen finden musste, um die Schwierig-
keiten zu zeigen, welche nebst der Neuheit des Gegenstandes
dieser Sache lange Zeite hemmend im Wege standen, und
jenes zdgernde Misstrauen einigermassen zu crkliiren, welches
den Beginn ernster Versuche linger hinausschob, als es eben
nithig gewesen wiire.

. Bei dieser Zusammenstellung sind gar manche Artikel

iibergangen worden, welche entweder keinen wesentlichen Ein-

fluss auf die Ssterrcichischen Bessemer-Versuche gehabt, oder
an und fiir sich keine heute noch dauernde Bedcutung hatten,
wogegen manche viclleicht unbedeutender scheinende aufgenom-
men wurden, weil sic irgend ein Stadium der VcrbrciPung der

Kenntniss vom Bessemern und der Anregung dazu bei uns zu

bezeichnen geeignet waren.



Hochofens im Forstgebiete des Csernaer, Runker und Alu-
ner Thales ausgedehnte Montan-Wald-Complexe sich be-
finden (eine Fliche von 24,181 Joch umfassend), so sind
dieselben bei dem Umstande, dass aus diesen Wildern der
Holzbedarf der gewesenen herrschaftlichen Unternehmen
auch gedeckt werden muss, und der grésste Theil dieser
Waldbestinde noch im Nachwuchse sich befindet, ausser
Stande, den ganzen Kohlenbedarf der Govasdier Schmelz-
und Raffinirwerke sicher zu stellen. — Dieser Abgang, circa
1/, des ganzen Kohlenbedarfes, wird seit einigen Jahren
von dem 5—6 Meilen entfernten Kosztesder Holztrift-
Rechen gedeckt.

Die Kosztesder Lend-Kghlerei ist auf das Holzertréig-
niss des Gredistier Montan- Forst- Reviers, welches bei
einer Waldfliche von 17,691 Joch nachhaltig 6600 Cub.-
Klftr, Buchenholz liefern kann, gegriindet, — Nebst die-
sem Forstrevier stechen dem Govasdier Hochofen im Falle
eines grosseren Brennstoff- Bedarfes die etwas entfern-
teren Devaer Cameralwaldungen, deren Holz bis nun gar
nicht verrechnet werden konnte, zu Gebote, — Hieraus
ist zu ersebhen, dass die Roheisen-Production in Govasdia
(gegenwiirtig 40 bis 50,000 Ctr.) obne Anstand bis auf
100,000 Ctr. und dariiber erhsht werden kann.

Wird endlich das Gredistier Holz, wic im Plane ist,
bis zur Reichsstrasse bei Broos herabgetriftet, und dort
die Kdihlerei eingerichtet, so diirfte an dem gegenwiirti-
gen Kohlfuhrlohn, — in Combination mit dem Roheisen-
Transport von Govasdia nach Sebeshely und Kudsir als
Riickfracht, wenigstens !/, erspart werden.

Sowohl Sebeshely als Kudsir bezichen den Brennstoff
(Buchenholz) aus dem Forstrevierc des eigenen Thalgebie-
tes durch die Triftung.

Der Holzertrag der Sebeshelyer Montan-Waldungen
wird bei einer Waldfliche von 9731 Joch auf jilbrliche
4300 Cub.-Klitr.; der des Kudsirer Waldcomplexes bei
14,500 Joch Wald-Area auf 6500 Cub.-Klftr, Holz ge-
schiitzt,

Somit ist der Brennstoff in Sebeshely fiir cine Stab-
eisen-Production von 25,000 Ctr., und in Kudsir, fiir 36,000
Ctr. vorhanden.

Die Verkohlung wird dureh das Forstamt, die Vor-
bereitung, nimlich die Spaltung und Darrung des Manipu-
lations - Flammholzes durch die Eisenwerks - Verwaltung
besorgt.

Die Holzdarrung des 3’ langen Spaltholzes erfolgt in
Sebeshely und Kudsir in gewthnlichen Darrkammern nach
Neuberger Art mit gusseisernen Heizréhren durch eigenc
Feuerung.

In Kudsir ist in der neuern Zeit eine Holzdarrkammer
mit 16 Abtheilungen 4 125 Wiener Klafter Holzfassung
durch die Ueberhitze der Flammifen, wo dic heissen Gas-
arten von simmtlichen Puddlings- und Schweisséfen un-
ter die mit gusscisernen Bodenplatten versehene Darr-
kammer in die Sammelesse abziehen, in Betrieb gesetat
worden.

Belangend die Wasserwirthechaft der V. Hunyader
Eisenwerke, so stehen den einzelnen Werken folgende
Betriebs-Wassermengen und Wassergebiude zu Gebote, —
Der Govasdier Hochofen erhiilt sein Betriebswasser aus den
Runker und Nddrdber Gebirgsbichen, — Der erste
liefert per Minute 417 Cub. Fuss, der letzte 663 Cub. Fuss,
bei einem Gefille von 12—14 Fuss.
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Sehr vortheilhaft fiir den Hochofen ist der Umstand,
dass derNddrdber Bach, aus warmen Quellen entspringend,
auch bei dem strengsten Winter beniitzbar ist.

Das Sebeshelyer Wasser hat per Minute 2280 Cub.-
Fuss, und bei den verschiedenen Hammerwerken ein Ge-
fille von 14—28 Fuss. — Dieses Werk muss sehr aus-
gedehnte und kostspiclige Wasserleitungen, zahireiche
Wehren und Schleusen erhalten.

Dem Kudsirer Werke stehen am grossen Bache 4500
Cub,-Fuss Betricbswasser pr. Minute mit einem Gefille von
21 Fuss zu Gebote, — Die etwa 300 Klftr. lange Wasser-
leitung erfordert zwar wenig Auslagen, das Werk muss
aber eine sehr kostspielige solide Wasserwehre im Stande
erhalten.

Das Verschleissgebiet der Erzeugnisse des V. Hunyader
Eisenwerks-Complexes erstreckt sich ausser dem siidlichen
Theile Siebenbiirgens nérdlich bis gegen Bistritz, welche
Stadt in dem Rayon der Podarojer und Bukowiner Eisen-
werks-Gebiete gelegen ist.

Clausenburg und dessen Umgebung bezog seinen Eisen-
bedarf, circa 10 bis 15,000 Ctr., bis in die jingste Zeit
aus den oberungarischen Eisenwerken pr, Grosswardein.

Erst vor 2 Jahren ist es gelungen, durch Errich-
tung einer Eisen-Commissions-Niederlage in Clausenburg,
dem V. Hunyader Eisen auf dem dortigen Platze einen
Absatz zu eréffnen.

Der Eisenhandel in der Walachei wird durch Hermann-
stidter und Kronstidter Handelsleute zwar noch immer be-
trieben, jedoch ist derselbe, seit das englische Eisen iiber
Bukarest bis an die sicbenbiirgischen Grenzortschaften vor-
gedrungen ist, und ausserordentlich billig feilgeboten wird,
im Abnehmen begriffen,

Die Ursache der momentanen Stockung des Eisenver-
schleisscs diirfte ausser der allgemeinen Eisen-Krisis, spe-
ciell fiir Siebenbiirgen in dem gegenwiirtigen Nothstande
der landwirthschaftlichen Bevolkerung des Liandes zu suchen
sein, welche in Folge der vorjibrigen Missernte, und
wiederholter Ueberschwemmungen stark betroffen, in der
grossten Geldnoth sich befinden. — Zum Gliick ist diese un-
erquickliche Lage in Siebenbiirgen nur eine voriiberge-
hende, und es ist alle Aussicht vorhanden, dass, sobald das
Land sich aus diesem Elcmentar- Ungliicke erholt hat,
dic gewiinschte Besserung und Aufschwung auch in diesem
Geschéfte nicht ausbleiben wird.

Dass iibrigens die inléindische Stabeiscn-Production
den cigenen Bedarf nicht decken kann, beweist auch der
Umstand, dass nach Siebenbiirgen iiber den Absatz der
ganzen inlindischen Eisen-Production aus Ungarn noch
immer viel Stabeisen eingefiihrt und auch verkauft wird,

Emerich v. Polgari,
k. k. Berg-Verweser zu Kudsir.

Ueber den englischen Kohlenbergbau.

Aus einem Berichte iiber eine im Jahre 1863 ausgeliihrte
Instroctionsreise nach England und Schottland von Herrn
Bluhme zu Saarbricken.

(Schluss.)

Einem Treiben der Férdermaschine entspricht ein
Aufzug eines solchen Wagens, wilrend bei dem nichsten
Treiben der entleerte Wagen wieder hinabgeht. Meistens
sind dabei die Einrichtungen auch unten so, dass sich die



Wagen von selbst fiillen, so dass diese ganze Separation
mit dem geringsten Aufwand von Menschenarbeit eigentlich
nur durch die Férdermaschine erfolgt.

, In der Gegend von Wigan und St. Helens finden sich
statt jener holzernen Bécke grissere gemauerte Thiirme,
die 4000 — 6000 Ctr. Kohlen fassen. Oben in denselben
liegt ein Sieb zur Separation, und unten sind dieselben so
eingerichtet, dass der Gries oder die Nusskohlen durch
Oeffnen einer Schiitze unmittelbar in den Eisenbahnwaggon
laufen. Der Aufzug der Kohlen auf das Sieb erfolgt hier
ebenso, wie bei den vorhin beschriebenen Apparaten, durch
die Fordermaschine.

Diese Einrichtung ist nicht unzweckmissig zur Auf-
bewahrung und schnellen Verladung von Gries, da bis zu
einer gewissen Grenze alles unnsthige Stiirzen auf die Halde
und neue Aufladen hier gespart wird.

Die Bahnhofsanlagen auf den englischen Kohlengru-
ben sind meistKopfstationen, indem die Gruben ihre eigenen
Zweigbahnen bis zur Hauptbahn haben, auf denen sie selbst
den Transport besorgen.

Die leeren Kohlenwaggons werden am Schachte vorbei
auf eine etwas ansteigende Bahn geschoben, von wo sie
durch 2 Weichen nach Bediirfniss dem Grieskohlenstrange
oder Stiickkohlenstrange zugefiihrt und an dem anderen
Ende der Separationsbiihne zum Hauptzuge rangirt werden.
Das Verschieben erfolgt meistens durch ein Pferd, und
ohne grosse Miihe, da es fast immer auf etwas abfallender
Babn geschieht, Die hohe Aufsattelung der Schichte und
die Lage derselben im ebenen Terrain erleichtert diese
Anlagen sehr, da von allen Seiten freier Zugang zum Schachte
geboten ist.

Fiir die ganze Separation waren nur zwei Striinge
unmittelbar neben der Hauptbahn vorhanden, Die Separa-
tionshiihne mit vier Rittern war auf einem cisernen Geriiste
iiber beide Stringe weggebaut und die Ritter abwechselnd
so gegencinander gelegt, dass auf beiden Stringen Stiick-
kohlen geladen werden konnten. Der Gries gelangte hier
durch besondere Trichter in einen kleinen Tunnel unter-
halb der Bahn, um in einem tieferen Niveau zu Wasser
oder zu Lande debitirt zu werden, da auf den Griesabsatz
zur Eisenbahn wenig gerechnet wurde. Die Wagen wurden
von der oberen Biilne aus durch zwei Winden und Seile
unter den Rittern verschoben, so dass der Aufseher von
Oben das Verschichen leiten konnte. Die ganze Ladebiihne
hatte dabei nur cine Breite von 20 Fuss, auf 26 Fuss
Liinge fiir eine tigliche Verladung vou 6 —8(000 Ctr. Un-
mittelbar neben der Biihne lag in jedem Strange eine be-
sondere Brickenwage, wihrend die Wagehiuschen selbst
in der oberen Sohle standen, so dass auch das Verwiegen
von Oben ausgefiihrt werden konnte.

Wipper.

In Beziehung auf die Einrichtung der Wipper bieten
unsere schmalen Saarbricker Férderwagen die Schwierig-
keit, dass dieselben wegen ihrer grossen Liinge eine gros-
sere Hohe zum Umdrehen erfordern, und dass wegen der
gehiduften Ladung und verschiedenen Hiéhe die Wipper nur
an den Achsen oder Radkrinzen den Wagen halten kénnen.
Die englischen Wagen sind breiter und kiirzer; dabei wer-
den dieselben nur gestrichen gefiillt, so dass der Wagen
oben am Kasten festgehalten werden kann, wodurch nament-
lich das Umdrehen der Wagen und der Wegfall der Thii-
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ren ermoglicht wird. Wollte man bei unseren jetzigen
Wagen die Wipper so einrichten, dsss sie sich gauz um-
drehen und nach vorne umstiirzen, so wiirde der oberste
Theil des Riitters ganz nutzlos sein, und die Kohlen sehr
hoch auf den Riitter ausstiirzen. Einen Schutz hiergegen
wiirden die in England angewandten Wipper bieten mit
einem oberen Deckel, der sich erst 6ffnet, nachdem der Wa-
gen ganz umgekehrt ist, oder eine Riickwiirtsstellung der Riit-
ter gegen den Wipper, wodurch die Kohlen wenigstens ganz
auf den obersten Theil des Ritters fallen, doch macht die-
ses die Construction der Ladebiihnen schwieriger.

In der Gegend von Wigan war sebr hiufig auf den Gru-
ben ein Wipper zum Seitwirtsumkippen im Gebrauche,
derin mancher Beziehung unseren Bediirfnissen entsprechen
konute. Der Wipper dreht sich an seinem hinteren Ende
in einer starken Achse, Vorne besteht er aus einem grossen
gusseisernen Ringe, der sich auf zwei Ridern, wie auf
Frictionsrollen, dreht. Letztere sind an einer kurzen Achse
unter der Ladebiihne befestigt. Das Schienengestriinge und
zwei Seitenwinde von Blech verbinden die beiden Enden
des Wippers; der Wagen wird durch den vorderen Ring
in den Wipper gestossen und an der oberen Kante des
Kastens durch vier Klauen gehalten; ausserdem stdsst der
Kasten an dem einen Eude unter ein Querholz, welches
an die Riickwand des Wippers angeschraubt ist. Der Schlep-
per dreht sn dem iusseren Ringe des Wippers, wodurch der
ganze Apparat sich nach der Seite umdrebt und ebenso
leicht nachher wieder aufgerichtet wird,

Der Apparat ist stabiler und die Bewegung leichter,
als man beim ersten Anblicke glauben sollte. Die Wagen
brauchen dabei nicht ganz exact von gleicher Breite oder
Liinge zu sein, konnen auch gehiuft geladen sein: dabei
kann der Ritter sehr nahe unter dem Wipper durchgefiibrt
werden, wodurch die Sturzhohe der Kohlen bedeutend ver-
ringert wird,

Das Verwiegen der Kohlen.

Die Feststellung der Kohlenférderung anf den engli-
schen Gruben weicht in mebreren Bezichungen von unserem
Verfahren ab,

Das Kohlengedinge selbst wird entweder nach einer
bestimmten Wagenzahl (7 score — 20 Stiick) oder nach
dem reinen Gewichte festgestellt. Im ersteren Falle ist zur
Berechnung des Lohnes ein Verwiegen nicht crforderlich;
es werden nur zur Controle einige Wagen nachgewogen, um
zu constatiren, dass sic nicht absichtlich zu leicht geladen
sind. Im zweiten Falle liegen immer neben der Hiingebank
kleine Briickenwagen, iiber die jeder Forderwagen gehen
muss.

Die beste und sehr verbreitete Art dieser Wagen ist
die von H. Poley & Son in Liverpool. Die Wage bildet
zugleich eine kleine Drehscheibe, so dass, wiithrend des
Wiegens der Wagen schon nach der Richtung gedreht wird,
in welcher er fortgeschoben werden soll.

Der Hebelarm der Wage selbst hat cine doppelte
Scala mit zwei Gewichten, die eine fiir das Taragewicht
des Wagens, die andere fiir das Kohlengewicht selbst. Wo
also das lecre Gewicht der Wagen nicht ausgeglichen, son-
dern, wie bei uns, an jedem Wagen besonders angegeben
ist, wird durch Verschiebung der beiden Gewichte schr
schnell die richtige Ladung constatirt. Ein Mann verwiegt
mit diesen Wagen 16000 — 20000 Ctr, Dieselben kosten
allerdings fiir eine Tragfihigkeit von 20 Ctr. 30 Pfd.
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St. = 200 Thilr, Das Gewicht wird auf !/, oder !/, Ctr.
genau constatirt.

Der Verwieger hat dabei in seinem Hiuschen eine
lange Holztafel vor sich liegen, welche oben die Nummer
simmtlicher Cameradschaften enthilt. Ein oder zwei Kna-
ben nehmen die Marken von den Wagen ab, sammeln die-
selben und rufen die Nummer dem Verwieger zu, wihrend
der Wagen auf der Wage steht, so dass dieser dann das
Gewicht in der richtigen Rubrik notirt.

Jeden Morgen wird diese Tafel gewechselt und die
vom Tage vorher summirt und neben dem Schachte aufge-
bingt, so dass jeder Hiuer am folgenden Tage sehen kann,
wie viel Forderung ihm notirt ist, ob Wagen gestrichen
sind u. a,

Wo diese Poley'schen Wagen noch nicht eingefiihrt
waren, wurde meist auf anderen Decimalwagen nur der
dritte oder vierte Wagen am Schachte genau nachgewo-
gen, und aus diesen Notizen an jedem Abend ein Durch-
schnittsgewicht pro Wagen gezogen, welches auf die ganze
Férderung des Tages gleichmiissig vertheilt wurde,

Eine nachtriigliche Feststellung und Vergiitung von
Ueberladung, wie es bei uns der Fall ist, findet dort nicht
statt.

Ein Aufseher bei der Separation und der eben er-
wiithnte Verwieger sind die einzigen Beamten auf der Hiinge-
bank. Die besonderen Ladeknechte, Aufkerber, und das fiir
den Eisenbahndebit etwas veraltete Institut der Kohlen-
mesger kennt man nicht. .

Wo ein wirklicher Eisenbahndebit stattfindet, sind
auch iiberall auf den englischen Gruben grosse Briicken-
wagen vorhanden zur Feststellung der Befrachtuug der
Waggons. Bei denjenigen Gruben natiirlich, wie im New-
castler Districte, welche ausschliesslich Wasserdebit haben,
und wo die Eisenbahnwagen nur zum Transport bis an die
Schiffe dienen, wird ein unnithiges Verwiegen gespart, da
hier entweder die geaichten Schiffe die ricbtige Fracht an-
geben, oder das Verkaufsgewicht erst bei der Ankunft in
der Empfangsstation, z. B. in London, festgestellt wird.

Es hat dieses hiufig zu der nicht richtigen Ansicht
Veranlassung gegeben, dass in manchen Districten Eng-
lands das Gewicht in den Eisenbahnwagen gar nicht con-

. statirt wiirde.

Das Verwiegen erfolgt sehr schnell beim Rangiren
der Ziige, so dass ein nambhafter Zeitverlust dabei nicht
stattfindet. Die Ladung der Waggons wird auf 50 Pfund
oder 100 Pfund genau festgestellt, und.wird der Wage-
schein der Grube, welcher zugleich die Frachtkarte bildet,
auch bei dem Uebergange auf die Haupteisenbahnen als
richtig apgenommen. Dabei chargiren die Eisenbahnen
ibrerseits — natiirlich innerhalb gewisser Grenzen — auch
nur das wirklich angegebene Gewicht, und verlangen nicht,
dass jeder Wagen immer seine volle Ladung enthiilt,

Notizen.

Freiherr v. Baumgartner, zuletzt Priisident der kaiserl.
Akademie der Wissenschaften und Mitglied des Herrenhauses,
welcher wiederholt als Minister fiir dffentliche Arbeiten und als
Finanzminister die oberste Leitung der Bergwesens-Angelegen-
heiten gefiihrt hat, ist am 30. Juli d. J. Nachmittage zu Hietzing
bei Wien im 72. Lebensjahre gestorben.

Die k. k. Staatseisenbahn-Gesellschaft hat seit Kur-
zem fir die Geschifte ihrer Banater Eisenwerke und hiesigen
Maschinenfabrik eine General-Agentie in Wien bestellt. Dieselbe
wird sich unter der Firma: Wlener Gencral-Agenile (iir dle Bana-
ler Elsenwerke und dle Wiener Maschinen-Fabrik der k. k. priv. ost.
Staatselsenbahn-Gesellschafi mit dem Verkaufe der Producte und
Fabrikate dieser Etablissements beschiftigen, und es wurde zum
Beliufe cines mdglichst selbststiindigen Vorgehens Herr Eduard
Leyser, Civil-Ingenieur hier, mit den n&thigen Vollmachten
versehen.

Administratives.
Personal-Nachrichten.

Auszeichnung.

Se. k. k. Apostoiische Majestiit haben mit Allerhichster
Entschliessung vom 7. Juli d. J. dem Olmiitzer fiirsterzbischof-
lichen Bergrathe Franz Kleinpeter in Anerkennung seines
vieljilirigen verdienstvollen Wirkens das Ritterkreuz des Franz-
Joseph-Ordens allergniidigst zu verleihen geruht.

Ernennung.
Vem k. k. Finanzministerium.

Der controlirende Amtsschreiber des Salzverschleissamtes
in Bochnia, Johann Hass, zum Controlor bei dem Salzver-
schleissamte in Turowlka.

Erledigung.

Die Hiittenmeistersstelle bei der Kapniker Werks-
verwaltung in der IX. Diiitenclasse, mit dem Gehalte jihrl,
840 fl., 12 Wiener-Klafter Deputatholz, freier Wohnung sammt
Garten, gegen Cautionserlag im Gehaltsbetrage.

Gesuche sind, insbesondere unter Nachweisung der berg-
academischen Studien, praktischer Kenntniss im Metall-, Hiitten-
und Auibereitungswesen, dann der Kenntniss der Landessprachen
binnen sechs Wochen bei der Berg-, Forst- und Giiter-Di-
rection in Nagybdnya cinzubringen.

Montan-Verwaltung.

Enthebung der Finanz-Landesbehirden von der Vorlage der Thell-
voranschliage iiber die Einaﬂhnu'.;:len an Massen- und Freischurf-
ebiithren,

Giltig fiir simmtliche Finanz-Landesbehrden,
Zahl 31951-497.

In Folge der mit 1. Jinner 1565 stattgefundenen Ucber-
weisung der Massen- und Freischurf-Gebiihren auf den
Etat des Ministerinms fiir Handel und Volkswirthschaft findet
man die IMinanz-Landesbehdrden auf der mit Verordnung vom
18. November 1863, Z. 4358-F. M. (V. BL Nr. 54, S, 30Y), an-
geordneten Vorlage der Theilvoranschlige iiber die Einnahmen
an Massen- und Freischurf-Gebiihren des Bergwesens
mit dem Beisatze zu enthcben, dass diese Theilvoranschlige
nunmehr von den Berghauptmannschaften unmittelbar an das
Ministerium fiir Handel und Vollkswirthschaft zu gelangen haben.

Die hicrauf beziiglichen Weisungen sind den Berghaupt-
mannschaften durch das Ministerium fiir Handel und Volks-
wirthschaft bereits ertheilt worden.

Wien, den 4. Juli 1865.

Diese Zeitschrift erscheint wichentlich einen Bogen stark mit den néthigen artistischen Beigaben. Der Prinumerationspreis

st jibrlich loco Wien 8 fl. 6. W. oder 5 Thlr. 10 Ngr. Mit franco Postversendung 8 fl. 0 kr. 5. W. Die Jahresnb.onn‘enten

erhalten einen officiellen Bericht iiber die Erfahrungen im berg- und hiittenminnischen Maschinen-, Bau- und Al?fbergxtungswesen

samint Atlas als Gratisbeilage. Inserate finden gegen 8 kr. 6. W, oder 1, Ngr. die gespaltene Nonpareillezeile Aufnahme
Zuschriften jeder Art konnen nur franco angenommen werden.

Druck v, Karl Winternitz & Co. in Wien.
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