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Regierungsvorlage.

Beleh

vom .
betreffend
die Herftellung mehrever Gifenbahnen auf Htaatskoften und die LFeft-

[ebung eines Bau- und Inveftitionsprogrommes det Btantseifenbaln-
oetwaltung fil die Beit big dnde des Jahres 1905.

Mit Buftimmung beiver Hiufer bed Reidhsrathed finbe I anju-
orbuen, vie folgt:
A. Nen hersuftellende Cijenbahnen.

Artifel 1.

Die Regierung wird ermdditigt, die nadyftehen-
ben, al3 normalfpurige Locomotiveijenbafnen Herzu-
ftellenden Eifenbafnlinien auf Staatstoften zur Ans-
fithrung 3u bringen, und 3war:

1. Die Tavernbahn (Sdwarzad) — Gajtein—
Bodftein — Mallni — Obervellacdy — Mollbriiden,
epentucll Spittal an ber Drau);

2. die Ravawanfen. und Wodeinerbahn mit
einer Abzweigung nad) Billah und directer Fort-
fepung bi8 Zrieft (Rlagenfurt, refpective BVillah—
Ajsling — Velbes — Wodpeiner - Feiftris —S. Lucia—
Canale— Gory— Reifenberg — S. Daniel—Opcina—
Fricft— St. Anbdrae);

3. eine Gijenbahn von Lemberg iiber Sambor,
Stary Sambor und Turta big jur galizijdh-ungarifdhen
®renge im Uzsotpaffe in der Ridtung gegen Nagy-
Beregna;

4. bie Pyhrnbahn (Rlaus — Windijd-Garften —
@pital am Pyhrn— Seljthal);

5. eine Eifenbahn von Rafonip iber Opolna
aum Anjdinfie an die Qocalbahn Poftelberg— Laun,
eventuell in Qaun;
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6. bie erfte ZTheilftrede der Wedyfelbahn Hart-
berg—Ufpang von Hartberg bis Friebberg.

Artitel IL

Die im Ustifel I, BB. 1 bid 6 angefithrien Cifen-
bahnen find al38 Dauptbahnen, und zwar jene in
B88. 1 und 2 ala Hauptbahnen erften Ranges, jene in
BB. 3 bi3 6 al3 foldge jmweiten Ranges herzujtellen.

Die im Actifel I, B8. 5 und 6 begeidhneten
Cifenbahnen find nur bann anf Staatsioften ausdzu-
fithren, toenn e3 nidyt gelingen follte, biefe Bahn-
bauten 1m Wege der Conceffionsertheilung anf Grund
einer ftaatlidgen Grirdgnidgarantie fidjerzuftellen,
mworiiber gegebenen Falld ein befonbered Gefels beftim-
men wicd.

Artifel IIL

Die Regierung mwith angewiefen, bdahin zu
wirfen, dafs feitend der betheiligten Kbnigreidhe und
Qénder, autonomen Rbrperfdaften und Privat-
intereflenten angemefjene Beitragsleiftungen zur theil-
weifen Bebedung des RKoftenaufanbes fiir bie im
Wrtifel I beeichneten Eifenbahnen nod) vor Snan-
grifiname ber betreffenden Bauarbeiten zugefichert
wecben.

Artitel IV,

Der Bau ber im Artifel I begeichneten Cifen-
bahnen ift ehethunlidhjt zu beginnen und wombglid
derart dburdhzufithren, dajs die Eijenbahnen Rafonig—
Qaun (Wetifel I, B. 5) und Hartberg—Jriedberg
(Yctitel I, B. 6) im Jahre 1902, die Lheilftvede
Sdmarzad) —Saftein  ber Tauernbahn (rtifel I,
B. 1), bie Cifenbahn KLemberg— Sambor—unga-
rijde ®renge (Urtitel I, 8. 3) und die Pyhrnbahn
(Urtifel I, B. 4) im Jahre 1904, die Cifenbahn Klagen-
furt (Bilad)— Gbrz—Trieft (Urtifel I, B. 2) im
Sahre 1905 und die reftlidie Strede der Touern-
bahn im Fahre 1908 dem dffentlichen Berkehre itber-
geben twerben fanm,

Artifel V.

Die ben Gegenftand bdiefes Gefepesd bilbenben
Cifenbahnlinien find von der Gtaatdverwaltung in
eigerter Regie su betreiben und darf die Tlbertragung
be3 Betriebes an einen Privaten ober an eine Gefell-
{daft nur auf Grund cined bHieriiber zu erlaffenden
®efepes erfolgen.

Qn Betreff des Anjdhlufles ber nady Wctikel I,
B. 8, berzuftellenden Gifenbahn bon LQemberg itber
Sambor jum Uzdofpajfe an der Grenze ift mit bder
Boniglid) ungarifden Regierung ein Nbereinfommen ju
teeffent, unb oird bie Regierung ermddytigt, in gleidjer
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Weife aud) bie dbamit in Bufammenhang ftehenden
Betriebd- und DBerfehrdfragen einverftandlid) zu
regeln.

Artitel VI

Behufz Berbindbung der burd) die Siidbahnjirede
Mofbriiden, eventuell Spittal—Billad) getrennten
Linien bes Staatsbahunepes ift mit bder Siidbahn-
gefellfdhaft in emdfheit der Beftimmungen im
PBuntte V des zwifden der Staatsvermaltung und ber
genannten @efell{daft abgejdhlofjenen Ubereinfommens
pom 9. Mai 1898 eine Bereinbarung zu treffen,
burd) fveldhe ber Staatdbalnverwaltung bas Redyt ein-
gerdumt wird, unter freier Feftftellung ver Tarife gegen
Eniridtung einer figen Entjhadigung (Bahngeld) ent-
weber gange Biige ber Staatdbabnen mit eigener
Bugfraft {iber bie obengenannte mitbenitpte Strede
ber Sitbbahn zu befirbern oder iiber diefelbe eingelne
Wagen fiit Redynung des Staatsbetriebes befdrdern
su laffen.

Artifel VIL

Jn Anfehung der nach Artitel I Hersuftellenbden
Eifenbabhnen tird die Befreiung von ben Slempeln
und Gebiiven fitr alle Bertrdge, Eingaben und rkun-
ben zum Bmwede der Befdaffung der im Artifel III
oorgefehenen Beitvagsleiftungen, dann zum Bivede
bes Baues und der Jnftruirung der bezeidyneten Bahn-
linien, fofie bon der bei den Grundeinldfungen und
@rundabtretungen auflaufenden Ubertragungsgebiir
gemwdhrt.

Desgleidgen geniefen bdie nady Wrtifel VI mit
ber Giibbahngefelljdyaft ju treffenden Bereinbarungen
hinfidtlih ber Mitbenitbung dber Sitdbahnfirede von
Molbritden ober Spittal bis Billad) bdie Stempel-
und Gebiirenbefreiung.

B. Bau. und JnveftitionSprogramm der
CStaatSelfenbahnverwaltung fiir die Jeit
b8 inclufive 1905.

Actifel VIIIL

Dag beiliegende Programm, betreffend Ausgaben
im @efammibetrage von 483,038.000 K, welde fid
in ber Beit bis Ende 1905 fitr die nad) Artifel I auf
Staatstoften Hersuftellenden Eifenbahnen, ferner fiir
die Bollenduntg der auf Grund gefeplider Crmid-
tigung bereitd in Uusfithrung begriffenen Staats-
bahnen, dann Hehuis Betheiligung an der Capitals-
befdyaffung fitr den Bau von Privatbahnen, endlich
fitr bie Durdfithrung bon Jnveftitionen im Staats-
babhnbetriebe ergeben, twith genehmigt und werden ber
Regierung bdie nady bdiefem Programme fiir bie
Jabre 1901 bis inclufive 1905 enifallenben Crebite
bewilligt,

Die tn den dem Jahre 1905 nadfolgenden
Qabren fitr bie im Wetitel I, 8. 1 bi3 3 begeichneten
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‘Cifenbahnen crmadyfenben Erforderniffe find feinerseit
im verfaffungdmdfgigen Wege anguipredhen.

Die in Poftnummer 11 dicfes Programmes vor-
gefehenen Crebite fitr bie Betheiligung an der Capitals-
befdaffung gum Bwede ded Baucsd von Privatbahnen
bitrfen jedod) nur auf Grund bdei Dbereits ertheilten
ober fpdterhin gu crmwirfenden befonderen verfaffungs-
miBigen Grmddtigung, coentuell in Gemdpheit der
Beftimmungen in den Artifeln IX und X des Gefepes
pon 31. December 1894, R. ©. BI. Nr. 2 ex 1895,
fiber Bahuen niederer Ordnung vertoendet twerben,

Artifel IX,

Bur Bededung ded in der Beilage feftge-
feten  Crfordernifjed im Magimalbetrage bon
483,038.000 K, nad)y Absug bder zu erzielenden
Ginnahmen, ferner behufs Refundirung von in den
Sahren 1898 bis 1900 vorjdujsiveife ausd Eaffen-
Deftdnben Dbeftrittenen Jnbejtitiongerforbernifjen bes
Gifenbahnminifteriums im Betrage bon 80,000.000K,
fonmen in Ausfihrung desd Gefeyes vom 26. Jdnner
1897, R. @. Bl Nr. 33, Dbligationten der mit
demfelben gefdjaffenen  Jnbejtitions{duld in  bem-
fenigen  Betrage ausgegeben werden, welder jur
Bejdaffung der vorgenannten Summe in barem er-
forberlidy ift.

Der Finangminifter ift jedod ermddptigt, an
Stelle diefer Obligationen jolde der durd) das Gejep
pom 2. Yuguft 1892, N. @. BL. Nr. 131, gefd)aﬁenen
Rente auszugeben,

Demgemdh find Obligationen im erforberhd;en
Betrage ausgufertigen und dem Finangminifter zu
fibergcben.

Artitel X,

Die im beiliegenden Bau- und Jnveftitions-
programme fiir die cingelnen Jahre bewilligten
Credite fonnen bis 31. December bes jeweilig iveit-
ndditfolgenden Jahres berwendet werben.

Die auf Redynung bdicfer Credite Deftrittenen
Auzgaben, Jomwie die gu erzielenden Einnahmen find
in ber Staatsredynung gefondert von der Ctatgebarung
gum Ausbrude zu bringen.

C. SHhluisbefttmmung,
Artifel XI

Mit dem Bollzuge diefes Gefepes, weldes mit
bem Tage feiner Kundbmadung in Wirlambeit tritt,
wird Mein Eifenbahnminifter und Mein Finanzminifter
betraut.



Dau- uno Inveffifionsprogramm.



-

2 3 4 5
Grforber-
g
E Benennung
g 1901 1902 1903
&
g £ r o n e n
Staatseifenbafuban.
1 | Tauernbahn:
a) Sdwarzad)—Gaftein . . . . . . . . . 300.000 1,400,000 4,000.000
b) ®aftein—Molbriiden, eventuell Spittal an
perDravw . .. ... oo 500.000 1,000.000 1,500.000
800.000 2,400.000 5,500,000
2 | Rlogenfurt (BVilladh) —Gdrz—Trieft . . . . . 3,700.000 8,900.000 17,400.000
3 | Lemberg—Sambor—ungarifde Grenge . . . . 4,000.000 8,000.000 11,000,000
4 | Pohrnbahn . . . .o oL o 500.000 2,300.000 4,000.000
5 | Ratonip—Laun . . . . . ... ... L 1,000.000 6,000.000 2,000.000
6 | Dartberg—Friedberg . . . . . . . . . .. 1,000.000 2,000.000 1,040.000
7 | ©palato—Argano . . . . . . . ... .. 1,700.000 3,000.000 2,000.000
8 | @ravofa—Bocde di Cattaro . . . . . . . . 400.000 672.000
9 | Freubenthal—Rlein-Mohrau . . . . . . . . 70.000
10 | Refterfordernis. filix bereitd dbem Beiviebe iiber-
gebene  Gtaatdbahnlinien, Dberen Ban- )
redynung nodh nicht abgejdhlofien ijt 2,102.000 540.000
Summe (Poft 1—10) . . 15,202.000 33,882.000 42,940.000
11 | Bethetligung an der Capitalsbeidiaffung
sum Swede ves Baues von Privatbahren
und Criwerbung der Linte Ajd)—Rofibady . 6,280.000 1,800.000 1,800.000
Stantsbahnbetrieh.
12 | Bau zmeiter, dritter und vierter Geleife . . . . 7,477.000 11,474.000 11,474.000
13 | €rhohung der Leiftungsfabigleit cingelner Sinien
und Anlagen zur Siderung ded Bugsver-
tefres, Snbuftriegeleife u. dgl . . . . . . 5,973.000 2,682.000 2,578.000
Fiictrag 13,450,000 14,066.000 14,052.000




D —
6 7 8 9 10 11
nig pro ®efammterfordernis
1901 —-1905 w2
Benennung g
1904 1905 eingeln gufammen E
k3
® ronen &
Staatsetienbafhuban.
Fauernbahn: 1
3,800.000 |  2,500.000 | 12,000.000 a) Gdmwarzad —Gaftein
b) Gaftein—M5Nbritden, epentuell Spittal an
2.000.000 2,500,000 7,500.000 ber Drau
5,800.000 5,000,000 | 19,500.000
. 87,300.000 | 36,300,000 | 103,600.000 Rlagenfurt (Billad)) —Gdrz—Triejt 2
9,000.000 2,000.000 | 34,000.000 RQemberg—GSambor—ungarijde Grenze 3
4,000.000 | 1,078.000 | 11,878.000 Pyhrubagn 4
9,000.000 Rafonis—Laun 5
4,040,000 Hartberg—Jriebberg 6
3,000.000 2,000.000 11,700.000 Spalato— Arzano 7
1,072.000 Gravofa—Bocde bi Cattaro 8
70.000 Freudenthal—Klein-Mohran 9
mefterfntberﬁiﬁ filr bereits bem DBetriebe fiber-| 10
gebene Staatsbafnlinien, deren Baurednung
2,642.000 nod) nicht abgejdloffen ift
59,100.000 | 46,378.000 | 197,502.000 | 197,502.000 | (SGumme Poft 1—10)
Betheiligung an der Capitalsbeidaffung | 11
sum Swede des Baues von Privatbahuen
1,800.000 1,800.000 13,480.000 13,480.000 | und Eriwerbung der Linte Ajdh) — Rofbadh
Staantshahubetriehd.
11,474.000 | 11,474,000 | 53,373.000 Bau gweiter, britter und vierter Geleife 12
Erhohung der Leiftungsfihigleit eingelner Linien | 13
unbd Anlagen zur Siderung ded Bugdver-
2,678.000 2,578.000 | 16,289.000 fefres, Inbuftriegeleife u. dgl.
14,052,000 14,052.000 | 69,662.000




@®

I 2 3 4 5 l
Erforbers
g
E Benennung ‘
g 1901 1902 1903
5
& ® £ onen
Whertrag - | . 13.450.000 14,056.000 14,062.000
14 | Grweiterung von Stationen . . . . . . .. 18,866.000 19,552.000 19,554.000
15 | Grgdngungsaniagen am Unterbau . . . . . . 2,634.000 2,634.000
16 | Crgdngungsanlagen am Oberbou . . . . . . 2,410.000 2,408.000
17 | Grgangung3anlagen am Hodban . . . . . . 3,912.000 2,078:000 2,078.000
18 | Cleftvifdhe Anlagen . . . . . . . . . . . . 500.000 500.000
19 | Bejdaffung von Hilfdmafdyinen, Wertzeugen
und majdjinellen Einridtungen von Werk-
ftdtten und Heizhdufern . . . . . . .. 800.000 990.000 1,550.000
20 Q}ermehtung und Ergdngung de3 Fahrparled der
1. Staatsbafmen e e 20,362.000 14,706.000 14,706.000
Summe (Poft 12—20) . . 57,390.000 56,926.000 57,482.000
Summe (Poft 1—-20). .| * 78,872.000 102,222.000

92,608.000

*) Bei diefer Praliminirung mwurbe einerjeits auf bie Berlingerung eingelner Crebite bed Jahres 1900 und




anberfeitd auf die Praliminarpoften im Staatsvoranjdlage pro 1901 Ritdficht genommen.

T e ————————————————————
| ¢ | 7 8 9 10 11
. @efommterfordernis
mis pro 1901—1905 .
Benennung E
1904 1905 eingeln Fujommen E_
o
® r oon e n &
14,062.000 | 14,052.000 | 69,662.000
19,554.000 | 19,554.000 | 97,080.000 Criveiterung von Stationen 14
2,634.000 2,634.000 10,536.000 Crgdnzung3anlagen am Unterbau 15
2,408.000 2,408.000 9,634.000 Grganzungsaniagen am Oberbau 16
2,078.000 2,078.000 | 12,224.000 Crgtngungdanlagen am Hodbau 17
500.000 500.000 2,000.000 Clettrijhe Anlagen 18
Bejdoffung von Hilfsmajdinen, Werkzeugen | 19
und mafcjinellen Einridhtungen con Werk-
1,550.000 1,550.000 6,440.000 ftatten und Heizhdujern
Bermehrung und Crglinzung ded Fahrparled ber | 20
14,706.000 64,480.000 L. 1. Gtaatzbahrnen
57,482,000 | 42,776.000 | 272,056.000 | 272,056.000 | Summe (Poft 12—20)
118,382.000 | 90,954.000 483,038.000 | Summe (Poft 1—20)
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Begriindung

3u dem

dhefebentwurfe, betreffend die Herftellung mehrerer Gifenbahnen auf

Btoatskoften und die Lefifebung eines Bau- und Inveftitionspro-

grammes det Btoatseifenbahnverwaltung fiiv die Beit bis &nde des
Jahres 1905.

I. ginleifende WemerRungen.

SQn der 34. Sigung ber XVI. Sejfion bdes Hohen Abgeordbnetenhaufes vom 22. Februar 1900 Hat
bie Regierung einen Gefepentwurf, bHetreffend bdie Perftellung mehrerer Cifenbahnen auf
Staaisfoften und die Feftftellung eined Bau- und Jnveftitionsgprdliminars der Staats-
eifenbabhnberwaltung fiir die Beit bis Ende bdesd Jahres 1904 zur verfaflungdmifigen
Behandlung eingebradyt (Nr. 485 ber Beilagen u ben ftenographijdien Peotofollen des Ubgeordnetenhaufes,
XVI. Seffion). Jnfolge des ingwijchen erfolgten Sdhluffes der Reidhsrathsfeffion ift jebod) eine Berathung
und Bejdhlufsfaffung des Hohen Haufe3 Hhinfidtlid) diefer Borlage nidht juftande gefommen. Die Regicrung
fieht fih daber beflimmt, dem Hohen Haufe gleid) bei feinem Wiebersujammentritte mit ber gegenmwdrtigen
Regierungdvorlage neuerbingd ein fidh auf finf Jahre ecftredendes Programm fiir Staatdbahnbanten unbd
filr Qnoejtitionen auf dem Gebiete ber Staatseifenbahnvermaltung sur verfaffungdmdpigen Behandlung
vorzulegen.

Der neue Gefesentivurf enthalt im efentliden (ediglich dbie Beftimmungen der fritheren Regierungs-
vorfage unter Beriidfidhtigung ber durd) ben Beitverlauf bedingten Hinausjhiebung der Bautermine und
ber aud biefer Urjache exforderlichen Anbderungen in ben Baudispofitionen, jowie ded neu BHingutretenden
Bau- und Jnveftitionserforbernifies fiix bag Jahr 1905.

Die Regierung legt itbrigens Wert darauf, fdhon an diefer Stelle ju conftativen, daj3d fie bie Jeit
feit ber Ginbringung der erften Borlage nidit ungenfipt verfireichen IlieB, vielmehr nad) Redften beftrebt
war — f{oiweit died die sur Berfilgung ftehenden Geldmittel ermibglichten — bdie vorbereitenden Erhebungen
unb Stubdien Hinfidtlidy der neu u erbauenden Staatsbahnlinien toeiter su filhren und thunlidhit zum Ab-
{dhluffe su bringen, bie jur enbdgiltigen Fefiftellung der Projecte erforderliden commiffionellen Umis-
handlungen (Traffenrevifionen) einguleiten und durdzufithren, jomwie indbefonbere aud) bdie Verfafjung der
Detailprojecte fitr alle Linien und bie Anffrhrung eined Probeftollensd bei dem groBen Tunnel der Wodeiner
Linie behufs genauerer Crioridung des Gebirges in Ungriff zu nchmen. Die wefentliden Ergebnifie diefer
in der Bmwifdengeit gepflogenen Studien und tedynijchen BVorarbeiten find, cbenfo wie die durd) die Verhdlt-
nifje bedingten Jnderungen und Ergdnzungen der fritheren Regierungdvorlage in der nadftehenden Be-
gritndung, jomwie in dem beiliegenden tecdhnijd)-commersiellen Berichte fiber bie ziveite Eifenbahnverbindung
mit Teteft und fiber bdie Pyhrnbahn in Beritdfiditigung gezogen worben, twobet im itbrigen die aud berzeit
noch aufredt bleibenden Darftellungen und Ausfithrungen der Begriindung und dHesd tednifd)-commersiellen

Beriphtes, welde der nehremwdhnten frilheren analogen Regierungsvorlage Deigegeben twaren, jur Repro-
buction gelangt finbd.
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II. RAllgemeine Darfegung Oes Jnhalfes und Oder Jiele des Gefeh-
enfwurfes.

Die Wusgeftaltung bdes CEijenbabhunepes, fowie die Eniwidlung des Berfehrsvefensd tn den im
Reid)srathe vertretenen Kbnigreichen und Lénbern hat wdhrend der lepten Jahre infolge ber obwaltenden
innerpolitijhen Berhdltniffe eine ziemlidh einfettige Ridhtung genommen.

Angelichts der Unmbdglidfeit, groge berfehrapolitijde Fragen auf normalem verfaflungdmdpigen
Wege jur Lofung zu bringen, mujste dic Thitigleit der bffentliden Gerwalten fid) auf bie tweitere tednifche
und commerzielle Vorbercitung der in Betradt fommenden jdwierigen Bahnprojecte und im itbrigen nahezu
audjdlichlid auf die Forberung ber Bahnen nieberer Orbnung bejdjranten.

Auf lepterem Gebiete find denn aud) — Dant der bereitwilligen Mitwirfung der Dbetheiligten Ronig-
reidje und Linder jotvie ber befonderen Frberung, welde diefe Beftrebungen in beiven Hohen Hiujern bes
Reidhsrathed gefunben haben — in der That anfehnliche Criolge erzielt worben, und ift ed auf diefem Wege
gelungen, aud) einige bom gefammtftactlidhen Standpuntte widtige Bahnbauten, ivie die BVerbindbungslinie
Rrzerworst — Rozwaddiv, die Sitbbalmatiner Bahnen 2. ficherzuftellen. Tagegen mujste unter dben obivaltenden,
jeber grodBeren Nction duperft ungiinfligen Umftdnden feitend der Staatsvermaltung jeder Berfud) zuriidgeftellt
toerden, die grofien Probleme der Ergdngung desd Hauptbahnneped namentlidh in den Wlpenldnbern auf-
surollen, obwohl benfelben, wie allgemein anecfannt wird, eine hervorragende Bedeutung und befondere Dring-
lichFeit beigulegen ift.

Nadibem ingwifden, wie erwihnt, durd) Regierungsorgane bie erforberfidhen tedynijden und commer-
glellen Studien iiber bie in Betradt fommenden grofen Eifenbahnprojecte in eingehenditer Weife und mit
gropter Sorgfalt und Genauigleit durdygefiihrt und joweit zu einem vorliufigen AG{hlujfe gebradhgt worden
finb, baj3 bie endgiltige meritorije Enijdeidung iiber bie jur Wusfithrung zu bringenden Bahnprojecte
ohne Bedenfen getroffen werben faun, crachtete die Megierung bereitd im BVorjahre ben Beitpuntt fitr
gefommen, um in diefer WUngelegenheit mit pofitiven Untrdgen an das hohe Hausd herangutreten. Diefe Bor-
{hliige werden mnunehr mit einigen Modificationen neuerlicdh sur Berathung und Bejd)luifafjung vorgelegt.
3 handelt fidh) hier vor allem um jdhwierige und toftipielige Bahnbauten, bie nur der Staat felbft ausfiihren
fann und fiic weldje bie bebeutenden @eldmittel nidht dburd) das laufende Bubget, fondern nur durd) win-
faffende Jnanfprudnahme bes Staatscredited aufgebradyt werden Ionnen.

Sn dem vorliegenden Gefeentwurfe wird fohin vor allem die Sicherftellung ber in Artifel I, 8. 1 bis 6,
angefithrien, auf ©Staatsioften Berjuftellenden Eifenbafnlinien Deantragt, und zwar der Tauernbahn, der
Rarawanten-, Wodjeiner und Triefter Linie, der Eijenbahn Lemberg — Sambor— Grenge, der Pyhrnbahn, der
Gifenbabhnberbindbung Rafonip—Laun (Poftelberg) und der Theilftrede Hartberg— Friedberg der Wedhfel-
bafhn Partberg— Afpang, beiiglich weldjer Bahnprojecte auf die im Nadjftehenden, joivie in bem beiliegenden
tedynijd-commerziellen Berichte itber die zweite Eifenbahnberbinbung mit Trieft und diber die Py§rnbahn
enthaltenen eingehenden Crlduterungen hingewiefen mird.

Unter den Bienad) fiderzuftellenden Bahnen ift unftreitig den im Wrtifel I, 88. 1 undb 2,
Degeidneten Qinien {owofl mwegen Dber bet ihrer Wusfithrung zu bewdltigenden auferordentlidhen
tedinifden Sdivierigleiten und des Hieburd) Debingten betrddhilichen RKoftenaufivanbesd (178,000.000 K),
al8 aud) insbejonbere mwegen ifrer Hervorragenden verfehrapolitifhen Bebeutung bdie grifite Widtigeit
beizulegen. Diefe Linien (Tauernbahn, RKarawantens, Wodjeiner und Triefter Rinie) find, wie in den tedhnifden
Grlduterungen in dber Beilage ausfiihrlid) davgelegt wirh, nad)y bem Eradhten der Regierung unter den mehr-
facyen, urfpriinglid) in Grivdgung gesogenen Alternativprofecten dergeit allein al8 bautwiicbig und iiberhaupt aus-
flihebar angufehert und ftellen in ifrem Bujammenhange die jogenannte gweite Eifenbahnberbindung mit Trieft
bar, weldye feit geraumer Beit den Gegenftand ber lebhafteften Discuffion in den betheiligten Jnterefferiten-
Freifen, fotvie aud) wiederholter parlamentarifdjer Behandlung gebildet hat und nidht nur im Jntereffe des
Pandeld und Berfehres von Trieft, ded widhtigiten See- und Hafenplases der Monardyie, jonbern aud) in
jenem ber betheiligten Alpenldnder, der innerdjterreidhijhen Gebiete und bes Rinigreiches Bihmen feit
Qabren fehnlidft gewtinfdit und mit allem Nadydrude angeftrebt wird.

Sm weiteren Sinne fann bie fibrigend aud) erheblichen Yocalen Jutereffen bdienende Pyhrnbahn
(Rfaus—BWindijdgarften—Selzihal) al8 eine gleidhfalls dringend ermwiinfdhte Crgingung der vorgenannten
sweiten Gifenbahnverbindbung mit Teieft angejehen werben,

Widptigen gefammiftaatlihen Ridfidten nebft der Forberung der wirt{daftlihen Eniwidlung ber
unmittelbar berithrien Sandestheile {oll die projectivte Cifenbahn Lemberg—Sambor— Grenge bienen, welde
Dereitd ben ®egenftand einer fritheren — gleihfalld nidht sur Bejduisfafjung gediehenen — Regierungs-
vorlage gebilbet Hat. (Beilage Mr. 158 zu ben {tenograpbifden Protofollen dHed Ubgeordnetenhaufes,
XIV. Geffion.)
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Die Projectslinie Nafonis—Lanun (Poftelberg) entjpridht in gleihem Mape ben Berfehrabediirfniffen
per norbbofmifden Staatsbahnlinien ald unerldfslide, dringend bendthigte Hilfs- nund Ablenfungsroute
perfelben, wie ben ieberholt funbgegebenen Wiinjdjen ber berithrten Landesdtheile.

Die Eifenbabhn Partberg — Friebberg endlich erfdheint ingbefonbere ald erfte Theilfirede der von ben
Sntereffenten Niederdfterreid)d und der bHitlichen Steiermart dringendft angeftredten, derzeit aber nod) nicht
realifitbaren Cifenbahnverbindung Hartberg—Aipang (Wedhjelbaln) von grifperer, itber bie localen BVer-
fehraaufgaben weit hinausreidender Tragiveite.

Die Sidgerftellung fo bedbeutender und einen fo erheblichen Roftenaufiwand erfordernder Staatdbahn-
bauten Hot nad) dem Ermeflen der Regierung Ddie Feftfepung eined ztwedmdBigen Bauprogrammes und
bie Bereitftelung der erforderlidhen Geldmittel fiir die jadgemdBe Borbercitung, Jnangriffnahme und Durd)-
fithrung der Bahnbauten jur nothwendigen Borausfepung, unbd erqibt fid) unter Beriidfidtigung der allerbingd
nur in Unbhoffung befonders giinftiger Umftinde in Ausfiht genommenen Bollenbungstermine fitr bie
widtigfte, ier in Betradyt zu zichende Bahnlinie, dad ift fiir die Eifenbahnverbindung von Klagenfurt und
Billad iiber Gty nad) Trieft, nunmehr ber Beitraum bi3 Ende bdes Jahres 1905 als fener, innerhalb
veflen fiir bie gur Durdfithrung desd gefeslich feftzuitellenden Bauprogrammes exforberliche Creditbemilligung
und Geldbbejdaffung unbedingt vorgejorgt werden mujs,

Die Regierung eradjtet 3 aber aold zwedmdhig und geradezu alg unerldjslich, das hieraus fidh
ergebende Bau- und Finangprogramm fiir die in Gemifheit ber gegenwirtigen Regierungsdvorlage neu Her-
juftellenden Staatsbabhnlinien fofort zu einem abjdlieBenden Bau- und Jnveftitionsprogramme der Staats-
cifenbabhnverivaltung fiir den angegebenen Beitraum bi3 Ende 19056 auszugeftalten. Hiebei war ins-
befondere die Crivdgung mafgebend, dafs vom Standpuntie einer geordneten Staat3eifenbahnberwaliung
ein fo erheblidjer Koftenanfiwand fitr neue Stantdbafhnlinien, wie Joldher nad) dem aufgeftellten Programme
fid) ergibt, itberhaupt nur bann zuldffig crfdeint, wenn zugleid) aud) fiir die Beftreitung ded vorausfidt-
lid) unbedingt nothivendigen Jnveftitionserforderniffes auf den beftehenden Staatsbahnen ausreidend vor-
geforgt wird.

In diefer Hinficht ift itberdies oud) wohl nidht su verfennen, dajs griofere Jnveftitionen und baulide
Anlagen auf beftehenben Stnatdbahnen, ivie indbefondere bie aud Siderheits- und Bertehrariidfidhten
unerldfsliche und befonders dringlidge Anlage zweiter, dritter und bierter Geleife auf einjelnen BVahnitreden,
die Unsfithrung umfangreidger Stationserweiterungen und fucceffive durdpzufithrender Ergdnzungsaniagen,
Siderheitduortehrungen 2c. ihrem Wefen und iGrer finanziellen Bedentung nad) faum anderd zu behandeln
find, tvie neue Eifenbahnbauten, und gleid) der unaunsgefest im Ange ju behaltenden ftetigen Bermehrung ded
Fahrparts der Gtaatsbabuen bdie Feftjesung eines beftimmten rationellen und jielbervuisten Durdfithrungs-
programmed ebenjp dringend erfeifdhen, wie Reubauten,

Fiir bie Anfftellung cined derartigen Bau- und Inveftitiondprogrammes fitr bie Seil bid Endbe 1905
tonmen aufer den auf eben bdiefe Beitperiode entfallenben, mit 182,018.000 K ermittelten Theilerforder-
niffen der mit dem Gefammibetrage von 241,240.000 K veranjdjlagten Koften der neu berzuftellenden
Staatsbahnlinien, die reftlidhen Erforberniffe per 15,484.000 K ber auf Grund von Specialgefepen bereits
in Wnariff genommenen, zum Theile Lereits vollendeten Staatsbahubauten, danm der prdaliminirte Betrag
gon 13,480.000 K fiir bie Betheiligung an der Capitalsbefdaffung fiir Privatbahnen und das in Folgendbem
eingehend barzulegende Grfordernis per 272,056.000 K fitr Jnveftitionen im Staatsbetriebe in Betradt,
oraus fid) im gangen fitr ben obigen Beitraum ein Bau- und Jnveftitiongerfordernis von 483,038.000K
erqibt,

Die vorangefithrien Paujalbetrdge fitr Localbahnjubbentionen find nur der BVolljtdndigleit wegen
und mit Ridfidht auf die beantragle Creditbewilligung in dad Bau- und Jnveftitiondprogramm auf-
genommen, foobei fiir bie thatfadlidhe Vertwendung bie befondere verfaffungsmipige Genehmigung auf Grund
bereit3 erfloffener ober erft su erwirfender Gefese borbehalten bleibt.

Bei diefem Unlaffe ift itbrigens darauf Hinguweifen, bajs im PHinblide auj die fehr erheblichen
finangielen Laften, welde dem Staatsdjdhape infolge der bisher bereits fitr Localbahnen gerdhrten Begiiniti-
gungen und auf @rund ber gegenmdrtigen Borlage ertoadyfen werden, die thunlidyite Buriidhaltung in
Besug auf die finangicle Unterftitbung von Localbahnprojecten durd) den Staat umjomehr am Plage fein
ith, al3 ein foldes vorfidtiges und suriidhaltenves Bovgehen der Regierung allem Unjdeine nady
aud) den Jntentionen ber BVeriretungen ber jur Mitwirfung an der Fhrberung bed Localbahnmefensd berufenen
Qinigreide und Lénder entfpricht.

Die Anforberungen der Regierung in Bezug auf bas Jnveftitionsprogramm der mehrgedadyten Jeit-
periode find mdBig und auf bas feitend der Staateifenbahnvermaltung eingefend mit grofer Sorgfalt
ermittelte, unbedingt nothwendige Crforbernis bejdrintt, unbd find grogere Wusdgaben iiberhaupt nur in Bezug
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auf 'bie befhleunigte Perftellung zwetter, dritter und bierter Geleife in eingelnen Bahnftreden, dann auf
Gtationdermeiterungen groferen Umfanges und auf die programmifpige BVermehrung des Fabhrparfes der
Gtaatsbalnen porgefehen.

Mit der Feftftellung bes mehrermwihnten Bau- und Jnveftitiondprogrammes ol nad) bden Unirdgen
ver Regierung zugleidy) bie erforderliche Creditbemwilligung fiir die einzelnen Jahre bi3 Ende 1905 unbd
ferner bdie Crmddytigung sur Geldbefhaffung durc) Unlehenzaufnahme nach) Unalogie der einfd)ldgigen
Unordbnungen in ben bisherigen Finansgefepen und Jnveftitionsprdaliminarien verbunden mwerben, mwobei
gugleich behufd thunlichter Stérfung der Caffenbeftinde die Refundirung eined Theilbetrages von
80,000.000 K ber gu Saften ber Snoeftitionsprdfiminarien pro 1898, 1899 unbd 1900 beftrittenen
Snveftitiondauslagen deg Gifenbahnminifteriums beantragt wird.

Die fehr erheblichen Bortheile, mwelde von bder Feftfepung des beantragten mehrjdhrigen Bau- und
Jnoeftitionsprogrammes fitr die fidere und planmdfige Durdfithrung der ald nothwendig erfannten Bauten
und Jnveftitionen, fitr bdie ridhtige Wrbeitddispofition und felbft in baudtonomijher und finangieler
Beziehung vorausfichtlid) erwachfen werben, bedfirfen wohl feinesd niheren Nadjweifes.

Durdy die angefprodene Creditbewilligung und Geldbejdaffung fitr bdie Beit big Ende 1905 aber
tiirde nacd) Anfdauung der Regierung vie Durd)fiifhrung ded einmal al3 ridhtig anerfannten Bau- und
Snoeftitionsprogrammesd ber Staatdeifenbahnvermalhung gefihert und die mit der wieberholten Behandlung
3umbI[);iI berjelben Angelegenfeiten und Fragen verbundene, mithevolle unbd zeitvaubende Wrbeit erfpart
werben [innen,

Bon der Genehmigung und gefiderten Durdfithrung ded vorliegendben umfangreiden Bau- und
Snoeftitiondprogrammes  erfhofft {dlieplich bie Regierung, abgefehen von den Hiedburd unmittelbar zu
erreidjenden verfehrapolitijhen Bortheilen, welde die Siderftellung neuer widtiger Bahnprojecte und die
Yusgeftaltung desd beftehenden Staatsbahnnepes fiir die nddhft betheiligten und ferneren Jnterefjententreife
sweifellod mit fid) bringen toird, itberdied nod) einen Friftigen JImpuls zur allgemeinen Entwidlung unferer
wirt{daftlihen und finanziellen BVerhiltniffe, welde nady der beftimmten Tiberseugung der Regierung von
ber eingeleiteten Belebung der Eifenbafhnbauthitigeit und deven forderndem Einfluffe anf die mit derfelben
in engem Bufammenfange ftehenden Jnduftrien, Gewerbe und fonftigen Productionszweige ausgehen wird,

Auf Srund der vorftehenden allgemeinen Darlegungen foll nunmehr die eingehende Erbrierung bder
eingelnen im vorliegenden Gefepentiourfe niebergelegten Antrdge folgen.

HI. Feu Herzuffellende Gifenbahnen.

a) Tanernbaln, Ravawankenbahn, Wodeinerbaln mif divecter Forifehung nady
Trieff (Uctitel I, 88. 1 und 2).

(Bweite Gifenbahuverbindbung mit Triejt.)

’”'f'l?:['}ﬂg' @eit mehr ald einem Menjdenalter befddftiat bie Frage nad) Verbefferung ded Schienentveges, ber

" bas bfterreidifde Binnenlandgebiet mit der heimifdhen Seekitfte und dem Hauptieehafen der Monarchie, dem

groBen Handelsplappe Trieft verbindet, nicht minber die technijdhen al8 die induftriellen und Hanbdelstreife der
diedfeitigen Reichahilfte.

Unter dem febhaften Eindrude des jielbetvufsten Borgehens ngarnd und der audiwdrtigen Nadhbar-
ftaaten, weldje a3 ufblithen ihrer Seehdfen mit allen ywedbdienlidjen Mitteln, wie namentlid) dburd) neue
Bahnoerbindungen, erfolgreic) su fordern verftanden haben, ift audy in Diterreid) die Uberzengung fchon feit
geraumer Beit sum Durchbrudje gelangt, dafé gleide Borforgen fitr Trieft, weldjer Plap infolge vielfader
Ungunit ber BVerhiltniffe in feiner Cntwidlung mertlid) juriidgeblieben ift, vom Standpunite der hanbvels-
politifden und ftaatdwivtjdafilihgen SJntereffen bdesd Meidhes, mwie von jenem einer umfaffenden Verfehrs-
politif ein unabweisbared Poftulat bilbet, deffen Crfitllung ohne Rirdfidt auf die dbamit verbunbdenen
finangiellen Opfer fiiv den Staatsfhag nidht ldnger anfge{dhoben bleiben darf.

”g:’;eg;’;a Dhne Bier in eine tweitere Darlegung der volfswirtidaftlidhen Seite bes Gegenftanbes eingugehen, darf
benvels. ORI Daran erinnert werben, welde Bebeutung dem erleidhterten Bugange sum Meere, sumal aber der Hie-
burd) geforderten, pon eigenen Handelshifen vermittelten Theilnahme an dem grofen, nahezu alle Vilfer der

Crhe nmipanncenven Seefdhiffahrtsvectehre sufonumt.
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Geehanbdel unter nationaler Flagge ift ein Handeldpolitijher Madhtfactor erften Ranged. Cr {dhlieft
jugleic) eine nicht su unteridhdpende Criverbsquelle fiir die auf der Seemanngberuf angewiefene Riiften-
bevdlferung in ficd) und Fommt den jahlreichen, vielfach binnenlandijdhen Jnduftrien sugute, die an bem Sdiffs-
baue unbd der Sdiffsausriiftung betheiligt find.

Darin aber gipfelt die Bedeutung des Seehanbdels fiir bie heimifhe probuctive Arbeit, daf3 das freie
IMeer die eingige, etwaigen Bahntarifarifen Sperrmafregeln benadbarter Staaten entriidte Welthanbel3-
ftraBe von unbegrenster SQeiftungsfdhigteit ift, bie felbft in Rriegszeiten dem friebliden Dandeldverfehre der
neutvalen Nationen unter volferredhtlidem Schupe offen fteht.

Sn pollet Wiirbigung diefer volfsmirtiGaftlichen und Handeldpolitijden Ridfichten ift in den lepten
Qabren eine Reihe von Mafinahmen getroffen tworben, weldie — toie ber Ausbau des neuen Hafens, vie
Crridtung und ftaatliche Ubernahme der Qagerhaufer, die Reconftruction besd diterreidhifden Llopd mit ftaat-
licger Dilfeleiftung, die Reform ber Hafengebiiren und der Giiterbeftdttertage u. a. m. — iibereinftimmend
bert Bwed verfolgen, Trieft in dbem {Harfen Concurrenzfampfe gegenitber den rivalifivenden Nadhbarhdfen ju
ftithen und zu Heben.

Ginen neuerlidhen Beiweis ihrer Fiirforge fiix Trieft hat bie Regierung durdy bie in der 17. Sijung
ber XV Seffion be3 fhohen Daufed am 22. November 1899 crfolgte Einbringung ber Regierungs-
borlage, betreffend bdie Criveiterung der Hafenanlagen in Trieft (Beilage 3835 ju den ftenogr. Protofollen,
XVI. Sefjion 1899), gegeben.

Unbefdjadet des im gamgen nicht ungiinfiigen Erfolges ber bereitd getroffenen Borforgen fiir die Lage
veg Triefter Plabes, auf welde im BVerlaufe diefer Uusfithrungen nod) suritdgufommen fein witd, harrt
bagegen bas Problem der BVerbefferung der Cifenbabnverbindbung unferes HPaupticehafens mit dem Binnen-
Tanbe zumeift infolge der hierbei {Hiver ind Gewidt fallenden finanzielen Momente nodh immer {einer Lojung,
tropbem im Hohen Ubgeordnetenhaufe und feitend der eingelnen Lanbesvertretungen die Bebeutung bdiefer
Frage niemald verfannt worben ift.

Berelts mit der Allerhidhften Ent{hlieBung vom 7. Februar 1868 tourden bie Ubreflen be3 Triefter
Stabdtrathed und des Lanbtages von Gbry und Grabdista dabhin bejdjieden, dafs cine dirvecte Berhinbung ber
Puntte Klagenfurt und Billad) mit Trieft nothwendig erfheine.

Aud) wurde fdhon in der Sibung bes hohen Abgeordnetenhaujed vom 10, Juni 1868 unldijslid) ber
Berathung itber einfdligige Petilionen, vie indbefonbere bder Landezausidiiffe von Trieft und Gory um
{dleunige Derftellung einer {elbftdndigen Bahnverbinbung zwijden BWilladh), Gbry und Zrieft, an bdie
Regierung die Uuffordberung geridjtet, ,fobald al8 mbglid) eine Gefepesvoriage einjubringen,
burd) weldhe bie Weiterfithrung der in Billad) gujammentreffenden Bahnlinien nad) Ober-
Jtalien und an bas Abriatifge Meer in jenen Ridtungen zuftandegebradt werden
follte, welcdhe den JIntereffen der Jnbduftrie und desd Hanbels in Viterrveid) am meifjten
entipredgen’”

Snfolge der vorangefithrten Refolution wurde in der im Jahre 1869 im Hohen Haulfe elngebraditen
mit Ritdfidht auf den bevorftehenden Seffionsidhlujs aber zuriidgezogenen Regierungsdvorlage, betreffend bie
Bervollfiindigung des Eifenbahnnepes, aud) die ,BVerbindbung der in BVillad) jujammentreffenden Bahnlinien
mit bem Meere” aufgenommen.

Ferner tourde in dber Sthung des Hohen Abgeordnetenhaufed pom 3. Mdrz 1870 eine Regierungs-
vorlage gur verfaffungdmdfigen Behandlung eingebradht, weldje die Perfiellung einer Eijenbahn von Tarbis
itber ben Predil nad) Gory auf Staatsioften sum Gegenftand Hatte. Diefe Regierungsvorlage (Nr. LXII ber
Beilagen zu den ftenographijhen BVrotokollen, V. Seffion) wurde aud) vom Eijenbahnansdiduffe sufolge jeines

Berichtes pom 31. Mdrz 1870 (Mr. CXX bder Beilagen zu den ftenographifden Protofollen, V. Seffion)

mit ber Mobdification, dbajs die su erbauende Eifenbahn bi3 Trieft fortgefithrt werben folle, zur Unnafme
empfoblen, gelangte jedod) wegen bes bald nadher eingeivetenen Seffionsichlufjes nidht mehr jur Berathung
im Plenum bed hohen AUbgeordnetenhauies.

RYus bem gleihen Grunbde twurde die in der Sigung vom 22. Marz 1872 eingebracdhte neuerlihe
Regierungsoorlage wegen Ausfithrung der Predilbalhn durd) den Staat (Nr. 134 der Beilagen zu den
ftenographijdhen Protofollen, VIL Seffion) gegenftandslos, bebor nod) die BVorberathung durd) den zu
biejem Bwede eingefepten Sonderausjduis sum Ubfdlufie gelangt war,

Anldfslich der Befdluisfafjung iiber den Enirourf desd im Reidsgefepblatte unter Nr. 84 fund-
gemadhten Gefepes vom 19. Mai 1874, betreffend die theilweife Abdnberung ber mit der Siitbbahngefell
fdaft besiigli) des Triefter Hafenbaues getroffenen Vereinbarungen, hat Has hobe Abgeordnetenhaus in

Bigherige
Borforgen
fitr Trieft.

Becbefferung
ber Babn-
vethinbung.

Bieberholte
Behandblung
ber Triefter
Babhnfrage
im Abgeord-
netenhaufe.
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jeiner Sipung pom 6. Mai 1874 die Regierung neuerlich aufgefordert, ,mit thunlidhiter Befdleunigung
eine Borlageiiber den auf inldndijdhem Gebiete ausdzufiithrenden Yudbau der Rronpring
Rubolf-Bahn bis Trieft einzubringen”

Diefer Rejolution entfprechend wurde die Herjtellung der Predilbahn von Tarvis nad) Gdrz mit dem
feitend der Regierung in der Sipung bed fhohen Abgeordnetenhaufed vom 5. Nopember 1875 eingebrachten
umfaffenben Gefepentvurfe, betreffend ben Bau newer Eifenbahnlinien auf Staatdfoften (Nr, 403 ber
Beilagen zu den ftenographifgen Protofollen, VIIL Seffion) zum drittenmale in WUnirag gebracht. Nady-
bem jebod) ber Gifenbahnausdihuis in feinem Berichte vom 24. Februar 1876 (Nr. 552 der Beilagen zu
ben ftenographijdhen Protofollen, VIIL, Seffion) fidh) gegen ben Uusbau bder Predilbahn ausgefprodyen Hatte,
fah fidy bie Reglerung im November 1876 veranlafst, ihre Vorlage, foweit fie fid) auf die genannte Bahn
bezog, suriidzusiehen.

Crit bie Berathung bed Gefepentourfesd, welder dem im Reiddgefepblatte unter Nr. 103 publicirten
Gefese vom 1. Juni 1883, betreffend bdie Perftellung einer Abjtweigung der Jftrianer Staatdbahn von
Perpelje nad) Lrieft, sugrunde liegt, bot dem Hhohen Abgeordnetenhaufe neuerlich Gelegenheit, mitteld einer
in der Sipung vom 7. MWai 1883 jum Bejd)luffe erhobenen Refolution an die Regierung bie Anfforderung
su ridten, ,behufs endbgiltiger Cojung dber Frage in welder Weife dbie felbift-
ftindbige Verbindbung Triefts mit dber RLronpring Rudolf-Bahn zu bewert
ftelligen wdre, bie ettwa nod nothigen Studbien {ofort vorzunehmen unbd
auf Grund der gemonnenen Rejultate entipredende Gefesesdvorlagen bem
Reidsdrathe zur verfaffungsmdBigen Behandlung thunlidhft bald vorzu-
fegen”

Sn Ubereinftimmung hiermit hat and) der Gifenbahnausichuis laut feines Beridyted vom 28. Februar
1885 (Mr. 1118 ber Beilagen zu ben ftenographijhen Protofollen, [X. Seffion), welder allerdingsd infolge
ved bald bavauf eingetretenen Ablaufes ber Reidhsraihafeffion nidht zur Plenarberathung gelangt ift, den
Untrag gejtellt, jimmilide Petitionen, welche die bivecte Cifenbahnverbindbung von Trieft mit der Kronpring
Rubolf-Bahn, dbann die Herftellung eined weiteren Anjhluffes derfelben itber bie Tauern an die Gifela-Bahn
betreffent, der Regierung jur eingefendften Witrdigung mit der Aufforderung absutreten, in mibglidhft naher
Bulunft Gefesesvorlagen einzubringen, welde auf Grund der Refultate der bisher vorgenommenen und der
etiva nod) ndthig werdenden Stubien zur Wahrung ber volfswirtidaftliden Jntereffen der bdiesfeitigen
HReidshilfte und indbefondere zur Hebung des HandelBemporiums Trieft als die geeignetjten erfannt
werben.

Jm gleiden Sinne wurbde ferner feitend bded Eifenbahnausidjufjes mittels Beridhtes vom 9. Juni
1886 (Nr. 223 der Beilagen zu den ftenographifden Protofollen, X. Seffion) beantragt, alle auf bie directe
Cifenbabhnberbinbung von Trieft mit dem Jnlanbde durdh) die Rronpring Rudolf-Bahn in deren weiterem
Unfdhluffe an die Gifela-Bahn abzielenden Petitionen ber Regierung zur eingehendften Witrbigung abzu-
treten mit ber bringenben Anufforderung, ,beziiglid) der fitr die Herftellung einer nenen Bahn-
verbindbung mit Trieft vorgefdlagenen Projecte eingehende Stubien vorjunehmen, fie
betreffs ihrer Rojten und Nothwendbigleit und vorausdfidtliden Rentabilitdt, twie nidt
minder in Bezug auf die Vortheile, die fie bem allgemeinen Jntereffe ber biesfeitigen
Reidhahdalfte und indbefondere jur Hebung ded Seehanbdbeldemporiums Trieft zu bieten
itmftande find, unter einanber in Bergleid) ju bringen und Pieritber dbem Reidsrathe
mit thunlidfter Befdleuniguug die geeigneten Vorlagen zu maden”.

Diefer Untrag ded Cifenbahnausdfduifed turde johin in der Sibung ded hohen Abgeordnetenhaufes
vom 20. October 1887 unverdnbert angenommen.

Besiiglid) der roeiterhin eingelangten, ben Ausbau einer directen Staateifenbahnberbindbung der Stabt
Trieft mit ber Rronpring Rudolf-Bahn und die Herftellung eined Anjdluffed bder lepteren an die Hifela-
Babhn betreffenden Petitionen wurde vom Cifenbahnausidufie unter dem 19. Februar 1890 bder Befdhlufé
gefaft, diefelben gleichfalla ber Regierung sur eingehenditen Wiirdigung mit der neuerlidhen dringenden Anj-
forberung abjutveten, sur BWahrung unbd zur Firberung der Unabhdngigleit der voltawirtidafilidyen, anbdels-
und verfefrapolitifgen Jnterefjen dicfer Reidhshilfte und zum erfolgreiden Shupe bed heimifden See-
banbeldemporiums Trieft entfpredende Gefepesvorliagen efethunlidyft sur verfaffungdmdipigen Behanblung
eingubringen.

Bur Borberathung der in ber XI. Reidhzrathsfeffion eingeloufenen mweiteren Petitionen in Betreff der
Triefter Eifenbahnfrage mwurde vom Cifenbahnausiduile ein eigened Subcomite eingefept, weldhes unter dem
14. Mary 1893 feinen Beridht an ben Wusdjchufs erftattete.
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Diefem Berichte sufolge tourben die in den verfdhiebenen Petitionen behufs Erzielung einer Fiirzeren
Berbindung mit Trieft angeregten Bahuprojecte, und ywar riidficytlic) des Sebietes fitdlich der Drau die Predil-
bahn einerfeitd und bdie Rinien Divata — Bijdoflad und Rrainburg— Klagenfurt anderfeits, ritdfichilich des
Gebietes nordlich ber Drau dagegen die Tauernbahn und bdie Linie St. Georgen an ber Mur —Rottenmann
einer eingehenden Erirterung unterzogen.

Das Subcomite tar jedod) gleidmwohl nidht in der Lage, fich fiir die Derftellung beftimmter Bahn-
linien ausgufprechen, da fid) im Sdohe deafelben zwei divergirende Meinungen geltend madjten, von denen
bie eine bie Grbauung bder Linien Divata—Bijgoflad, Rrainburg— Rlagenfurt und St. Georgen
an ber Mur—Rottenmann behufs Crzielung einer Ffiirzeren Berbindbung mit dem Jnnern bed Reides
befiirivortete, wogegen die andere von dem Beftreben geleitet war, Trieft dburd) den Bau der Tauernbahn und
der Prebilbahn bornehmlid) den weftlidhen Gebietstheilen der Monardhie und einem Theile Sitbdeutihlanbs
ndfer zu riiden.

Reine diefer beiden Anfidhten vermodhte die Majoritdt im Subcomite zu erlangen.

Der im Sinne der erfteren Unfidht geftelite Anivag, dem sufolge an die Regierung die Hufforberung
geridtet twerden follte, bdie Eijenbahn Divafa—Lad mit der Fortjepung itber die Rarawanken nad) Klagen-
furt verfaffungsmdfpig jidhersujtellen und iiber die Linie St. Georgen an der Mur—Rottenmann tednifdhe
und finanzielle Studien borzunehmen, wurde bom Subcomite nicyt angenommen.

@benfo tourde aber aud) bei ber Wbftimmung im Subcomite ber die Tauernbahn in bden Borbergrund
ftellende Antrag abaelehnt, bie Regierung fei aufzufordern:

1. bie Traffirung3arbeiten fitr den Ban dber Tanernbahn mit thunlichiter Befdhleunigung durdyfithren zu
laffen;

2. im Falle eines giinftigen Ergebniffes der tedhnijden BVorftudien eine Vorlage, betreffend den Ausbau
der alé jroedmdfBigit erfannten Tauernbahnlinie einjubringen;

3. behuf3 mweiterer Berbinbung der Kronpring Rubdolf-Bahn mit bem Triefter Hafen die Erhebungen
fortsujeen unbd iiber deren Ergebnis, namentlid) besitglich ber Predilbahn, Bevidht ju erftatten; und

4. ben Ansbau dver Streden Rlagenfurt— Rofenthal und Krainburg— Neumarttl durd bdie erforberliche
ftaatliche Unterftitbung su ermbglichen.

Das Subcomite einigte fich) demzufolge hlieplid) u demn Untrage, die Regierung fei aufzufordern
behufs Erzielung einer Firzeren Cifenbahnverbindung wifhen Trieft und dben Knotenpuntten bes Gifenbahn-
verfehres itber bie projectirten Linien Rottenmann—St. Georgen, Klagenfurt— Krainburg und Lad—Divada,
{omie ither die Tauernbahn und die Predilbahn eingehende Crhebungen riidfihtlid) der Wah! der Traffe und
der fid) ei derfelben ergebenben Bau- und Tarifldnge, jowie ridfidhilih der vorausfidhilihen Baufoften,
endblich riidfichtlich dex commergiellen Bedeutung der eingelnen Linien vornehmen zu lajfen und das Crgebnis
diefer Erhebungen bem Ubgeorduetenhaufe mitzutheilen.

Unidhlieend an diefen bom Subcomite bejd)loffenen Antrag enthlt der Bericht ded lepteren an bden
Gifenbahnausihufs mweiters nod) ein der Bejdhluisfafjung desd Subcomites nidht untersogenes Separat-
potum bes Obmannes Wbgeordneten Dr. Augujt Weeber, welder die Anjdhauung vertrat, dajéd die burd) den
NAusbau der geplanten neuen Bahnlinien angefirebten commerziellen Bortheile durd) entipredjende Mafnahmen
tarifarijcher Matur begitglicdh) der beftehenden Bahnlinien in biel vajderer, wirtfamerer und fitr den Staatsjdap
toeniger belajtender Weife al8 durd) Neubauten zu erzielen wdren.

Uber den im Borftehenden behanbdelten Berid)t bHes Subcomited vom 14. Mérz 1893 Hat eine
Befdlufsfaffung im Cifenbahnausiduife feldft nidht mehr jtattgejunden.

Dagegen turde aber in ber Plenarfipung des Hohen Wbgeordnetenhaufes vom 9. December 1893,
anldfslid) ber Bejdhlujsfaffung iiber das Gefep wegen Sicherftellung ber BValjugana-Bahn eine Refolution
befdjloffen, burd) welde bie Regierung neuerbings aufgefordert wurde, ,ehethunlicht im Reidhsrathe
®efepesvorlagen einzubringen, burd) welde die Triefter Gifenbahnfrage im gefammiftaat-
lidhen §nteveffe einer Lofung gugefithrt wivd”,

Cin in ber Sibung bes Hhohen Abgeordnetenhoufes vom 31. Mai 1894 von 86 Ubgeordneten unter
Fithrung ber Abgeordneten Burgftaller, Stalip, Coronini, Lienbader und Steintwenbder einge-
bradyter Jnitiativantrag, bemjufolge feitens ber Regierung nod) im Herbite des Jahres 1894 eine Borlage
wegen Sidjerftellung des Baues einer neuen Bahnverbindung mit Trieft einjubringen getvefen tdve, ift nidt
mebr sur Befdluisfafjung gelangt.

Durd) die bom Jahre 1893 angefangen zu diejem Behufe bewilligten exhdhien Credite fitr Traffirungs-
gwede war ingwifden bdie Regierung in bdie Bage gefest worden, BHinfidhtlid der verfdhiebenen behufs
Derftellung einer jiveiten Verbindbung mit Trieft angeregten Babhnprojecte die erforderlidhen nidheren Crhe-
bungen in tednijdher und in commerzieller Ridhtung einzuleiten.
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Tiber ben Stand diefer Crhebungen, weldhe Ginfihtlihy des fitblidyen Gebietes bdie Linien Divafa —
Bijdoflad mit der Fortfegung von Krainburg fiber den Loibl-Pafs nad) Kagenfurt, ferner Gor; —St. Lucia
— Wodhein—Velbes mit ber Foctjesung durd) das Bérenthal nad) Rlagenfurt und die Predilbahn Gibrz—
Predil —Tarvis, ridfidtlid) des Gebieted nordlid ber Drau dagegen die Gafteiner und die Jederhaus-,
fomie bie Radjtddter Bariante dber Tauernbahn umfajsten, wurde dem Hohen Ubgeordbnetenfaufe in der
Sigung vom 30. Wpril 1895 bon dem bamaligen Hanbdeldminifter Grafen Wurmbrand anldjslid) der
Beantwortung mehrever auf den Gegenftand beziiglicher nterpellationen eingehende Mittheilung gemadyt,
obne bajg jedod) hieran eine Berathung und Befdluisfafiung getniipft worben twire.

Cnblid) ourde in der 561. Sigung dbed hohen Haufes vom 13. Jdnner 1897 anldfslidh) der Berathung
ves Eifenbahnetats feitens des dbamaligen Eifenbahnminijters FIML. b. Guttenberg die Abfidht funbgegeben,
bie Perftellung der Tanernbahn und der Wodeinerbahn jedod) unter Riidftellung der Rarawantenlinie in
Antrag u bringen.

Jm tefentliden (affen fid) fomit bie im Borftehenden behandelten Rundgebungen des hohen Ubgeord-
netenhaufes dahin gujammenfaifen, dajs feitens diefes Haufes smwar bie befordeve Wichtigteit ber Herftellung
einer tveiten Cifenbahnverbindbung mit Trieft nadydriidlidft anerfannt, hinfichtlidh) der eingelnen zu diefem
Behufe zu erbavenden Bahnlinien jcbod) eine bejlimmtie Anjhauung nidt audgefprodyen wurde.

Mit umjo griferem Nadhdrude haben bdagegen die Vertretungen der eingelnen an den verfdjiedenen
Bahuprojecten behufs Perftellung eciner zweiten BVerbindbung mit Lrieft intereffirten Konigreide und
Linbder hinfidhtlich der in Betradyt fommenben Projectslinien Stellung genommen.

MWasd junddit die Vertretung der reidsunmittelbaven Stabt Trieft anbelangt, fo hat diefelbe — im
®egenfate ju der die Predilbahn bevorzugenden Paltung ber Triefter Handelstammer — feinerseit an erfter
Stelle ben Bau der Bahn Divala — Bifdjoflad und erft in jweiter Reihe die Ansfithrung der Bahn itber den
Loibl nad) Rlagenfurt, fotvie audh der Tauernbahn befiivwortet, nunmehr jedoch in Mbereinftimmung mit dex
beimifdhen Rammer ju Gunften der von ber Regicrung bvorgefdlagenen Tauern- und Wodjeiner Bahn mit
der Mapgabe Stellung genommen, dajs leptere Qinie jelbftandig bis Trieft fovtaufesen fei.

Bon Seite der Lanbdegverivetung der Marlgrafidhajt Fftrien liegen wicberholte Rundbgebungen su Guniten
ber Yusfithrung der Linie Divala—Bifdoflad mit der Fortfepung iiber den Loibl nad) Klagenfurt vor.

Nidht minder eindringlidh Hat {id) dagegen anberfeits bie Lanbesvertretung der gefiirfteten Grafjdhaft
Gdrs und Gradista fitr ben Bau der Predilbahn, eventuell, falls diefe Linie afls abfolut nidht durdfiihrbar
erfannt wiirde, der Cifenbahn Trieft—Gdr;—St. Lucia— Wodein —Jauerburg audgefproden.

Der principielle Gegenfap, welder hiernad) in dben Runbgebungen der Landedvertretungen ped RKiiften-
lanbes zutage tritt, findet aud) in der Paltung der Vertretungen ber ndrdlid) gelegenen Kinigreide und
Qdnber feinen Uusbrud.

Wahrend feinerseit bie Lanbedvertretungen ded Herzogthums Rrain und ded Herjogthums Rarnten
auf das entfdiedenite fitr den Ausban ber Linie Divaéa —Bijdoflad mit der Fortfepung itber ben Loibl nad
Rlagenfurt eingetreten find, bemiifte fich anbderfeits bie BVertretung desd Herzogthums Salzburg mit nidht
geringevem @ifer um bas Buftanbelommen der Prebillinie und der Tauernbahu.

Die BVertretung der pefiicfteten Grafidaft Tirol Hat in der Triefter Cifenbahnfrage nur infoferne
Stellung genommen, alg fie fid) mit befonberer Wairme fiir die Fihrung der Tauernbafn itber den Felber-
tauern, ba3 ift fitr bie LQinle Lieny— Ripbithel ausgeiproden Hat.

Der Qandtag ded Eryhersoathums Dfterreid) ob der Enns Hot feiner Anfdhauung dahin Ansdrud
gegeben, baj3 bie Herflellung einer giveiten, nirgends durd) Theilftreden einer Privatbahn unterbrodenen
Ctaatseifenbahnberbindbung mit Trieft bdringend nothwendig erfdjeint und dafs zu diefem Behufe die Bahn-
linie Divaéa— Lad oder, fall3 diefe LQinie nidht miglidh) todre, eine iiber Gdry fithrende Bahnlinie, foivie an
Stelle ber Tauernbahn eine Eifenbahn von Liezen iiber den Pyhrnpafs und durd) bas Kremsthal jur Aus-
fithring zu bringen wdre.

Der Landtag des Kibnigreidhes Bihmen endlid), welder im Laufe der lepten Jahre mwieberholt ber
Triefter Eifenbahnirage feine Aufmertfamleit jugetvendet hat, Hat in feiner Sigung vom 4. Mévy 1897 den
BejdhIui3 gefafst, die Regierung fei aufzufordern, bei ihren Magnahmen fiir die Herftellung einer sweiten Bahn-
verbindbung mit Trieft dbarauf Bebadht su nehmen, dajs biefe ben Weg 3wifden Bihmen und Tricft wefentlidh
fitrze, und jene Projecte dermalen juriidzuftellen, welde fiir den Crport Bihmens iiber Trieft ohne Belang
wéren oder bemfelben nur durd) neue Beagevertrige mit Privatbahnen dienen fonnten. Die Regierung werde
dbafer aufgeforbert, vor allem bie Berbindbung RKlagenfurtd iiber die Ravatoanfen mit einem Punfte der
Zarbig — Laibadjer Staatsbahnitrede und von dort dic weitere divecte Verbindung fidjersuftellen.

O®leid) ben Lanbesvertretungen Hhaben fih) audy die an bem Buftandefommen einer geiten Bahnverbin-
bung mit Trieft intereffirten Handelsfamnern und Stadtgemeinbden mit den berfdiedenen Borfdligen
sur Rodfung der Triefter Eifenbahufrage vielfad) bejddftigt.
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Die Triefter Handels- und Gerwerbefammer, deren Votum in diefer Frage woh!l vor allem auf befon-
dere Beathtung Unjpruc) crheben bdarf, ift, wie Dereild Heroorgehoben twurde, feit eimer langen Reibe
pont Sahren mit allem Naddrude in erfter Linie fiiv ben Bau der Tauernbahn und der Predilbahn ober
eventuell an Stelle der lepteren der Wodjeiner Bahn, mit der MaBgabe eingetreten, dafs die leptgenannten
Qinien nicht von @orz, fondernt von Trieft feloft ihren Ausdgang ju nehmen Hitten.

Unterftiigt wnrbe die Triefter Rammer Biebei von der Handelsfammer Salzburg und von den Stddten
Billach und Salzburg, welde gleidfalld der Herftellung der Tauernbahn und der Predilbahn eifrigit dbad Wort
rebeten, wdhrend die Handelsfammer und bie Stadt Gory in erfter Linie bie WAusfilhrung der Predilbahn ober
epentuell der Wodjeinerbahn anftrebten.

Diefer Gruppe von autonomen Rirperidaften jtand jebod) eine anbere gegeniiber, welde mit dem
gleigen Nadhdrude die Herftellung einer weiter bHitlid) gelegenen Eifenbahnverbindung durd) Erbauung der
Linie Divata— Bijdoflad it der Fortfepung iiber die Rarawanten nad) Klagenfurt befiirwortet Hat. Bu
diefer Gruppe gehirten insbefondere die Hanbelsfammern Rovigno, Laibad), Klagenfurt, Leoben, Ling, Prag,
Budweis, Pilfen und Eger, fowie dbie Stidte Klagenfurt und Prag.

Eine gwifdyen diefen beiden Standbpunften vermittelnde Paltung Hat die Wiener Pandelsfammer emn-
genommen.

Sdliehlidh ift nod) dbarauf hingutveifen, dajs aud) der Staats-Eifenbahnratlh in twieberholten Refolu-
tionen in dringenditer Weije dic Nusfithrung einer weiten Cifenbahuverbindbung mit Trieft befiirwortet Hat,

Zrob ber in vorftchenden Qundgebungen zutage getretenen eingelnen Gegenjise laffen fidh swei Haupt-
gruppen pon Jntereffenten unterjdjeiden, von dencn die eine, mit Trieft an der Spige, in erfter Linie fitr bie
Herangiehung des AuBenhanbdeld durd) Herftellung von Eifenbahnen eintritt, wwelde den Weg zwifden Salz-
burg und Zrieft fitrzen, wdahrend die zweite den WAusbau von Linien befitrivortet, welde eine iveitgehende
Ritrzung der Relationen zwijden Jnnerdfterveid) nnd Trieft Herbeifihren. €8 unterliegt feinem Biveifel,
bafs beiden Beftrebungen, vom volfdwittidaftlihen und vom Handelspolitijhen Standbpuntte betrachtet,
volle Beredhtigung guertannt werden mufs, inbem fotwohl durd) bie PDeranziehung bdesd fitbdeutiden
Pandels, wie aud) durd) Riirjung ves Weges zmijden Fnnerdfterreich) und Tvieft, Jomit durd) den Ausbau
jeber Der Deiden Linten nidt nur der Dandel und Berfehr Triefts, fondern aud) jemer der bdiedjeitigen
Reidyghdljte i1berhaupt eine bedeutende Belebung und Steigerung erfafren mwird.

Hierand crgibt fih nad) Unjdaunng der Regierung der principielle Gefihtdpuntt, dafs die Triefter
Bahnfrage nur dann einer befricdigenben Lofung zugefithrt werben fann, wenn fotooh! der Ansdbau der
ZTauernbahn, al3 audy jener einer fitdlidjen, bis Trieft fithrenden Hauptlinie in Qluéiuf)t genonuten wicd, wobei
allerding3 vom Standpuntte einer rationellen ftaatdwirtidaftliden Ofonomie alle jene Combinationen, welde
fidg mit bem Baue von Parallelbahnen oder lediglid) Concurrenggmwede verfolgenden Projectslinien befaffen,
auper Betradit 3u bleiben Haben und die ins Wuge ju faffenden Neubauten thunlichit auf jolde Linien u
befdranten find, welde, indem fic Hirzere BVerfehrawege aufihliefien, fi thatfadhlidy al3 facdhlid) baumwiirdige
Ergingungen be3 Bahnnepes darftellen.

Dementfpredyend Hat die Regierung, wie cingangs erwdhnt, ihre diegbeziiglichen Untrige in der in ber
abgelaufenen Reichsrathafeffion dem hohen Haufe vorgelegten, aber bdafelbft nidht zur verfaflungdmifigen
Behandlung gelangten Regicrungduorlage, betreffend die Herftellung mehrerer Eifenbahnen auf Staatfoften
und bie Feftfepung eined Bau- und Jnveftitionspraliminars der Staatseifenbafnverivaliung fitr die Beit bi3
Gnbe bes Jahres 1904, unterbreitet, Diefe Jnitiative der Regierung in Wbfiht auf bdie Bervirflidung ber
stoeiten Eifenbafnverbindbung mit Trieft wurbe feitend der betheiligten autonomen Kdrperjdjaften, und zvar
pon den junddit in Betrad)t formmenden Landedveriretungen von Gdry, Kirnten, Krain, Oberditerreidh und
Salzburg, von der farninerif@en und Salzburger Haunbels- und Gewerbefammer, fotwie von {onftigen Jnte-
reffenten auf das Freudigfte Degritfit und ift faft einhellig ber Wunfd) sum Ausdrude gebrad)t worden, bafs
bie Regierungdantrige ber ehebalbigften Annahme und Realifivung zugefiihrt mwerben mbgen. Dedgleichen
Haben bet dent im Laufe ded Sommerd jtattgehabten Traffenrevifionen die bon der Regierung in Unirag
gebradhten Bahnprojecte allfeitige Buftimmung gefunden.

Snbem ber Fitlle ded durd) eingehenbe Studien gewonnenen Materialed und der Widhtigeit diefer
Babhnfrage entfprediend gleidymie bei der vorjdhrigen, gleidartigen Regierungsdvorlage der tedmijd-commer-
sielle Beridt zur Begritndbung der Antrige der Regierung in einer abgefonbderten Beilage unterbreitet wird,
— in mwelden Beridt nunmehr aud) die Pyhrnbahn einbezogen touche — joll an diefer Stelle itber bie
getroffene Wahl der Qinien nur Nadyjtehendesd hervorgehoben werden:

Unter den fitr die Taucrnbahn beftehenden Wlternativprojecten ift vom tednifjden, commersiellen und
finanziellen Stanbpuntte ausd der Gafteiner Linie von Sdwarzad)-St. BWeit itber Gaftein, Bodjtein, fobann
nad) Durd)fahrung bed Tauernftodes iiber Mallnip, Ober-Bellad) nady Mblbriiden ober Spittal an der Drau,
unbedingt ber Borjug vor allen iibrigen BVarianten eingurdumen, nadydem bdiefelbe dem angeitrebten Fwede,
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bie Fiirsefte Berbinbung swifhen Salzburg und BVillad) Yerzuftellen, bei ben relatip geringjten Anlagetoften
am beften eni{pricht.

Hinfihtlihy der fitdlidhen Qinie, dag ift einer vom der Sitbbahn unabhdngigen Berbinbung bder
ehemaligen Rronpring Rubdolf-Bahn mit dem Meere fommen Hauptfadlich nur nehr wei Alternativprojecte
in Betradt, da fi) dad friiher ftarf in Disculfion geftandene Lad-Loiblerproject feither ald nidt zwed-
mifig erwiefen Bat. €3 find dies bie jogenannte Predilbahn (Tarvid—Gbrz) und die Karamwantenbahn im
Bujammenhange mit der Wodjeinerlinie, an mweldje beibe lternotivlinien fih jodann die directe Fortjepungs-
linte von @bry nad) Trieft angujchlieen hatte. Wenn aud) vom finanziellen, fowwie pom bautednifhen und
baustonomifden Gefichtspuntte aus der Predilbahn ober der diefelbe Ridhtung verfolgenden Mangartbahn
ber Borgug guecfannt werben miifste, fann diefe Linie dodh) aus gejammiftaatliden Ritdfichien nicht sur Aus-
filhrung empfohlen werden. €2 eriibrigt johin lediglich die Rarawanten- und Wodjeinerbahn, weldje itberdies
mit einem Fliigel nac) BVillach verfefen werden joll, fo dafs diefe Rinte nicht nur die beabfichtigte Kitrgung im
DBerfehre zwifhen Trieft und Jnnerdfterreich bemwivken, jondern aud einen ausreidhenden Erfap fitr die Predil-
babhn in verfehrapolitijder Besiehung bieten wird. Die vorgedachte, Johin von der Regierung gur Ansfithrimg
beantragte Bahn foll von Rlagenfurt und BVillad) zum Bérengraben und von da nad) Apling (Station der
Linte Laibadh-Tarvis), fowie durd) die Wodjein, das Bata- und Jfonzothal nad) Sor; fithren.

Hinfichtlich der directen pon der beftehenden Siidbahnlinie unabhéngigen Berbindung pon Gbry mit
Trieft mar bad Beftreben darauf gerichtet, eine Traffe zu finden, weldje bei voller Unabhdangigleit bon der
Siibbahn einerfeits aud) Yocale Bedinfnifie befriedigt, anbderfeits die eventuelle feinerzeitige Herftellung einer
bon @it nad) Adelsberg fithrenden Linie mit verhaltnismdpig geringem Roftenanfmande ermdglicht. Aus
diefem @runde und in dber Grmdgung, dafs wider die Herftellung einer durc) dbas Ballone fithrenden Linie im
Hinblide auf die conceffionsmapigen Rechte der Sitbbahn immerhin beadjtenswerte Bebenfen obwalten, wird
bie Fiihrung der fitdlidften Gtrede iiber Reifenftein, St. Daniel, Opfina nad) Trieft-St. Andrae in Ausfidt
genommen, wofelbft bie BVerbindung mit den newen Triefler Hafenanlagen ftattfinden foll.

Die Betriebslingen betragen fiir die Tauernbahn 77 km, fiix die Rarawanfenbahn 66 km, fiix dic
Wodyeinerbahn fammt dirvecter Fortfepung nad) Trieft 144 km,

Durd) den Bau ber Larawanten-, Wodeiner und LTriefter Linte wird fid) gegeniiber den Tarifldngen
itber bie beryeit beftchenben Bahnlinien in der Relation zwifden Trieft und dem maPBgebenden Knotenpuntte
Glanborf eine Wegkiirsung von 95 km und im Bujommenhange mit der Byhrnbahn in der Relation
Ling— Trieft eine Wegliirzung bon 142 km ergeben; ferner ergibt fidh infolge des Ausbaues der Tauernbahn
fiir bie Relation Salzburg—BVillad) eine Wegkiirsung von 179 km, wihrend nad) erfolgtem Ausbaue bder
fammtlichen, al8 zweite Gifenbahnperbindbung mit Trieft bezeichneten Bahnen die Relation Salzburg—Triejt
eine Wegtiirzung von 247 km exfahren twird.

Die Boufoften werben fiir die Tauernbahn mummehr mit 56,000.000 K ftait tvie frither mit
60,000.000 K, fiir bie Raramanfenbahn mit 44,000.000 K, fitr die Wodeinerbahn unbd deven Fortfebung
big Trieft mit 78,000.000 K, zujamien fiir {dmmilide vorangefiihrte Bahnlinien mit 178,000.000 K
veranidlagt.

Yuf Grund fritherer Credite wurben bisher verivendet: fiix die Tauernbahn 59.000 K, fiir die Rara-
wanfenbabhn 82.000 K., firr die Wodeinerbahn 130.000 K und fiir die Fortfepungslinie Gory—Trieft
49.000 K. uferbem find im Staatsboranidlage pro 1901 fiir das erfte Halbjahr unter bem Titel 10
L Tednifde Borarbeiten fiir ben Ban neuer Linten” in dem Cumulativbetrage von 680.000 K bie Betrdge
von 95.000 K, beziehungsmeife 65.000 K, 200.000 K und 45.000 K, zufammen 405.000 K zur Fort-
fepung ber Projectirungdarbeiten fiir die zweite Eifenbahnverbindung mit Trieft borgefehen.

Dem duferft betrddtlidenn Roftenaufvande fiir bdie jweite Eifenbahnverbindbung mit Trieft
(178,000.000 K) fleht nun, abgefefen von bden zu echoffenden, fiix die Sdlufsiaffung allerdingd aus-
fdhlaggebenden wirtidaftlihen und verfehrapolitijhen BVortheilen und den aud) hier mit Siherheit zu ge-
firtigenben inbirecten Crtrdgnifien fiir ben Staatdjdjab vorausdfiditlih nur eine mdgige Rentabilitit gegen-
iiber, indem Der Reinertrag der fammilichen al8 jieite Gifenbahnverbindung mit Trieft zu begeichnenden
Linien nad) den Crgebniffen besd betgefdhlofjenen tedhnijdy-commerziellen Berichtes nur mit etwa 2°10 Procent
veranjdlagt wird.

$Hiebei ift behufs Crhshung ber commerziellen LQeiftungdfdahigkeit der neu berzuftellenden Staats-
bahnlinien der Peagebetrieb auf der die Tauern- und bdie Laramwantenlinie trennenden Siibbahniirede von
MoUbritden, eventuell Spittal bis Billad) anf Grund der diedfalls bereitd im Jahre 1898 mit ber Siibbahn-
gefeldaft getroffencn Bereinbarungen in Ansfiht genommen. (BVergl. Urtifel VI bes Gefepentwuries und
die gugehirigen Erlduterungen.)
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b) Temberg— Bambor— galizifd-umgarilde Grenge, (Uet. 1, 8. 3.

Die Perftellung der Eifenbahn von Lemberg itber Sambor zur galizif-ungarifhen Grenge in der
Ridtung gegen MNagy-Berezna bildete neben dem Baue gweier anderer vom Staate Herzuftellenden Bahn-
linien, ndmlid) der Eifenbabhn Prjeworst—Rozwaddw und ber auf Dalmatiner Gebiet fallenden Streden der
Gifenbahn von Gabela in die Bocdhe di Cattaro nebit einem Fliigel nad) Gravofa (Ragufa), den Gegenftand
cined in der 3. Gipning der XIV. Seffion bes hohen Haufes am 24. Méry 1898 eingebradten Gefes-
entiourfes (1563 ber Beilagen bdes ftenographifden Rrotofolled der XIV. Seffion), welder von bem Hohen
Haufe jedoch im Berlaufe ber Seffion nidht in Verhanblung geyogen wurbe. Die Fertigftellung, begiehungs-
weife Bauinangriffnahme der beiben leptangefithricn Bahnlinien ift ingwifden auf Grund ded Gefeses vom
21. December 1898, R. ©. BI. Nr. 233, betreffend die im Jahre 1898 fihersuftellenden Bahnen niederer
Drbnung, erfolgt. MNadydbem in der Bwifdenzeit die bamals nod) m Buge befindlidhen BVorarbeiten fitr Has
Bahnproject Lemberg—Sambor— ungarifhe Grenge im twefentlihen zum Abjdhlufle gelangt find und
er balbige Bou diefer Eifenbahn fich al3 dringend wiinjdenswert darftellt, foll fiir die Ausfithrung diefer
Qinie in bem borliegenben Gefebenttvurfe BVorjorge getroffen werden.

Die gegenftandliche Cifenbahn bilbet bdie auf Dbdiesfeitigem Gebiete gelegene Theilfirede einer
neuen Berbindung bed ungarijfen Eifenbahnnesed mit dem galizifhen, bderen Herftellung aus Griinden
gejammiftaatlider Natur unabiveislidh erfdjeint. Wbgefehen von bdiefem in erfier Linie berfolgten
Bioede, wird es eine weitere Wufgabe bdiefer mneuen RKarpathenbahn fein, bdie von ihr bdurdsogenen,
bisher mangel3 entipredjender Communicationen witt{dafilih wenig entwidelten Qanbdestheile bHem
Berfehre su erjdlieen. Was bie Productionsverhiltniffe des Attractiondgebietes anlangt, fo Fommt
sunddft die Forftwictidaft, fowie bdie Biehzudyt in Betradht. Jn ben ausdgedehnten, zum nidht geringen
Theile nod) Urbeftdnde einfdliefenden Walbungen mwelde forwohl das bem Gebirgszuge der Rarpathen
nprdlid) vorgelegene Ditgelland, al8 ingbefondere bag gegen bdie ungarifjhe Grenze fih Hingiehende
®ebirge felbft bebeden, wobei im wejtlichen Theile Budjen, im b{tlihen Nabdelhdlzer itbertviegen, befibt
biefer Theil Galiziend nambafte natiirlihe Hilfsquellen. Sdhon gegenwdrtig, da mit Ritdfiht anf die
Adbfuhroerhdliniffe gerade in dem waldreidhjten Theile Sdgewerfe nidt beftefen, bringen bdie wor-
handenen Werfe, bie zum grofen Theile mit Dampf betrieben werden, Hi3 zu 6500 Wagenlabungen
ifbrer Producte in bden ndditgelegenen Gifenbafnflationen zur DBerfradhtung. Cine Steigerung bdiefer
PRrodbuction fann mit Ridfidht auf den guten Buftand des iibertviegenden Theiled bder in Betradht
fommenben Walbbeftdnde nod) auf Jahre hinous mit Sidjerheit erwartet twerden. Daneben ijt fiir ben
Grport die BViehzudt von Bebeutung, toeldhe insbejondere in den gebirgigen Theilen intenfiv betrieben
mwirth. Jn bem zwifden Lemberg und dem oberen Dniefter gelegenen frudjtbaren Aclerlande gebdeifen
infolge ber giinftigen Lage und Bobenbejdjaffenheit und bant dber Rithrigleit der Bewohner nabesu alle
@rjeugniffe der Landwirtjdaft in reidliem IMake Die Maffenproducte diejes Gebietes find Getreide,
Rartoffel und Heu, aber aud) der Anbau von Flad)s und insbejondere von Hanf, jowie die Gemiife- und
Obftenltur haben giinftige Erfolge aufjutveijen,

Sn bem filblidhen Theile bed von ber Projectslinie burdjzogenen Gebietes fpredhen zabhlreide Ungeichen
filr bag Lorhandenfein von Crdsl. Cine energijdere BVerfolgung der Sdhiirfungsarbeiten hat jedod) die
Sdjaffung befferer und billigerer Communicationdmittel zur unerldjslidhen BVorausjepung. Yud) die Unfied-
lung pon Jnduftrien war mangel8 billiger und entjpredhend leiftungsfahiger Transportgelegenfeiten bisdher
nur in geringem Umfange mdglid); verhdalinismdiBig am beften entwidelt ift bie Jndufivie im ndrblichen
Theile ded Nttractionsgebiete3, befonbders in Sambor, Rudfi und Romarno; insbejondere die Producte der
poriviegend ~in ber lebtgenannten Stabt ol3 Pausdinduftrie betviebenen Weberei erfreuen fidh) eined aus-
gebehnten Ubfapgebietes. Bon ber Einbeziehung diefer Stibdte, in welden fid) aud) ber Sib verfdhiedener
Behorben befindet, fotvie bed jdhon dermalen flart befuchten Sdhiwefelbadesd L[ubien twielfi in die Traffe
ver geplanten Babhnlinie 14{5t fih unter allen Umftdnden ein glinftiger Ginflufs auf den BVexfehr derfelben
echoffen.

Nad) ben Ergebniffen der Trafjenrevifion, welder Amitshandlung bie Theilftreden Lemberg— Sambor
wnd Eambor— Strynffi bereitd im Jahre 1899 unterzogen worben find, joll die Bahn, wie and ber
beigehefteten Uberfidhtafarte zu entnehmen ift, vom Bahnhofe Lemberg ausdgehen, zunddft neben der Grz-
berzog Albrechtbahn fithren, bei Lubien wielfi bas Wereszycathal iiberfepen, fobann in dagd Podfujnythal
gelangen, die Stadbt Rubdfi berithren und nad) Durdhquerung der Niederungen des Dniefter in ben Bahnhof
Sambor der Staatsbafnitrede Chyrow — Stryj gelangen. Bon da bewegt ficdh die Traffe, im Thale de3 Druiefter
anfteigend, iiber Stary Sambor und Bujowisto gegen Strgylfi. Die Ent{dheibung ilber die weitere Traffe-
filhrung ded gedbacdhten Bahnprojected, mweldje fid) bei Cinbringung bder eingangd bezogenen Regierungs-
vorfage mangeld der Feftftellung bed Unjdlujdpunttes an bdic auf ungarifdem Gebiete ansdzufithrende
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Theilfirede von Nagh-Berezna an die Grenge nod) nicht ndher beftimmen lief, ift mittlermweile ju Gunften
per burd) ben Unjdhluid nddhft dem Uzsofpaffe bedbingten Traffe getroffen worben uubd wurde bdaz
Project diefer Theilfirede im PDerbfte 1900 der Traffenrevifion unterzogen. Danad) Joll die Traffe diefer
Strede bon Sirghtti aus in fiddftlicder Ridhtung dem Jafienicathale, einem Seitenthale des Dniefter entlang,
ver nad) Ungarn fiihrenden Reidhsftrake folgen, dic Ortfhaft Rozfucs beriihren und fih nady Nberjhreitung
ber Wafferfdheide ztoijdhen Dniefter und Stryjflufs zu dem lfepteren fenfen, weldem fie fobann biz ur
Miindung des Jabfonfabadjes folgt. Von hier aus fithrt die Traffe diefem Badje entlang iiber Turfa nad)
Sabfonfa nijna, gelangt dann, bem finfen @ehinge des Spifanybadhes folgend, nady Mberfesung der Waffer-
{cheide zwijdyen dem Stryje und Sanfluffe su dem leptecen Fluffe unbd erveicht, an demfelben fortfithrend
beftandig anfteigend Sianki und bann die Lanbesgrenze nddit dem Uzsotpaife.

Der Bau diefer ald normalfpurige Hauptbahn zweiten Ranged Hersuftellenden Kinie, deren Léinge,
circa 172 km betragen wird, foll fogleid) nad) Fertigftellung desd Detailprojected in Ungriff genommen
und bis gum Herbite ves Jahresd 1904 fertiggeitellt werden.

Die approgimativen Bauloften twerden fiiv den anf Hfterveidhifhem Gebicte auszufiihrenden Theil
ein{dhlieglid) der Roften des Fabhrparfes per 4,090.000 K, bann ber infolge Cinmitndung der Linte in den
Bahnhof Lemberg ertvad)fenden Mehrioften von 800.000K umd der Koften ber hienady nothwendig
mwerbenben Griveiterung der Beftehenden Station SGambor ber Staatsbahnen per 1,200.000 K, mit bem
®ejammibetrage bon 38,200.000 K veranjdhlagt.

Fitr den Bau ber Qinie Lemberg—Sambor—galizifd-ungarijhe Grenge ift bereitd in dben Jnvejti-
tiongdpriliminarien fiir ba3 Jahr 1898 ein Betrag von 140.000 fl., gleidh 280.000 K, fiir bag Jyabhr
1899 ein folcher von 2,260,000 L., gleidh) 4,520.000 K und fiir dag Fahr 1900 ein Betrag von 1,000.000 K
alg Erfordernis fiir die ProjecHrungsdarbeiten, Fahrpartbejdaffung und Bauinangriffnahme eingeftellt woorben,
foobon jedod) nur ein Theilbetrag von 2,784.000 K zur Bertwendung gelangte. Watkerdem erfdeint im
Staatgboranidlage fiix da3 Jahr 1901 unter Titel 10 ,Teduifde Borarbeiten filr den Bau neuer
Qinien” in dem Cumulativbetrage von 680.000 K bder Betrag vbon 160.000 K zur Fortfepung der Pro-
jecticungBarbeiten fitr die in Rebe ftehende Linie vorgefehen.

Mit Riidfidht auf die frither evwihnte wirtjdhaftlidhe Bedbeutung der projecticten Babhnlinie fiir die von
berfelben burdhzogene Gegend rourben von Seiten der Jnterefenten bereitd Beitrdge zu den Bauboften im
Betrage von 310.000K ftd)erge\'teﬂt wdhrend emtqe weitere Beitrige nod) in Yusficht ftefen. {1berdies
ift bie Gtaatdverwaltung tm Hinblide auf bden in dhnliden Fdallen bLeobadjteten BVorgang vonr der
Borausfepung ausgegangen, bajd aud jeitens ded Yanded bie Qeiftung eines angemeffenen Beitraged zu den
Roften biefed Bahnbaued zu gewdrtigen ift. Die Dbegiiglien BVerhandlungen mit bem galizijden Qanbes-
ausfdyuffe find bereits eingeleitet torden, bis nun aber nodj nidht sum Ab{Hluffe gediehen.

¢) Pohenbalhn, (Ut I, 8. 4.)

Die Verwirflidung de3 Bahnprojectes ither den Pybhrupafs, weldes befanntlidh fhon mehrere
Jahrgehute suriidreidt — bdie BVerbindbung Welz— Rottenmann toar bereitd in der im Jahre 1869 einge-
braditen, jedbod) wegen bevorftehenden Seffionsdfchlufjes 5uri’1cfge50genen Regierungsvorlage, betreffend bdie
Bervolijtdndigung ded Eifendbabhnnepes, aufgenommen — bilbete in Yepter Beit, insbefonbere feit dem Wus-
baue der Rremsthalbahn von Ling nad) Rlaus-Steyrling, den Gegenftand wiederholter eindringlicher Petitionen
fomwohl feitend ber Qocalintereflenten al3 aud) der berufenen Bertretungatirper von Ditcrreld) ob ber Gnn3.
Thatjddylid) wird aud) die projectite Bahnverbindung von Klaus-Steyrling nad) Selzthal ein grofes Gebiet
aus ber wirtidaftlihen Jjolirung, unter welder basfelbe bei den gegenwdrtigen Communicationgverhiltnifjen
3u leiden Hat, befreien, den bafelbft beftehenden Jnubduftrien, hierunter namentlihy ber feit Jahren bdarnieder-
liegenden Genfeninduftrie, sur Rettung bdiemen und bden wvorhandenen Bobenproducten, als Holz und
Mineralien, neue Abfapgebiete erfdliefen. Unud) vom Standbpunite desd Frembden- und Touriftenverfehres
verbient bie intenbirte Bahn volle Beadjtung.

Abgefehen von biefer localen Bedbeutung wird aber die neue Verbinbungslinie zwifden Stetermark
unbd Oberditerreid) im Jujammenhange mit der enifpredhend ju reconftruirenden Rremsthalbahn aud) fiic hen
Tranjitverfehr von Widytigleit fein, inbem fie geeignet ift, die Relation jwifden Wejthohmen und Ober-
bfterreic) einerfeitd und Trieft anderfeitd neuerlidh zu Fiirzen.

Cnbdlich it nidyt auper Betradht su laffen, dafs die Vahn bei eventuellen Werfehraftorungen auf ben
benadhbarten Gebirgslinien bder Staatsbahnen, wie foldje in ben lepten Jahren infolge von Elementar-
creigniffen tiederholt eingetreten find, eine nidht unwidytige Hilfaroute bilden wirh, jo dafs ihre Herftellung
aud im gocifellofen Jnterefie der Staatseifenbahnvermaliung gelegen erfdeint.

Mit Ridfidt darauf, dajd die von der Station RKlousd-Gteyrling der Rremsthalbahn ither ben
PLobrnpafs nad) Selstha! fithrende Linie fih in gewiffem Sinne and) ald eine nordlihe Ergdnzung der
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jeiten Cifenbabhnverbindbung mit Trieft barftellt, werben bie tednijden Daten iiber bdie Pyhrubahn, fowie
jene diber die verfehrapolitifdge Bedeutung berfelben in bem abgejonberten tedhnijdh-commerziellen Berichte mit
sur @rbrterung gelangen.

An diefer Stelle wird nur Nachftehendes Hhervorgehoben:

Die Pyhrnbahn foll al8 eingeleifige Hauptbahn zweiten Ranges mit normaler Spuriveite fiir den un-
befdhrantten Berfehr aller Fahrbetriebsmitte! Hergeftellt werden.

Die Betriebsldange betrdgt rund 43 km, die Tarifldnge 47 4m. Die Pyhrnbahn ergibt gegeniiber der
Tarifldnge itber bie Deftehende Staatsbahnlinie in der Relation zwijdhen Ling und Selsthal eine Wegtitrzung
vont 51 km,

Die Baukoften find mit 12,000.000 K praliminict. Fiic Projectdtoften und BVorarbeiten war fiir diefe
Bahn bereits in dem Jnveftitionspraliminare fiir dad Jahr 1900 ein Betrag von 200.000 K eingeftellt,
wovon jedbod) nur ein Theilbetrag bon 77.000 K jur Bermwendung gelangte. Auferbem erfdeint im Staats-
voranfdlage filr dag Jahr 1901 unter Titel 10 ,Tednifhe Borarbeiten fiir den Bau neuer Linien” in bem
Cumulativbetrage von 680.000 K der Betrag bon 45.000 K zur Fortfepung der Borarbeiten fite diefe Bahn-

“finie porgefehen. Dad Refterfordernis von 11,878.000 K wird im vorliegenben Gefepentourfe angefproden.

Rirdjichtlich einer Beitragsleifhung feitend ded Lanbes und der Jntereffenten find Berhandlungen

bigher nod) nicht eingeleifet worbden.

d) Rakonify—Laun, (At I, 8. 5.)

Die projectirte Eijenbahn von Rafonip nad) Laun Yot sunddit den Bwed, bdie wirtjdaftlidge Entivid-
[ung dc3 in Betracht fommenden, von der Natur reidh gefegneten Gebieted su forbern, insbefonbdere eine
beffere Berwertung der mannigfadjen Crzeugnifie der Landroirtihaft und Jnduftrie su ermdgliden.

Die perfehrapolitijdye Bedbeutung diefer Bahnlinie wird aber wefent(ich darin liegen, daf3 durd) beren
Ansgban eine neue Route fiir den Tranfitverfehr gefdaffen wird und Transporte von StaatZbahnlinien,
weldie ihren bidherigen Berkehr faum mehr u bewdltigen imftande find, diefer neuen Berfehrsverbindbung
werden zugefithrt werden fonnen.

Die erfrenliderweife in rafder und ftetiger Steigerung {id) entvidelnde Berfehrdzunahme auf den
Staatdbafhnlinien Prag—Obernip und Piljen—Obernip Hat ndmlid) infolge der befdyrintten Plapverhalt-
niffe ber Stationen und infolge der theilweife fehr ungiinftigen Neigungsverhiliniffe der genannten Streden
mebrfache Ulbelftdnde geseitigt, deren Befeitigung vom verfehratednijchen Standpuntte und aus Radfichten
per Betriebsfidjerheit nunmehr jdhon zur dringenden, unausdweidliden Nothwenbigteit getwvorbden ift.

Die Verhdltniffe liegen thatfidlih fo, dafd die Bahnlinien Prag—Obernig und Piljen—Obernip
Deute bereit3 an den Grengen ihrer Leiftungafihigleit angelangt find.

Die Frage einer Cntlaftung ber genannten Streden, mwie fie dem angeftrebten Bwede am beften ent-
{predjen, zugleid) aber aud) ben localen Berhdltniffen in ausreiGenbem Mafe jorderlid) jein mwiirde, bilbete
daber im Cifenbahnminiftecium feit geraumer Beit den Gegenftand reiflicher Errodgung und eingehenbder
Stubien. Nad) dem Ergebnifle diefer Studien fann nun diefe Enilaftung ohne Sdidigung bed Beftel)enben
©taatsbahnverfehres am gwedmdpigiten durd) eine theilweife Ablentung be3 %etfebreé pon ben in Rebde
ftehenden Bahnlinien unter {Iberleitung gewiffer Transdporte auf die bisher wenig in aniprud) genommene
€taatsbahnlinie Rafonig—Protivin erzielt werben, zu weldem Bebufe aber die Herftellung einer jelbitdn-
bigen Berbindbung von Rafonih gegen Laun und ianteIBerg in3 Wuge gefajdt werben mufs.

Die anfdjeinend in erfter Linte in Crivdgung zu jiehende Derftellung von yweiten Geleifen auf
pen obengenannten beftehenden Staatsbahnen wiirdbe ndmlid), abgefehen babor, dafs Hiebei den durd) bdie
Ausfithrung ber intenbdirten (Eiienbaf)n 3u befriebigenben Berkehrabediiriniifen nicbt Redynung getvagen
wiirde, bem angefirebten Bwede in iweit geringerem Pafe entjpredhen unbd bdaber einen nambaft Hoheren
Roftenaufiand erfordern, ald bdie Herftellung einer neuen Werbindung mit dber Rafonis-Protiviner Babn,
foifend bie eventuelle Deranziehung der Bujdjtéhrader Cifenbahn zur Nberfithrung von Trandporten von
pem Berfehratnotenpuntte Obernih auf die Linie Rafonip— Protivin nidt nur vom tedynijden, fonbern
inabefondere aud) vom ftaatsfinangiellen Standpuntte exrheblichen Bedenten begegnen wiirde. Das, eine felbit-
ftindige BVerbindbung der Staatzbahnlinie Rafonih-- Protivin gegen Laun und Poftelberg behandelnbde
Project, wurdbe im Mai 1900 der Trafjenrevifion und Stationscommiffion unterzogen und Hiebei dic dem
Detailprojecte zugrunbe zu legende Traffe berart fejigefept, bajd durd) die Uusfithrung derfelben {owohl
die Iocalen Qnutereffen, al8 aud) jene bed Staatseifenbabnbeiriebes und der im Staatsbetriebe ftehenden,
die Garantie bed Koniqreidged Bihmen genieenden Yocalbahn Poftelberg— Laun bie thunlidjfte Befriedi-
guug finden roerben.

lnter %crudﬁdjttgung ded Crgebniffes der vorerwdlnten letébaub[ung wird fiir diefe Bahn bdie
nadjitehende Linienjithrung in Wusficht genommen: Die zu erbauende, circa 45 km lange normalfpurige
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Cifenbahn ztweigt am teftliden Ende der Station Rafonih ber vorgenannten Staatzbahulinie ab, fiihrt
anfcmgé entlang bde3 %abnfnrperé der Socalbafn Rafonis—Petidan und nady Tiberfeung des Rafonibaches
in eftlider, bann in borwiegend nbrdlider Rihtung itber den Betrny vrd) nadh) Reofdhau, mnfefbft die
Localbahn Rrupa—Kolefdowiy der ausfdl. priv. Bufdtehrader @tfenba[)n iiberfebt twird. Sn ihrem
foeiteren Buge fiihrt die Bahn unter Unfage einer EStation nddyft *er Niveaufreugung mit ber Prag—
Rarlsbaber Yrarinlftrafe oitlich der Ortidhaft Horofed! itber das Plateau von Beplau, erreicht fodann die
Pawiiner Hohe und erfteigt nad) Uberfahrung der Linie Brag—Eger der Bufdjtehrader (Elienbabn an
ben fitblichen Wbhingen bed Sandberged dic jwifden Raunowa und Wellhotten gelegene Wafferfdeide
Brata. BVon hier aus fithet bie Traffe an den Abhdangen des BVelfa hora abwdrtd nad) Domaujdis, fentt
fich unter Beriihrung ded Drtégebietes von Solopist in das Domaujdhiser THal, gelangt bierauf bei Konetopy
in bag Thal bes Driwiser Badjes und fithrt an der lintsfeitigen Lehne bdesfelben nad) Hritwip, dann itber
Opotjdna und Jimlin nad) Semid). Weiterhin folgt dic Bahn bem Buge ber Loun— Semicher Bezirts-
ftrage und gelangt nddjft ber Miveanfreuzung der gedadhten Sirae mit dber Localbahn Poftelberg — Laun
qum Anjdluffe an die lebtgenannte Qocalbahn, mweldher Anfdhns mitteld beiderfeitiger BVerbindungseurven
su erfolgen Détte, um bdie thunlidfte Mitbeniibung bder lehteren bei allen bier in Betradht fommenbden
Berlehrsrelationen zu exmibglichen.

Jm Hinblide auf bdie Verfehrabebeutung der vorbejdyriebenen Linte und bei thunlidfter Beadjtung
ber Baudfonomie und ber Yocalen Verfehrabediirfniffe wurbe bisher die Magimalneigung mit 15 Promill,
ber Minimalradius mit 250 m angenommen und das erforberfide effective Baucapital mit 9,000.000 K
veranidlagt.

Das Uttractionggebiet der fidersuftellenden Bahn, ivelthed in abminiftrativer Beziehung nad
Rafonih, Laun und Sany gravitivt, und in geographifder Besiehung sum unteren Egergebiete (Mittel-
gebirge) gehort, weist frudytbares, gut cultivirtes Aderland (64 Procent) und ausgebehnte, rationcll hewirt-
{daftete Waldbungen (35 Procent) auf, wihrend der Wicfenbaun gans belanglos ift. Bon grofter Widhtigteit
ift ber in groBem Mafe betriebene Buderritbenbau. Hopfen findet fid) im Witractionsgebiete in geringerer
Menge, aber in guter Dualitdt. Der porhandene BViehftand ift ziemlich bedeutend und Y43t fih baher cin
anfehnlicher Bieherport ermarten. Jn dem von der Bahn durdjzogenen Gebiete finden fih ferner ziemlich
groBe ©teinbriidye, beren Ergiebigfeit erft burd) die Crindglidhung billigerer und rafderer Berfradjtung
entfprechend wird ausdgeniipt werben fonnen. Die Jnbdufirie jeigtin diefem Gebiete eine erfreulihe Entwid-
lung und umfejst bie Fabrication von Buder, von Thonwaren und Porzellan, von Metall- und Leder-
mwaren; auferbem fommen zahlreide Biegeleien und Miihlen, fomwic groe Braunereien in Betradt. Die wei
groBen Buderfabrifen in Qaun verarbeiten jahrlig 2 Millionen Quintal Riibe, von weldhem Quantum {don
dermalen circa 200.000 Quintal von Rafonip bejogen werben. Diefe Menge wird fid) nady Vollendung ber
Bahn jedenfalls fteigern, da zu ertvarten ftehi, dajs die Urea bes Riibenbauesd fidh in diefem Falle erheblid
pergrifern wird. Die gedbaditen Buderfabrifen begiehen ferner jahrlidh circa 150.000 Duintal Ralfftein und
gebrannten Ralf aus Beraun. Aud) diefe Trandporte iwerden feinerzeit ohne Biveifel ihren Weg itber bie
neue Bahnlinie nehmen. BVon grofer Widhtigleit ift die nene Bahnverbindung fitr die Forderung der Koflen-
werfe bei Rrofdhau und bei Rafonih, bie, insbefonbere bet Herftellung geeigneter Schleppbahnen, aller BVor-
ausfidt nad) einen bebeutenden Aufjdoung nehmen biirften. Durd) ben Uusbau der projectivten BVahn-
linie wiirde aber aud) ben im Bereide der Ortfdaften Kaunowa, Mutejorvip und Welhotten bereitsd feit
Jabren erfdloffenen, mangeld cnifprecjender Verfehrawege jedod) nicht iweiter betriebenen Steintohlen —
Grubenmafien bdie Mbglidhfeit geboten, bag bdajelbft lagernde, abbaumwiirdige Kofhlenflih su vermwerien wnd
biedburd) eine Belebung desd Bergbaues in dem vorerwdfhnien Gcebicte Herbeijufithren. Neben dem Kohlen-
trandporte {pielt ferner bie Berfradjtung von Bau- und Brennholz aus den audgedehnten fiirjtlid) Sdhwarzen-
berg'ichen und fiteftlich Fitrftenberg’jhen Revieren eine midtige Rolle, namentlih wenn durd) den Ausbau
ber projectivten Localbahn Laun— Qibochowip ein Firgerer Weg zur Elbe gefdhaffen fein ivird. BVon
{onftigen Fradtactifeln wdren nod) Meh!, RKleie, Hopfen, Hopfenftangen, Obf, Bier und Getreide hervor-
subeben. Die Heute {Hon einen mwidtigen Knotenpuntt bes Eijenbahnverfehres bildende Stadt Laun wird
burd) ben neuten Bahnanjdhufs in ihrer commerziellen Entmwidlung nod) wefentlich geminnen.

Nad) der aufgeftellten Rentabilitdtsrednung find die Bruttoeinnahmen aud dem Iocalen Perjonen-
verfelr Der projectizten Babhnlinie auf 26.000 K, die Bruttoeinnahmen aud dbem localen Gliterverfehre auf
144.000 K zu veranidjlagen. Der Schmerpuntt bes Berfehres mwird jedodh nad) dem oben Ungefithrten in
erfter Qinte im Tranfitberfehre liegen, welder jedenfalld einen fehr betrddhtlihen Umfang aufmweifen roird.
Die in biefer Hinfiht angeftellten Beredhnungen fithrten ndmlich zu dem Ergebniffe, dafs fiir die projectivte
Bahnlinte Tranfittrandporte (Brauntohle, Roheifen, RKalfilein 2c.) im Gefommtquontum von rund
600.000 Tomnen su gemwirtigen find, weldje beildufig 670.000 K Bruttoeinnahmen liefern bitrften.
DHienad) unterliegt e8 wohl feinem Jweifel, dajd bdic neue Linie eine anfehnlidhge Rentabilitdt aufweifen
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und baf8 das mit rund 9,000.000 K vevanjdhlagte Anlagecapital berfelben eine angemeffene BVerzinfung
finben toicd.

Das poreriodfnte Anlagecapital wird jebenfalld zum weitausd gropten Theile om Staate, fei ed in
Form ded unmittelbaren Stoatdbaues ober im Wege bder Garantie fiir das Vorzugseapital, zu bejdaffen,
sum reftlidyen Theile dbagegen durd) Beitriige des Lanbdesd und ber Jnterefienten fidhersuftellen fein.

Fitr den Fall der Gewdhrung einer Staatdgarantie tourden in ber jiingften Beit allerdings forwohl
von Geite der Localintereffenten, als aud) von Seite ded Qbnigreiched Bohmen (Sanbtagébeftﬂuiﬁ bom
22. December 1900) nahmbhafte Beitragsleiftungen gegen Ubernahme von Stammactien in Ausficht
geftellf.

Die Eni{dheidbung daritber, ob ber ummittelbare Staatdbau ober die Staatdgarantie fitr dasg Borzugs-
capital filr bie projectirte Linie einzutreten Haben wird, fann jedbod) gleidwohl gegentvdrtig nod) nicht
erfolgen und mufste daher die Lofung diefer Frage in dem Gefegentiwurfe vorldufig offen gelaffen werden.

Die Regierung wird aber mit allem Nad)dbrude befirebt fein, aud) fiix ben Fall bes Staatsbaues vom
Ronigreidie Bohmen, {owie von autonomen Kbrperfdaften und Privatinterefienten angemeffene Beitrags-
leiftungen zur theilweifen Bededung des Roftenaufiwandes fiir diefe Bahn ju erlangen,

e) Bartberg— Friebberg, (Wet. I, 8. 6.)

Die Befirebungen nady PHerftellung einer bdirecten Bahnverbindbung jwifden ber norboftlichen
Gteiermarf und ber Gifenbahn Wien—NAfpang durd) bas Gcbiet ded Wedhjelgebirged er{deinen in
ben tirtjdyaftlichen Berhiliniffen diefes Gebietesd voll begriindet, und e Haben dafer aud) bdie Sdrilte,
weldje feiten3 aller betheiligten Qreife bereitd feit geraumer Beit in AGJiht auf die ehefte Bertwirklidhung
einer foldgen Bahnoerbindung behufs wirtjGaftlicher Erichliefung der Oftfteiermart, jorvie behufs Herftellung
eine gweiten Sdyienenweges zwifden Wien und Graj eingeleitet tourben, feitens ber Regierung jederseit
volle Witrdigung und thunlidite %}otbetung gefunden.

Hiebei befand fich die Regierung in Ubercinftimmung mit den Rundgebungen des hohen Abgeordneten=
haufes, ber Lanbesvertretungen bon Niederbiterreid) undb Steiermart, weldje die genannte Bahnbverbindung
tm Jntereffe der berithrien Qanbdestheile dringend forbern, mit ahlreichen Petitionen der Localintereffenten,
welde auf ben durd) dben IMangel geeigneter Schienenwege Hebingten mwirtidaftlidien Niedergang bdes ndrd-
lidgen Theiled dber Dftfteiernmarf hintweifen, fowie mit ben Bejhliiflen ber Wiener Gemeindevertretung, twelde
die grofe Widgtigteit der Fortfihrung der Afpangbalhn iiber ben Wedfel fitr die Upprovifionirung der Reid)s-
hauptjtadt, insbefonbere mit Fleijdh, Mildy und Obft, und fiir die Widdehnung ded Warttes filr die Wiener
Snbduftrieerseugnifie nadpritdlichft betonen.

Die zur Sidjeritellung beantragte, circa 27°5 km lange, normalipurige Bahnlinie Hartberg — Frieb-
berg, weldje abgefehen von ihrer Miiplicheit fiir bie Yocalen Werfchrsintereflen und fiir die {itblich
anjdlieBenden Localbahnen vor allem al8 Theiljtrede ber im geeigneten 8eitpunfte fiderzuftellenden, oben
genannten Eifenbahnverbinbung Hartberg—Afpang in Betradyt fommt, beginnt in ber @Enbftatwn Hartberg
ver im Staatsbeiriebe ftehenden Kocalbahn Fiirftenfeld— bartberg und wendet fidh sunddit in bitlider
Ridgtung, um nad) Uberfepung des @afena und Lungipthales in da3 Bafmgt[)af s gelangen. Qn biefem
Lepteren wird jodann die Bahn auf eine lingere Strede an der redhten Lehne in mdafiger Neigung aufwdrts
gefitrt, worauf Hinter bem rte Lafnis bder gleidnamige Bad) fiberfest wird und die Babn Hiedburd) an
die linfe Thallehne tritt, um bei Rohrbad) ein von Norben fommendes Seitenthal zur mweiteren Fortfithrung
Bentiipen 3u finnen. Nac) dem BVerlaffen der Station Rofhrbad) beginnt die Linie mit der Magimalneigung
von 25 Promill angufteigen und gelangt, im allgemeinen dem Buge der von Hartberg iiber Lafnih und
Rohrbady nad) Friebberg fithrenden Besirtsfirafie folgend, iiber Dechantstirden und Stegerddorf jur Enb-
ftation Griedberg, mwelde im Sitben des gleiGnamigen Orted und bderart angelegt wird, dajs eine fpdtere
Fortfepung der Bahn durd) bas Wedyfelgebiet sum Anfdlulje an die Gijenbahn Wien—Afpang leicht exfolgen
tann. Der Heinfte Halbmeffer ber Bigen ift im Hinblid auf bdie feinerzeitige WUndgeftaltung diefer Babn
su  einer Durdjzugslinie mit 250 m oorgefefen und find iiberhaupt aud) bie jonftigen Unlagever-
Béltnifle bes Unter- und Oberbanes ber Projectslinie bderart gewdhlt, dafs bdiefelbe ohneweiters audy fiir
bie finftigen Hauptbafhnzwede geeignet ift.

Die im vorftefenden bejdiriebene Traffe dburd) dasd Lafnipthal verdient gegeniiber den bom Stand-
puntte ber tedhnifdyen Ausfithrbarteit gleidhfalls in Betradyt fommenden BVarianten von Partberg durd) da3
Thal ded Qungisbadjes iiber Lungi, Bagendorf und Lehen ober von Partberg durd) dbas Safenthal iiber
@ ggendorf, Seibersborf und Grafendorf aud dem Grunde den Worzug, weil die erftere Linie nicht nur bei
cinem erheblich geringeren Bautoftenerforderniffe den wirtfdaftlihen und Berlehrabebiirfniffen bed in Rebe
ftebenben @ebieted der Oftfteiermart ebenfo qut entfpridt, wie die anderen Barianten, fondern well diefelbe
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aud) dburdh ihre Lage in der Ndhe der ungarifdhen Grenge geeignet erfdeint, einen Theil des in lepterer Jeit
and dem Grenzgebiete auf bdie Localbahn Pintafeld —Steinamanger abgelentten Berfehres rvieder suriid-
zugeinmen.

Dabei entfpridit die gewdhlte Traffenfithrung aud) am beften den im Hinblide auf die Cigenjdaft der
Linie Hartberg—Friedberg ald einer Theiljirede der geplanten Bahnverbindung Afpang— Hartberg zu
ftellenben tedinifdhen Unforberungen. Bei der im November 1900 durdgefithrien commiffionellen Behand-
Tung ded Detailprojected biefer Theilftrede wurden audy feitens der Sutereffenten gegen die im Bor-
ftehenden befchriebene Fiihrung der Linie Hartberg—Friedberg feine Einwendungen erhoben.

Jm Hinblide auf diefe allgemein anectannte volfdwirtidaftlide und verkehrspolitijde Bebeutung
einer Sdyienenverbindbung swifden den bermaligen Bahnendpuntten Wjpang und PDartberg fonnte es bie
Regierung nur mit Befriebigung begriipen, als fid) die Actiengefelihaft der Eifenbahn Wien—Ajpang vor
einiger Beit beveit erf{tivte, unter gewiffen Borausfepungen, zu welden indbefondere auch bie Erlangung
eined jiemfid) tweitgehenden Untheiles an den in Betrad)t fommenden ZTranfitverfehren gehibrte, bdie Fort-
fithrung ifrer Linie bi3 Hartberg in Auéfidht su nehmen. Bei den in bdiefer Ridhtung gefithrien Berhand-
Tungen hat i) jebod) herausgeftelt, bajd bdie pon ber Wctiengefelfchaft der Eifenbabhn Wicn — Afpang
vorausgejepten Tranfittrandporte fiir dic neue Bahnoverbindbung abjolut nidht zu gewinmen todren, und c3
Bat fid) fohin bie genannte Bahngefelidaft im Hinblide auf basd Ergebnis der vorgebadyten BVerhandlungen,
fowie auf ben Umitand, daf2 der Gefelljdhaft die feitens der Staatdvermaltung aus naheliegenben verfehrs-
politijjen Crivdgurgen verlangte Lbergabe der neuen Bahnverbindbung in den Staat3betrieb nidht convenirte,
im October 1898 zu der Erkldrung veranlofst gefefhen, bafa fie nidht in der Lage fei, bdie Wnsfithrung der
projecticien Bahnlinie zu itbernehmen.

Angefidts diefer Sadjlage ertouch3 nun fiiv die Regierung dbie Aufgabe, bie Realifirung der al3
bringend mwiinjdenswert anerfannten Bohnverbindbung oauf einer anderen Grundlage anjuftreben. Hiebei
tonnte fi) die Regierung der Wahrnehmung nidyt verfdliefen, daf8 die volle Ausniibung der projectirten
Bahnlinien, indbefonbdere fiir den Durdhzugsverfehr badurd) mwefentlid) behindert exfdeint, dais fidh) die Un-
fdluisbahn in der Ridtung gegen Wien im Befige einer {elbftandigen, naturgemdh in erfter Linie ihre
©onberinteveffen Deriidfidtigenden Privatunternehmung Definbet. Diefer Umftand §alt umfomehr ins
@etvidt, als eine Cinldfung der Eifenbahn Wien— Afpang auf Grund der conceffionzméipigen Beftimmungen
nod) auf Jahre Ginaus praftifd) nicht in Betradjt gezogen werben fann.

Durd) die Beftimmungen der AlNexhochften Conceffionsurtunde fiir die genannte Eifenbahn vom 28. No-
vember 1877, R. @. BL. Nr. 12 ex 1878, erfdeint ndmlid allerdings formell bdie Moglichleit geboten,
bie Cinldfung bdicfer Bahn and) vor Ublauf des bdreifigiten Conceffiondjahres bvorzunehmen, allein
die concreten Beftimmungen iiber die Beredhnung ved Enigeltes fiir die Einldjung der Bahn {tellen fich fiir
ben Staat fo egceptionell ungiinftig dbar, dafs eine Erwerbung der Bahn anf diefer Grundlage nur mit gany
unverhdlinismipig gropen finangiellen Opfern bed Staates Lewirtt werden innte.

Unter diefen Umftdnden erfdien es der Megierung geboten, nidyt fofort an den Ausbau ber gangen
Bahnlinie zu {dreiten, wofiix iibrigend vorlaufig aud) bdie crforderlidhen tednijdhen Grundlagen nidyt
gegeben tdren, jonbern jundcdhft ouf dbem Wege, welder bigher durd) die Sidherftellung der Localbahmen
Fehring— Fhirflenfeld (Gefey vom 8. Upril 1884, R. §. BI. Nr. 54) und Fiirftenfeld — Hartberg (Gefes
pom 27. Mai 1890, R. @. BL Nr. 94), mit durdjous befriedigendem Erfolge eingefhlagen twurde, einen
weiteren Borjtop zu madjen und zu diefem Behufe vor allem die Fortfepung ber lehtgenannten Bahnlinie
von Partberg bis Friedberg in Ausfidht zu nehmen.

Die Beurtheilung diefes Bahnprojectes hatte fomit in erfter Linie und Houptiadlid) aus dbem Gefidhts-
puntte zu erfolgen, dajsd dbamit cben bdie lange angeftrebte Wedhfelbahn bder Verwirflidhung wieder um ein
bebentendes ©titd ndber geriidt toird; in bdiefem Belange bedarf die Linie Partberg — Friebberg im Hinblid
anf dad oben Wusgefithrte wohl feiner weiteren Vegriindbung.

€3 fann jedbod) bavauf hingewiefen rerben, dafs die gegenjtandlidje Linie auch in threr vorliufig in
Uusfid)t genommenen Wnsdehnung Jdhon jept dagu berujen erjdeint, die Begirfe Hartberg und Friedberg dem
Eifenbahnnese anjugliedern und ihnen damit die Moglidteit einer befferen wirtfhajtlichen Entwidlung zu bieten.
Snsbefondere wird e mbglid) iverden, die in bem oberen Lafnipthale und beffen Seitenthilern vor-
hanbenen grofen Waldbeftinbe rationell und nubbringend zu verwerten. Die borwiegend Landwirtidaft nnd
Biehaudht betreibende BVevidlferung bdes Utiractionsdgebietes wird bdurd die newe Bahnverbindbung nidht nur
in die Qage verfept werben, die Producte des jrudytbaren Bodbend und bdie Crirdgniffe bder Biehzudt mit
groperem Bortheile al3 bidher zu berwerten, fondern fie tird auc) Gelegenfeit haben, durd) den erleid)-
terten Bezug von Dungftoffen ibren landwirtidaftliden Betrieb intenfiver und dbamit ergiebiger u geftalten.
€3 bdiirfte toohl aud) Teinem Biveifel unterliegen, daj3, begiinjtigt durd) dad neu u jdhaffende Communica-
tiongmittel und unter Bermwertung bder vorhandenen Wajjertrdfte, fidh) grofere induftrielle Stablijlements
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entwideln und damit nidt nur der Gegend crhohten Wohljtand, jonbern aud) der newen Bahnlinie grofere
Transporte zufiihren werben. Jnsbefondere diicften audy die in Pinggau bei Frievberg beftehentden, entivid-
Tungafihigen Betriebe der Lodven- und Kopenersengung erhhte Leiftungsfihigleit gemwinnen. Weiters wdre
aud) darauf Hinguweifen, dajs das Nttractiondgebiet mehrere landdhaftlid) jdhdne und hiftorijd) bemertens-
mwerte Statten anfroeidt, bie swar durd) bie ThHitigleit gemeinniipiger BVereine erfdhloffen und ugdnglich
gemacht rourden, aber dody bisdher fiir einen jahlreideren Befud) zu {dhwer erreidhbar find.

Ungeadhtet der im Borftehenden angefithrien wirtjhaftlichen Vortheile wird aber die projectirte Linie
wenigftens infolange, al3 die Berbindbung mit der Cifenbahn Wien—Afpang nidyt Hergeftellt fein wird, faum
eine Berginfung fitr dag in biefelbe zu inveftivende Capital, weldes wegen der erwdbhnten Riidfidtnahme
auf die jufiinftigen Berfehrabediirfniffe mit bem verhdltnidmahig hohen Betrag bon 4,040.000 K veran-
{dhlagt wird, abiverfen finmen, Hiebei fann jedod) nid)t unermdahnt bleiben, dajd ber Staat an den Betriehs-
ergebniffen ber anfdhlicgenden Localbabhnen Fiirjtenfelo —Partberg und Felhring— Fiirftenfeld durd) einen
namBaften Uctienbefip intereffict ift, dajs fohin bie von der neuen Linie ju ermartende Einnahmeniteigerung
der beiben genannten anjdhlieBenden Unternehmungen audy ben Haatlidjen Finangen su gute Fommen toird.
Beziiglid) einer weiteven Herabminberung der dem Staate aud biefem Bahnbane erwad)jenden finangiellen
Belajtung liegen bereits Befdliifje des fteiermdrfijden Landesdausidhuifes, jowie Bufidexungen der betheiligten
autonomen Kirperidjafien vor, welde an Stelle einer directen Beitragsleiftung die Wbtretung von Stamm-
actien der ertodhnten beiden anfdjliefienden Localbabnen zum Gegenjtande bHaben, wodurd) die eventuelle
fpdtere Einldjung biefer Localbahnen durd) den Staat wefentlid) erleidhtert werben mwiirbe.

Der (berfihtlichteit Halber werden die widjtigiten Daten Hinfihtlih der neu zu erbanenden Staats-
babhnlinien in der nadyjtehenden Tabele zujammengeftelit:

g & i Stagtd-| JIm por- [
Benennuug E g Praliminicte 2Auf Grund b;ﬁn{cgb})alge hg:&gfn Nad) 1905
= & Gefammtban- friiberer filt bag | entrourfe anz,u=b
ber e | g ot Suebile |1 Gemofter| bis 1005 | WEdenbe
E 4§ often bermenbet eingeftellite [beanfprudyte Tebite
Bahn =) S Grebite Erebite
& 2 in  r o men
Tauernbahn:
a) @?[)l‘bataad)—@(k 30 | 1904 12,600.000 12,000.000
eint
b) Gaftein—Gitdban | 47 | 1908 |  44,000.000 59.000 95.000 | 7 500.000(36,346.000
7 |, 56,000.000 % 19,500,000
Raramwanfenbafhu: \
a) flagenfurt—Apling 43 38,000.000 | -
b) Billad)—Biiren- 1905 . S
graben 23 6,000000( S 82.000 65‘000(
66 [sui-22,000.000 , 108,600.000(17,829.000
o _
Wodheinerbahn - —
(Wling—Gbr3) 89 | 1905 59,000.000 E 130.000 200.000
®ory—Trieft 55 | 1905 19,000.000 49.000 45,000/
9“"‘5“9@75;8’“""‘— 172 | 1904 |  38,200.000 2,784.000 160.000 | 34,000.000] 1,256.000
Byhrnbahn 43 [ 1904 | 12,000.000 77.000 45.000 | 11,878.000
Rafonip—Laun | 45 | 1902 9,000.000 . . 9,000,000
Hartberg—Friedberg 27 | 1902 4,040.000 . . 4,040 000
Gumme .| 574 — 241,240.000 3,181.000 610.000 (182,018.000|55,431.000

*) Suelujive ber Koften der Herftellung des gweiten Geleifed von Bijdyofshofen nad) ShHmarzad)-St. BVeit.
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IV. Bau- und Inveflifionsprogramm.

Jn ber allgemeinen Darlegung e Jnbalted und der Biele diefer BVorlage (Ubjdhnitt II) find bie
Crwdgungen enthalten, welde die Regierung beftimmt Haben, das Bauprogramm filr die Ausfiihrung der jur
Gidperjtellung beantragten neuen Staatdbahnlinien zu einem abfdliegenden Bau- und Jnveftitionsprogramme
ber Gtaatseifenbahnvertwaltung fitr die Beit bis Enbe 1905 zu erweitern, die filr diefen Beitraum erforder-
liden Qrebite {ofort amgufpredjen und bdie Bewilligung zur Gelbbefhaffung durd) Anlehenzaufnahme zu
erbitten.

Jn bem porliegendenn Bau- und Jnveftitionsprogramme find nun bdie fiix bie eingelnen Jabre ange-
jprochenen Credite poftentveife angefithrt und eritbrigt dbaher nur, die angefepten Credite im eingeluen zu
begriinden und {oweit al8 mbglid) ziffermipig nadhzumweifen,

a) Grfordernis filr die neuen Gilenbalmen.
(Poft-Nr. 1 bis 6 e Programmes.)

Sn ben Poftnummern 1 bi5 6 diefed Programmes {ind bie Erforberniffe fiiv bie progrommdpige Aus-
fithrung ber nady Artitel I auf Staatstoften Herzuftellenden Eifenbahnen filv die obige Beit poften- und jahr-
mweife angefithrt, yobei bon der Annahme ausdgegangen wird, dafs es miglid) fein twerbe, audy die sub 2 an-
gefithrte Eifenbahn Klagenfurt (BVillad)) — Giry— Trieft, ungeadtet der gerade bei diefem Bahnbaue ju iiber-
windenden befonderen tedhnijGen Sdywierigfeiten, innerhald bes im Urtifel IV angefesten fnappen Bau-
termines, bdas ift im Jahre 1905, bem bifentlihen Berfehre zu itbergeben. Sollte dies gleichwohl nidht gu
exmbglichen fein, fo wird eben im Sinne der im Artitel X enthaltenen Ermdchtigung eine angemeffene
@ritredung ber Berwendungddauer der fiir bie eingelnen Jahre angefepten Credite su erfolgen Haben.

Die Gefammtbautoften ber mweiten Eifenbahnverbinbung mit Trieft terben mit 178,000.000K
prdliminirt; Hiebon werden in den Pofinummern 1 und 2 des Progranuies die big Ende 1905 erforder-
lichen Crebite im Betrage von ufammen 123,100.000 K normirt. Fiir Projectdarbeiten und Borarbeiten
wurden quf Grund von Crediten fritherer Jabhre bisher verwendet: fiir die Tanernbahn 59.000 K, fiir bie
Raramanfenbahn 82.000 K, fiir die Wodjeinerbahn 130.000 K und fitr die Fortfepungslinie Gprs—Trieft
49.000 K. Aufierbem find im Staatsboranjdlage pro 1901 fiir das erfte Halbjahr unter bem Titel 10
»Zednifdye BVorarbeiten fiir den Bau neuer Linien” in bem Cumulativbetrage von 680.000 K die Betrdge
von 95.000 K, beziehungsmweife 65.000 K, 200.000 K und 45.000 K, sufammen 405.000 K jur Fort-
febung der Projectivungdarbeiten fitr die yweite Cifenbahnverbindbung mit Trieft vorgefehen (vergleidhe Tabelle
auf Seite 27). Begitglid) der Theilftrede der Tauernbahn von Gaftein big sum Anjdluffe an die Linie Marburg—
Frangensfefte der Siibbahn werdben in den Jahren 1906 big 1909 bdie teiteren im tedhnifdh-commersiellen
Beridhte jahriveife angegebenen Bauerfordernifje im Gefammibetrage von 36,346,000 K, ebenjo wie das nad
dem Jahre 1905 ertadifende, mit 17,829.000 K priliminirte Erforbernis fitr die ganglidhe Bolendung unb
Sdylujsabrednung der Ravawanten-, Wodjeiner und Triefter Linie feinerzeit im verfaffungdmapigen Wege
angujprechen fein.

Bon den mit 38,200.000 K priliminirten RKoften der sub 3 angefithr ten Eifenbahn Lemberg—
Sambor—®renye finb, wie bereits in ber fpecielen Begriinbung diefes Bahnprojectes hervorgehoben worben
ift, Theilbetrdge von 280.000 K, 4,520.000 K und 1,000.000 K in bdie Juveftitionsprdliminarien pro
1898, 1899 und 1900 aufgenommen worben. BVon diefen Crediten im Gefammtbetrage von 5,800.000 K
tourbe 5i8 Ende 1900 nad) dbem proviforijden AbjHluffe nur der Betrag von 2,784.000 K vermwendet.
witd daber, nacdhdem der darnad) nod) reftivende Credit mit Ablauf desd Jahres 1900 nidht mehr verldngert
worbden ift, fitr die Fortfejung der Projectirungdarbeiten ein weiterer Theilcredit von 160.000 K in dem
Staatdooranidlage pro 1901 fiir dad erfte Halbjahr unter bem oberwdbhnten Titel 10 angefproden. Jm
Bau- und Jnveftitiongprogramme eérfheint bas weitere Bauerfprberniz von 34,000.000 K vorgefehen,
welder Betrag, entfpredjend ber fiir Herbit 1904 in Wusficht genommenen BVollendung der Bahnlinie auf bie
eingelnen Jahre 1901 bi3 1905 vertheilt ift. Das nad) BVerwendung des praliminirten Gefammtcredites fiir
die Jahre 1901 bi3 1905 per 34,000.000 K nod verbleibende Refterforbernis von 1,256.000K wird im
Sabhre 1906 u ertvicfen fein.
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Nud fiir bie Pyhrnbahn (Poftnummer 4) wurbe bereits auf Grund fritherer Jnveftitiondcredite der
Betrag von 77.000 K permwendet; ferner erfdeint im Gtaatdvoranfdlage pro 1901 unter dem mehr-
eriodhnten Titel 10 ber Betrag von 45.000 K zur Fortjegung ber Projectivungsarbeiten fitr diefe Linie vor-
gefehen. €5 wird jonad) basd mit 12,000.000 K bperanfhlagte Gefammierfordernis fiir die Pyhrnbahn
burd) die im vorliegenden Gefepentwurfe bis Ende 1905 vorgefefenen Credite per 11,878.000 K feine poll-
ftinbige Bebedung finben.

it bie Cifenbahuen Rafonis--Laun (Poftnummer 5) und Hartberg—Friedbberg (Poft-
nummer 6) foerben in den Jahren 1901 big 1903 die vollen Bautoften per 9,000.000 K, beziehungsmweife
4,040.000 K beanfprudht.

b) Forifefiung der Projectivung und des Baues bereils gelefilid; genefmigier
Blaatsbalnbauten und Finalifivung declelben.

(Pojt-MNr. 7 big 10 ve3 Programmes.)

Qn den Poftnummern 7 i inclufive 10 des Programmes iwerden die bis Enbe 1905 erforberliden
Crebite fiiv die bereit3 mit dbem Gefepe vom 21. December 1898, K. @. BI. Nr. 233, Urtifel I, 38, 22
bis 25, fomwie mit frilheren Gefeten fidergeftellten Staatzbahnlinien normirt.

Unter Hinweid auf bdie unten fiehende Tabelle wird Hinfidhtlidh der unter Poft 7, 8 und 9 fpeciell
angefiihrten und der unter Poit 10 ded Bau- und aneftttlonéprogrammeg fubfumirten Staatzbahnlinien
Folgendes bemertt:

Die («Elfenbabn Spalato—Urzano mit dem Fliigel nacf) Ginj, Poftnummer 7, deren BVollendbung fiir
@Enbde 1905 in Wusfidht genommen ift, {oll {ofort nad) der im geqenmwdrtigen Gefepe angefprodjenen @IC[)EP
ftellung der Geldmittel in Angriff genommen werben, twihrend der Bau der Strede Dugopolir—Ariano in
einem dem obigen VollendbungBtermine entfpredjenden fpiteren Feitpunfte su beginnen fein wird. Bur Fort-
fepung ber Projectirungsarbeiten diefer Linie im erften Palbjahre 1901 ift in dem unter Titel 10 , Tedinijdhe
Borarbeiten fitr ben Bau nener Linien” besd Staatsvoranidhlages 1901 eingejtellten Eumulativbeirage von
680.000 K ein Betrag von 70.000 K vorgefehen. Nadhbem die BVerwendung ded nidht verausgabien Reftes
be3 im Jnocftitionsprogramme des Jahres 1900 eingeftellten Credites von 1,400.000 K itber biefes Jahz
hinaus nidt beanfprudyt iird, twird ber um bie Biffer bed vorausfidilihen Erfolges bis Ende 1900, das
find 192.000 K, ferner um bad obermdhnte im Gtaatdvoranjdlage 1901 erfdheinenve Erordernid per
70.000 K, enblidh um bden nad) dem Jahre 1905 sur Berausgabung gelangenden Reft von 658.000 K
verminberte Betrag ber gefehlid) genehmigten Baufoften per 12,620.000 K, bas ift ber Theilbetrag von
11,700.000 K, in einer dem Bauprogramme entfprecdhenben Weife auf bie Jahre 1901 bid 1905 vertheilt,
im Bau- und Jnveftitiondprogramme angefproden. Das ertvdhnte Refterfordernis wird im Jahre 1906 im
verfaffung8mipigen Wege angufpredjen fein.

Die Eifenbahnlinien Gravoja—Bocdhe di Cattaro, Poftnummer 8, und Freudbenthal — Klein-Mohrau,
Boftnummer 9, find bereits im Baue teit vorgefdritten und werben im Laufe bdiefes IJahred zur &r-
pffrung gelangen; bie Finalificung der Bauagenden bdiefer beiden Linien Dditrfte im Jjahre 1902 zu
gewdrtigen fein.

Die unter Poftnummer 10 bded Vau- und Juveftitiondprogrammes jubfumirte, in der folgenben
ZTabelle unter Poftnummer 10 lit. a angefiihrte Eifenbuhnlinie Prieworst—Rozwaddio ift im Jinner 1900
bereits bem DBetriebe itbergeben toorden und biirfte der Ab{hIujs der Baugefdhdfte mit Ritdfiht ouf den
Stand der Bauabredhnung und der Grunbdeinldfung erft fitv bas Jahr 1902 in Ausfidt su nehmen jein.

Aud fitr diefe drei Staatdbahnlinien (Poftnummier 8, 9 und 10 a) find Theilcredite in die Jnveftitions-
prifiminavien fritherer Jahre eingeflellt gewefen, fowie in bem Staatsvoranidlage fite basd Jjahr 1901
angefprochen tworden und erfolgte, wie die nadftehende Tabelle zeigt, bdie Ermittlung der in bad Bau- und
Smvejtitiondprogramm fiir die Sfahre 1901 bi3 1905 einzuftellenden Betrdge unter Beritdfichtigung diefer
Theilcredite und ber mit der faiferlihen Berordbnung vom 27. December 1900, K. &. BI. Nr. 227,
genehmigten Berldngerung der Credite pro 1900 bi3 Ende 1901 filr bie lestgenannten drei Linien.

Die in dber unten ftehenden Tabelle unter Poftnummer 10 lit b biz n ausgewiefenen 12 Staatdbahn-
linien fteben bereitd feit geraumer Beit im Betriebe; die Bauvednungen fonnten jedod) bid nun nidht sum
Abjdhuffe gelangen, nadhpem die Abredynungen mit den Banunternehmern nod) nidyt génglic) beendet, aud
nod) verfdiebene Crginzungdherftellungen u bewirfen find und bdie Grundeinldfung nod) nidt finalifict
werden Formte.
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*) Hierin enthalten bie im Jabre 1897 eingetretene (berjdhreitung ded Credited von 35.247 K 48 h.

**) Diefe Betrdge ftefen in teiner Begiehung su ben im Bau= und
@rebite ber Linten Poftnummer 8, 9 unb 102 eine giweijdhrige Berwenbungdbauer (biz Enbe 1901) genehmigt urbe,
w0 m-Staatdvoranidlage pro 1901 unter bem Titel 10 ,Tednifde Borarbeiten fiir ben

nyeftitiondprogramme pro 1901 Hid 1905 bean]

au neuer inien” in bem Cumulativbetrage pon 680.000K enthalten.

JIn frithecen Bermenbet Beanfprudht
Jnoejtitions- . . i Bufammen muber, im SmGtaats-| im Bau- Bgfammen Gefeplid
préfiminarien Gingeftellt in dad Jnveftitions- ftanben bi3 ®angen bis poranicilage| und G- big 1905 -
bestn. Gtaats- prdliminare Gnde 1900 g o O | vermenbete bemwilligter
Benennung der Bahn D?:: anfdli Enbe 1600 (nady dem p.ro 1901 | pejtitions- bezmw. Marimal-
o ! gen 3:1): probi- emgeft.eﬁte pmgram.me beanfprudite]  pete
£ eingeftellte Berfiigung | 17 icgon Grebite | 1901Bi3 | 0. 8
.g_ g Crebdite 1898 1899 1900 A6fchTufie) 1905
’5 e ® v o nw e n
7 Spalato—Acjano . . . . — — — 1,400.000] 1,400.000 192.000 #*+) 70.000 | 11,700.000 | 11,962.000 | 12,620.000
8 Gravoja—Bocdje bi Cattaro — 160.000 | 2,400.000| 6,000.000{ 8,560.000 |**)(7,318.000)] 2,000.000] 1,072.000}11,632.000]11,632.000
9 Freuventhal—Rlein-Mofhrau — 80.000 — 1,212.000| 1,292.000 |**) (750.000) 86.000 70.000| 1,448.000] 1,448.000
10 Refterforberniffe filr die be-
reitd bem Detriebe iiber-
gebenen &Staatdbahnlinien,
beren Baurednung nod
nidyt abgejdloffen ift, u. 5.:
a | Przeworst— Rozmwadimw *) 125.247 400.000| 7,800.000 | 1,200.000] 9,525.247 [**) (8.720.000)] 714.750 100.000 | 10,339.997 | 10,340.000
b | Stryj—Chobordw . . . . 740.000| 3,800.000| 1,760.000 — 6,300.000 5,510.000 - 790.000} 6,300.000] 6,300.000
¢ | Baeen—Hof . . . . . . 750.000 — 90.000 — 840.000 766.000 — 74.000 840.000 840.000
d | Rowersdborf—Hogenplop 1,320.000 — 114.000 — 1,434.000 1,323.000 — 111.000] 1,434.000| 1,434.000
e | Daugddorf—Weidbenau . . 294.000 160.000 — — 454.000 421.000 — 33.000 454.000 454.000
f | Bargborf—Jauernig . . . 332.000 160.000 — — 492.000 477.000 — 15.000 492.000 492.C00
g | Choborsw—Podroyjotie 6.500.000 800.000 — — 7,300.000 6,759.000 — 541.000| 7,300.000| 7,300.000
h | alicz—Ofteémw (ZTacnopol) |  16,660.000|  800.000 — — 17.460.000| 17,116.000 — 344.000 | 17,460.000 | 17,460.000
i | Linbewicje—Barzborf 3,400.000 — — — 3,400.000 3,386.000 —~ 14.000| 3,400.000| 3,400.000
k | RNifladdborf—Zudmantel 1,140.000 — — — 1,140.000 1,127.000 — 13.000| 1,140.000] 1,140.000
1 | Grulih—Sdilbberg . . . 1,560.000 — — — 1,560.000 1,429.000 - 131.000] 1,560.000| 1,560.000
m | Beraun—Dufdmit . . . . 3,900.000 — — — 3,900.000 3,445 000 — 455.000{ 3,900.000] 3,9C0.000
n | Stanislan—Woronienfa 19,900.000 — — — 19,900.000| 19,879.000 — 21.000 | 19.900.000 | 19,900.000
Gumme10abidn| 56,621.247| 6,120.000 9,764.000  1,200.000| 73,705.247 |**)(10,358.000)  714.750| 2,642.000 | 74,519.997 | 74,520.000

prudjten correfponbirenben Erforberniffen, nadjbem fiir bie pro 1900 sur BVerfiigung geftellten
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Nadpdem die Berldngerung der Geltungsddaner der in den Jnveftitionsprdliminarien der friiheren
Sabre eingeftellten Jahreserforderniffc iiber dag Jahr 1900 hinaus nicht beanfprudht wird, die gefelslich
genehmigten @efammtcrebite jeber diefer Qinien jedody vorausfidytlich sur Finalifirung der Bauagenden im
vollen Umfange bendthigt werden, fo tourbden die mit Enbde 1900 verbleibenden Refte der Jahrescredite biefer
12 Linicen jomwie jene fiir die Linie Praeworst— Rozmwaddmw als Erfordernifie fiir bie Jahre 1901 und 1902
im Bau= und JInveftitiondprogramme unter Poftnununer 10 eingeftellt.

©3 ergibt fih Hieraus, dbafs durdh die im beiliegenden Programme bi3 Eube 1905 vorgefehenen Bau-
crebite filr bie borgenannten Staatdbafnen, mit Ausnahme bder Cifenbahn Spalato—Arjano, fiir welde
tod) im Jahre 1906 ein Refterfordernis von 658.000 K anzufprechen fein wird, bdie gefeplich filr den Bau
betoilligten Maygimalfoftenbetrdge exfdhdpft fein mwerden.

¢) Beiheiligung an der Capitalsbeldiaffung jum Blwedie des Baues von Privat-
eifenbaknen,

(Poft-MNr. 11 ded Programmes.)

Die fiir dbie Jahre 1901 bid 1905 eingefepten Vaufdhalbetrdge von zufammen 13,480.000 K,
fiir bie Betheiligung bed Staated an der Capitaldbefdhaffung fiir Privbateifenbahnen find nur der BVoll-
ftinbigleit wegen und mit Ridfidt auf die Deantragte Creditbewilligung in dad Bau- und JInveftitions-
programm aufgenommen, wobei filr die thatfaddhlide Bermwendung bdie bejondere verfaffungsmipige Genehmi-
gung auf @rund bereits erflofjener ober erft su erwirfender Sefepe vorbehalten bleibt.

Bereits im Abfdnitte 11 (Seite 13) ift darauf BHingewiefen worden, dafs im Hinblide auf die durd
LQocalbahnjubventionen fiir den Staat und die eingelnen Kdnigreide und Linder erivadyfenen jehr erheblicdhen
finangiellen Lafjten ein miqglidyft vorfidtiges Borgehen der Regierung bei Gewdhrung nenver Subventionen
angezeigt erfcheine,

Nidjtsdeftoiveniger muiste der in ber fritheren Regiernugsvorlage fitr Localbahnjubventionen in Aus-
fidgt genonmunene Jahrezpaujdhalbetrag von 1,800.000 K fiir das Jahr 1901 auf 6,280.000 K erhht
werben, nadjvem in diefem Jahre aud fitr diejenigen Betrdge vorguforgen ift, welde giwar bereitd in bie
Staatsvoranjdlige, beziehungsioeije Jnveftitionsprdaliminarien filv die Jabhre 1897, 1898, 1899 und 1900
aufgenommen toaren, jebod) nad) Ablauf ber vorgejehenen Bermenbungsddbauer verfallen find. Jn diefer
Crhdhung von 4,480.000 K im Jahre 1901 ift aud) fitr bie Grwerbung der Linie Ujh—Rojsbad
porgeforgt, nadydem ber nidht vermwendete Reft des tm Jnveftitionspraliminare fiir dad Jahr 1899 eingeftellt
getefenen Crebites nidt verldngert toorben ift.

Sm  Hinblide auf die Hervborgehobene Nothmwendigfeit der thunlidften Buriidhaltung bei weiterer
®emwibhrung von Localbahnjubventionen glaubt bie Regierung mit den angefprodjenen Paujdalbetrigen das
Auslangen finden zu fomnen,

d) Inveffifionen im Biaafsbeiviche.
(Boft-MNr. 12 bis 20 de3 Programmes.)

Sdyon feit einer Rethe von Jahren ift eine ftetige Steigerung des BVerfehres auf ben im Staatsbeiviebe
fteendben Bahnen wahrnehmbar, und zwar in einem folden Umfange, dafd bdie urfpriinglidy unter gany
anberen Borausfegungen gefdjaffenen Bahnanlagen faft durdhaus itberlaftet erfdheinen und ein nod intenfiverer
Bertehr, wie ein folder vorausfihtlid) aud) in nddfter Beit u gewdrtigen ift, ohne augenjdeinlide Se-
fahrdung ber Betriebsfiderheit mit ben beftehenden Mitteln nicht mehr bemwdltigt werben fann.

Nad) ten fatiftijen Angaben iiber bdie BVerfehrsfteigerung der vom Staate fitr cigene Rednung
betriebenen Bahnen in der Defade 1889 bid 1899 betrigt die Bunahme per Betriebstilometer riidfidhtlich
ber Perfonentilometer 114 Procent, riidfihtlich ber Cilgut-Tonnentilometer 72 Procent und ritdfichtlich ber
Fradten-Tonnentilometer 58 Procent.

Ullgemeine
Bemertungen.
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Wenn aud) feit der erfolgten {lbernahme ber eingelnen Bahnen in den Staatdbetried ans den im
Cytraordinarium bde3 Staatsvoranidjlages, fowie fpdter in den Jnveftitiondpriliminarien angefprodhenen
Mitteln vielfache Umgeftaltungen, Ergéngungen und Meliorivungen der Bahnanlagen borgenommen worben
find, fo barf nidyt iiberfehen werben, dafs bie vom Staate fbernomnienen Linien zumeift jdon in ihrem
bamaligen Buftande voll audgeniipt unb bdie durdgefiihrien BVervolftdndigungen und Eriveiterungen bder
urfpriingfiden Anlagen und Cinvidtungen junddft nur dazu beftimmt warven, der Bewdltigung ded bereits
vorhanbdenen Berfehres und den gegeniiber dev ftaatligen Verwaltung bebentend gefteigerten Anforderungen
e8 reifenben und verfradtenden Publifums zu geniigen. Hiebei fonnte aber dem tweiteren Unwad)fen des
Bertehres gar nid)t oder jum mindeften nidht in geniigender Weife Redhnung getragen werben. Durd) die Ber-
einigung o vieler Linien unter vine einheitlide Berwaltung wurben ferner dem Berfehre vielfad) gang neue
Wege getoiefen, fo dafs eingelne Linien, weldpe frither nur von untergeordneter Bebeutung waren, fortan
Paflenverfehre zu bewdltigen Haben und dementfprecdhend ausgeftaltet werben miiffen. Wud) darf nidyt {iber-
fehen erben, dafs die BVerfehrazunahme begiiglid) Ler eingelnen Staatsbahnlinien fid) nidyt gleldhmdpig auf
bas gange Jahr vertheilt, jonbern im Perfonenverfehre jumeift mur in wenigen Sommermonaten, im Fradten-
verfehre in wenigen Herbft- und Wintermonaten {ich geltend madgt. SchlieRlid) ift bei ber Beurtheilung des
Bediirfniffes fiir die entfpredhende Wusdgeftaltung der Bahnanlagen, insbejondere der Stationen, nod) der
eitere Umftand zu beriidfidhtigen, dafs im Laufe ber Jabhre eine BVermehrung bder Fahrbeiriebsmittel
{tattgefunben Pat, fiir beren Unterbringung, Reparatur und Wnsdriiftung ausreidend vorgeforat
perben mujs.

&3 entfielen per Betriebstilometer:

im Jahre 1889: 0°40 Perfonenwagen, 3:30 Lajtwagen, 0°175 Locomotiven,
, . 1899:0'62 " 500 0278 Y

Die Bunahme betrdgt baher bei den Perfonenwagen 55, bei den Laftwagen 51°5 und bei ben Locomotiven
58'8 Procent, und erfordert jonad) eine audreidende BVermehrung der Remijen, Werkftdtten, Depot- und
Rangirgeleije, Waflerftotionen, Kofhlendepots . 2¢.

Afle dicfe Umftdnde und bdie Erfenninis, daj3 dben vorficgenben Anforderungen unbedingt Redyming
getragen merben mujs, mwaren bie Weranlafjung, bafd an Ort und Stelle eingehende Erhebungen gepflogen
wurden, um fidersuftellen, weldhe Mafnahmen zur Ergdngung der unzureichenden Anlagen vorzufehren fein
werden. Die aufgeftellten Erforderniduadmweifungen tourben im Eifenbahnminifterium einer eingehenben
ftrengen Pritfung und, joweit uldffig, einer weitgehenben Reduction untertvorfen, und ift auf diefe Weife das
Grforbernis fitr bie Beit bon 1901 bis3 1905 mit folder Genauigleit und Sorgfalt ermittelt worden, bajs
bazjelbe bem aufgeftellien Snveftitionsprogramme fiir den obigen Beitraum mit Beruhigung zugrunbde
gelegt twerben fanm, wobei felbftverftindlich geringere Mobdificationen und Berfdhiebungen besiiglic
ber eingelnen in Yusfifht genommenen PHerftellungen, Einridtungen und Unjdaffungen nicht ous-

gejhlofien find.
Bur ndheren Erliuterung dber eingelnen Poften wird Nadyfiehenbdesd angefithrt:

Die Nothivendigteit und theiliveije Dringlidhleit des Baued von zmweiten, dritten und pierten
®eleifen auf dben unten verzeichneten Bahnftreden ift barin begritndet, dafd der Bugsverfehr in biefen
©treden bereitd ein derart bidhter geworben ift, daj8 bda3 Einlegen iweiterer erforderlicher Bitge iiberhaupt
nicht mehr oder bod) nur unter bejonberen Schwierigleiten méglid) ift, und fomit diefe Streden nabezu an bder
®renge ihrer Leiftungsfihigleit angelangt find.

Die Bebenfen in Bezug auf die Sidjerheit ded BVerfehres bei {0 ungureichender Ausritftung der
currenten Bahn mit nur einem Geleife oder einer nid)t geniigenden Sabhl von Geleifen werben um fo griper,
wenn beritdfidhtigt witd, wie leid)t bie fo dringend nothwendige Hufredthaltung der Regelmdfigfeit im
Bugsverfehre in Frage geftellt werden fann, wenn einer der verfefrenben Biige, fei ed infolge von
Witterungseinflitffen oder wegen verfpdteten Eintreffens eines Anjdluiszuges, aud) mur im geringften aus
feiner Fahrordming gebrad)t wird und DBerfpdtungen erleibet, begiehungsieife folde im iibrigen Bugs-
verfehre hervorruft.

Behufs anjtandalofer Abwidlung bed BVerfehres twird fohin in Fortfepung der bereitd in den Bor-

jaBren eingeleiteten Action die Herftellung sieiter, dritter und vierter Geleife in den nadjtehend angefiihrten
Bahnftreden in YUnirag gebradt:
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—_— -
1 2 3 4 5
Roften Sm gegen-
Begeidnung Aus friiheren| iwirtigen
ber Qilo- Sx‘fn'e[t'ition.ék SBau=.1'mb
Gtreden f qan per priliminarien | Juveftitions-
meter gangen Rilometer bededt programime
vorgefehen
v o nen
1 | Hiltteldorf - Purtersdorf, 3. und 4. Ge- ,
feife . . .. ... ... ... 6 2,580.000 430.000 — 2,680.000
2 | Mapleiuddborf—Unter-Hependorf, 2. Ge-
letfe . . . . . . . ... ... 1'6 366.400 229.000 — 366.400
3 | Tulln—Absdorf . . . . . 2. ®eleife . 11 1,344.600 122.236 1,244.600 100.000
4 | Absdorf—Emilnd 2. , .]120 17,000.000 441.666 — 17,000.000
b | Wel3—Salgburg . . . . 2. , .]101 9,057.000 89.677 2,630.000 6,527.000
6 | Calzburg—Reidhsgrense 2. ., . 56 520.400 92.930 — 520.400
7 | Ling-Ubzweigung—Station
fing. . .. ... .. 3 ., . 2 50.000 25.000 — 50.000
8 | Welz—RNeumartt-Rallfam . 2. ,. .| 30 2,000.000 66.666 — 2,000.000
9 | Gt Midael—Zeltroeg . . . 2. , .] 30 3,412.000 113.783 — 3,412.000
10 | ®lanborf—&t. Beit an der :
@lan e 20, . 2 180.000 90.000 — 180.000
11 | Tarvid—Alt-Tarvis . . . 2. , . 1 220.000 220.000 — 220.000
12 | Bydehradb—Cmidoo . . .2. , * 1 2,780.000 2,780.000 620.000 2,160.000
13 | ©Smidop—Beraun . . . .2, , .| 39 5,460.000 140.000 — 5,460.000
{14 Beraun—Konigshof .20, . 4 417.200 104.300 — 417.200
15 | Rinigdhof - Bbic .2, . 5 1,090.000 218.000 — 1,090.000
16 | Brag—Benejdan 2., .] 51 4,566.000 89.529 — 4,566.000
17 | Offegg—Roften . . . . . 2., . 7 400.000 57.143 — 400.000
18 | Obernip—Poftclberg . . . 2. , .} 18 1,700.000 94.444 — 1,700.000
19 | Eiir eine Theiljtrede Budmweiz—Piljen
2. @eleife . | 36 4,200.000 116.666 - 4,200.000
20 | Bucgla—Cgernowiy . . . 2. , . 1 424.000 424.000 — 424.000
4722 57,767.600 4,394.600 | 53,373.000
*) Ginidlieglid) ber neuen Molbaubriide 1ndb ber
Station BySehrad.

Die dringende Nothwendigleit dber ad Poft 1 bis8 inclufive 7, 12 bis inclufive 15 und 18 ber
vorftehenben Tabelle angefilhrien jweiten, dritten und vierten Geleife ift bereits in den Staatdvoranidldgen,
beziehungsdmeife Jnveftitionspréliminarien der friiferen Johre nadhgeiviefen worden, in welden fiir diefelben
Theilerforderniffe bereitd eingeftellt waren, welde aber nur mit den in Rubrif 4 ausdgewiefenen Betrdgen
in Anfprud) genommen wurben.

Die Mothvendigleit ber toeiterd in Wusfidht genommenen zieiten Gcleife twird, wie folgt, erldutert:

Ad PBoft 8, Wels—Neumartt-Rallham. Jn der gangen Strede verfehren tdglid) 4 Sdmelsiige,
fowie 10 Perfonen- und 8 Giiterziige; in der Theilflrede Wel3 — Haiding 8 Perfonenzilge. Die Berfehrazeiten
von 22 Biigen fallen in die Beit pon 8 Uhr frith biz 8 Uhr abends und nur jene von 8 Jiigen in die veftlidhe
Tagedzeit. Die Stationddiftanzen betragen i zu 10°8 km, woraus {id) fiir Jugstreugungen der Giitersiige
ein Sntervall bon 60 bi3 80 Mimuten ergibt und bei Einlegung weiterer Jilge bebeutende BVerfehrajdhvierig-
feiten eintveten tviirben.

Ad Poft 9, St. Micdhael— Beltweg. JIn diefer Strede verfehren regelmihiq tiglih 6 Sdjmell-,
10 Perfonen- und 14 Giiterziige, daé f{ind 30 Biige, wozu nod) 6 Locomotivfalrien in der Strede Belt-
toeg— Rnittelfeld zugurechnen find. Die Stationédiftangen beivagen Hig 8'3 Fm. Bei Cinleitung weiterer Silge,
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bie vorausfidtlid) erforberlid) fein wird, tinnte bie Regelmipigleit ves Berlehres nidt mehr aufredyt erhalten
werben,

Ad Poft 10, Glandorf— St. Veit an ber Glan. Jn diefer Strede verfehren tdglih 6 Schnell-,
8 Perjonen-, 10 Giiter- und 10 Localziige, sufammen alfo 34 Bitge, deven Berbehrazeiten in bie Stunden von
5 U frilh bis 10 Uhr abends fallen, woburd mit Riidfiht auf die Anfdhlufsverhdltniffe bdie Herftellung
pes sweiten Geleifed unbedingt nothvendig wird.

Ad Poft 11, Tarvis — Alt-Tarvis. Die Strede Tarpis — lt-Tarvig liegt lings bder Linie
Tarvis — Laibad), und befinbet fidh in Alt-Tarvis die Heizhausanlage fiir die borervdhnte Strede. €3 ver-
fehren regelmdfig 8 Perfonen- und 9 Giiterzitge, fiiv rweld) leptere in der Strede Tarvid—Rat{had)—
Weifenfcls bei 20 Promill Steigung Schiebedienjt sur Untwendung fommt. Fitr jeden von Tarbid in ber
Richtung nady Laibad) abgehenden Bug miiffenn bdie erforderlidhen Loconotiven vom Heizhaufe in Wit-Tarpis
nad) Tarvid jahren und ebenjo von jebem in Tarvis eintreffenden Buge nad) Alt-Tarvid ind Heizhausd guritd-
fehren. Das zweite Gceleife exfdeint daher aus BVerfehra- und Siderheitsritdfichten unbedbingt nothwenbdig.

Ad Poft 16, Prag— BenefGau. Jn diefer in continuirliden Stelgungen von mehr ald 10 Promill
liegenden Gtrede verfehren tiglih 4 Sduell-, 14 Perfonen-, 1 gemifdter, 13 Giiter- und 3 periodifde
Perfonenziige, auferdem find regelmdfig 7 Locomotivfahrten, alfo jufammen 42 Fahrten erforderlich. Hiezu
fommen in ber Gtrede SBenefd;au—(&ercan".Btéefg nod) 4 gemifdte Biige ber Strede pon Eule bis ur
Abzweigung Gertan. Die Stationgentfernungen betragen bi3 ju 9°2 km, woraus jiir Krenzungen der Giiter-
zitge ein Jntervall pon mehr al3 1 Stunde und 25 Winulen reiuItitt, {o baf8 cine mweitere in der Folge
faum zu vermeibende Bermehrung der Biige ohne Perftellung des zweiten Geleifesd ausdgefdhloffen mwére.

Ad PBoft 17, Difegg— Koften. €3 verfehren in biefer Strede tdglidh) regelmafig 6 Berfonen- und
39 @iiter- und Locomotivziige, anBerbem periodild) nod) 2 Perfonengiige, sufammen alfo 47 Biige. Die Giiter-
#iige twerden Derettd mit Borfpann- und Sdhiebemafdhine befbrdert, jo daj3 diefe Strede mit Ritdficht auf die
porhandene Steigung von 13 Promill und die Stationdentfernung bid 6°4 *m, aus welder fiir Giitersitge ein
Krengungsintervall von 50 Minnten refultirt, big auf bas duperft suldffige Mah ausdgeniipt ift.

Ad Poft 19, Theilftrede Bubweis — Pilfen. Uuf bdiefer {Gon {ept voll ausdgeniipten Linie ift eine
auferorbentlide BVerfehrafteigerung bann ju gewdrtigen, Wwenn nad) Ausbau der Linte Rafonih—Laun die
newe Berfchreroute gur Abfuhr ber Brauniohle ausd dem nordweftliden BVohmen nad) dem Sitben activirt
werden oird. Jur Bemwéltigung diefes Bertchresd miiffen bie am meiften belafteten Theilftreden bder Linte
Bubweis — Pilfen ziweigelcifig hergeftellt werben. A3 folde find die Streden DHorajBovic —Nepomuf und
PBrotivin—Bubdweid anjufehen. Weldje diefer beiden Streden zur Uusfithrung gelangen foll, fird nod) bon
weiteren Studien ablingig gemadt.

Ad Poft 20, Bucgfa—Czernowip. €3 verfehren tdglih 4 Schnell-, 10 Perfonen- und 8 Giiter-
sitge in der Hauptjtrede und auBerdem 4 gemifdhte und 2 Giitersiige in der Seitenlinie, ujammen
28 Bitge. Wefentlich it jebodh) ber Umitand, bajs die vergroferte Station Bucsfa behufs Enilajtung der
©lation Cgernowif fiir diefe ald8 BVorbahnhof bdienen foll, toodurd) fidh) ein permanenter BVerfehr wijdjen
diefen jwei Stationen ergeben wirdb, fo baid aud) Hier ba3 3weite Geleife aud BVerkehrs- und Sidjerheits-
tiidfidhten nothwendbig erfdeint.

Nad) Makgabe der in Summa fiir den Bau jiveiter Gceleife angefprodenen Mittel {ollen, bei even-
tuell eintretendem Bedarfe, and in andbeven ald den vorangefithrien Streden die weiten Geleife gur Ausfihrung
gelangen und fommt biesbesiiglich die Strede Rajdhip— Saag der Linte Cifenftein—Dug vor allem in Betvadt.

Die gur Erhdhung der Leiftungsfahigleit eingelner Linien vorgefehenen Mauahmen umfaffen
nadjftehenbe Herjtellungen und Cinridtungen:

a) Eingelne uripriinglich ald Localbahnen gebaute Linien miiffen behufs Ermbglihung einer Erhihung
ber Bugsgefdivindigleiten unbd einer Bermehrung der verfehrenben Bilge mit Niidjidht auf ihre Berkehrs-
enttoidlung unb Bugsbidte theild jur Gdnge auf Bollbetried eingeridtet, theild wenigjtens mit einigen Ein-
ridhtungen einer BVollbahn ausgeftaltet werden.

Aus diefem Grunde er{deint e nothwendig, die derzeit fod) mangelnden Abjperrungen der Weg-
iiberginge und die nothwendigen Wadhterhdufer in den Streden St. Polten— Tulln, Jdgerndorf— Jiegen-
hals— Hannsdorf, Dwigcim — Podgdrze, Suda—Stawina und Chryplin—Hufiatyn Herzuftellen, wofiic das
Crfordernis mit jufammen 1,630.700 K préliminict ricd.

b) Snfolge Ausbauesd der Cinien Beltweg— Wolfsberg und Unter-Drauburg— Willan mufs behufs
Ermbglidung der einBeitlichen und dfonomifden Bugsfithrung von Beltweg bid Eilli die Linie Unter-
Drauburg—Wolfsberg durd) Bejeitigung der jdharfen Bigen, Berbeiferung der Meigungsverhdltniffe, Ber-
ftarfung ber Briiden und bed Oberbaued und durd) Herftellung einer Berbindungseurve nady Ottifdnigherg
entfprecdiend audgeftaltet werben, tveldhe Wrbeiten bereits in den BVorjahren zum Theile eingeleitet wurden ;
Refterforbernid 2,390.600 K.
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¢) Der intenfive Bugsverfehr auf eingelnen eingeleifigen Linien, ingbefondeve auf dber Linie St. Balentin—
Bubdiweis und anderen Jinien des Directionsbesirfes Ling, bann auf mehreren Streden der Directionsbesitte
PBrag und BVillad) ift dadurd) wefentlidy gehemmt und erfdhwert, dajs mehrere Stationzentfernungen ju grop
find; e ift dbaber nothmwenbig, in diefen langen Diftanzen Bugsfreuzungen zu crmbgliden, wasd durdh Anlage
von Betriebsausdweiden mit einem Koftenerforbernifie von 2,182.700 K gefdehen foll.

d) Sn der GStrede Hirt— Treibad—Althofen und in Rilometer 320°3/; Umitetten—Pontafel ermachfen
ber Filhrung der Bitge mit den fitr die ehemalige Rronpring Rudolf-Bahn feftgefeten Gejdhwinbigleiten
paburdy twefentlidhe Cridyiverniffe, dafs Hier bei ber urfpriingliden Anfage der BVabhnlinie die Ridtungsver-
haliniffe ungiinftiger beftimmi worben find, al8 in Den anderen Streden, weshalb die Verbefferung der
Ridhtungsverhdlinifie in den angefithrien wei Streden mit einem Grforderniffe von 132.683 K uner-
14fslidy ift.

e) Fiit nad) Mahgabe des BVedarfes Hersuftellende Jndujtriegeleife wird ein Crebdit bon 800.000K
préiliminict.

Dic Unlagen zur Sidjerung de3 Bugsperfehres beyweden einedtheild die Siderung desdfelben auf
der Strede (Fahren in Raumbdiftany), andberentheild die Sidjerung bder Fahrien in Stationen und bei
Bahnabziveigungen.

Bur Erhdhung der Bertehrafiderheit crideint die Ansfithrung von Stredenblodeinridtungen, besies
hungsmweife bie Wmgeftaltung beftehender Bugmelbeeinridhtungen in Blodijtreden anj Sdhnellzugslinien, jowie
bie Perjtellung von Siderungsanlagen in widtigen Stationen dringend geboten,

Tementipredhend ift die Cinriditung von Strecfenblods, bejiehungsmeife die Umgejtaltung dber Bug-
meldeeinridgtungen in Stredenblods auf mebhreren ZTheilftreden ber Schnellzugslinien Wien - Salzburg,
Wel3— Simbat) —Paffau, Budiweid—Pontafel, Wien— Eger und Kratau—Podwoloczysta, forie auf cinigen
anderen Streden mit einem @cfammtcrforberniffe von rind 3,076.167 K vorgefehen. Tie Ansfithrung der
©tationsjidgerungen auf obigen Sdncelzugslinien und in den iibrigen Etationen rrfordert ohne Rildfid)t anf
bie in bem Programme fitr Stationermeiterungen enthatenen Betriige eine Koftenfumnie von 4,543 880K .

Hiegu fommen {Plicglih nod dic Erfordernifie fiir bie im gefammiftaatlighen Juterefle nothwendigen
Auzgeftaltungen der Bahnanlagen gum Broede der Durdhbringung eines Magimalverfelhres. Hiefiir erfdheinen
tm Programme 1,532.270 K eingeftellt.

Die gewaltige Junahme, welde {owohl der Perfonens, ald aud) der Gitterverfehr in fteter Folge im
Qaufe der lepten Jahre erfafren hat und welde vorausfidhtlih nod) nidht zum Stillftande gefommen
ift, beeinfluist woh! in erfter Linic die Stationsdanlagen. Nadjoem der gripere Theil ber Stationen nod) in
der urfpriinglidhen Anlage befteht, tweldher bie Bewdltigung der damaligen geringeren Berfehraanipriide
sugrunde lag, und itberdied die Berhiltniffe in cingelnen Stationen durd) den AnfdhInfs neuer Linien wefent-
lidge Berdnderungen erfafhren Haben, vermibgen bie mieiften diefer nicht bereits entfpredjend wmgeftalteten und
crtveiterten Stationdanlagen den gegentwdrtigen Anforderungen nidit mebr zu geniigen.

€3 Handelt fid fonad) darwm, nidt nur die dem Perjonen- und Giiterdienfte dienenden Unlagen bden
gednberten Bevhdltniffen anjupaffen, fonbern and) it RiddjiGt auf die gefteigerte Leiftungsfihigleit dex
Mafinen die Durd)bringung langer Bitge durd) entfprechende BVerlingerung der Geleifeanlagen zu ermdg-
lien und der BVermehrung der Bilge durd) Sdjaffung von Krenzungs- und Borfahrgeleifen Redynung
su tragew, endtid) aud) bdie BerqriBerung ter zu Raongirgweden beftimmien Geleifeanfogen vorzu-
nehmen. Weiter ift hHiebei aber and) die ftete BVermehrung yu beriidjidtigen, welde der Fahrpart der Staats-
bafnen im Laufe der lesten Jahre erfahren Hat. Diefelbe Dedbingt die Ausgeftaliung der in den Stationen
beftehenden Bugfdrberungdanlagen, fotie die Sdjaffung neuer foldjer Anlagen, um tic Wufjtellung und
Remifirung  pon  zeittoeilig didponibel 1werbenden Wagen und LQocomotipen zu ermidgliden und bdie
erforberlidie mzahl von Locomotiven mit Waffer und Rofhle verfefen zu fonnen; audy ift auf die Schaffung
audgedehnter Kohlenlagerungsplipe Bebad)t zu nehmen, wm die Vevorrdthigung mit Kohle fiir mehrere
Monate vornehmen und den Transdport von Regiefohle sur Beit des ftarkten Partcienverfehred vermeiden ju
tonnen. Die bigher beveits erfolgle und audh) in der Bubunft im Auge zu behaltende Bermehrung bdes
Locomotiv- und Wagenparfes bedingt aber weiterd cine cntfpredende Ausgeftaltung der zu deffen Jnjtand-
haltung beftimmten Arbeitswertitatten, toobet aud) der Umftand mittwickt, dejs infolge der Stabilifirung
per Wrbeiter und des Entfalled der Wecorbarbeiten die Arbeitaftellen erheblich vermelrt merden miiffen. Jn
diefem Sinne nuiste sunddyit fiic die Yusgeftaltung der groBen Stationen, beziehungsieife filr bie Fortjesung
der biesfall3 begonnenen Eriveiterungen vorgeforgt werben.

Bet Beritdfihtigung diejer Umftdnde wird bie Gejammierweiterung folgenber Stationen in Wnsfidt
genommen, und zwar: Wien (2,133.000 K), @miind (3,280.600 K), Psdylarn (438.200 K), Umitetten
(2,586.000 K), Mableingdorf (2,022.000 K), Unter-Hependorf (461.600 K), Absborf-Hippersdorf
(238.000K), Bigmunbdslerberg(248.000 K), @opfris(447.800K), Bitis (297.400K), Qiny (2,000.000K),
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©t. Balentin (321.400 K), Wel3 (600.000 K), Attnang (400.000 K), Salzburg (7,500.000 K), Bijdofs-
hofern (1,000.000 K), iﬁt[tcn (560.000 K), Feldtird) (300.000 K), Bregenz (356.000 K), Rnittelfeld
(4,200.000 K), Hieflan (500.000 K), Selsthal (680.000 K), Billadh, Rangirbahnhof (400.000 K), Laibad
nebit Beitrag fitr den Sitdbahnhof (583.000 K), St. Unbdrae-Trieft (1,200.000 K), Prag und Nusle-Brsovic
(5,798.370 K), Rilfen (3,260.000 K), Bilin und Saaz (258.000 K), Dber-Briz (223.000 K ), Marienbad
(772.000 K), Budweis (4,750,000 K), Mahrijdh-Sdysnberg (305.000 K), Hannsbdorf (400.000 K), Jdgern-
borf (2,950.000 K), Rrafau (550.000 K), Pobgbdrze-Plaszom (2,500.000 K), Rzes3om (1,600.000K),
RNeu-Sanbec (2,250.000 K ), Wieliczfa (326.000 K), Bodjnia (360.000 K), Tarndw (366.000 K), Lemberg
(5,000.000 K), PBrzemysl (748.000 K), Stryj (2,116.000 K), Tarnopol (893.000 K), Podwoloczysta
(869.400 K), Saroslau (894.000 K), Pofadba-Chyrowata (958.000 K), Bagdrz (1,028.000 K), Rolomea
(548.000 K), Stanislau (1,500.000 K), 8ucsfa (2,050.000 K), Czernomip (960.000 K).

Abgefehen von bdiefen die Gejammtausdgeftaltung aller in ber betreffenden Station vorhandenen
Unlagen umfajfenben Stationgertveiterungen, deren mit dem Gefammtbetrage von 76,835.770 K priliminirte
Roften itbrigend bei iweiterem Studium bder begiigliden Detailprojecte noch mehrfache Ridhtigitellungen
erfahren biirften, find in der obigen Pofinummer bes Lrogrammes sud) nod) jene Antheife an Ermweiterungs-
foften inbegriffen, weldje anldfslidy bder Einmiindbung von Localbahnen in den Unjdlujzftationen auf
Rednung dber Staatsbahnen zu fibernehumen find.

Diefe Erforberniffe find, nadhdem itber die Yerzuftellenden Localbahnen und die Arl ihrer Unfdhliifje
dergeit nod) feine befinitive Entjdeidbung getroffen twerben fann, nad) Mapgabe der in Uusfidht {tehenben,
voraudfidhtlid) in den nddften Jahren zur nusfithrung gelangenden Localbahnprojecte fc[)ugungémetfe mit
pem Gefamnmibetrage vbon 3,769.000 K veranidlagt mworden.

Aufer den in ber Gejammtertveiterung der oben namentlid) angefithrien Stationen bereita inbegrijfenen
Werkjtattenanlagen toerden iiberdied nod) Criveiterungen bder Werkftdttenanlagen in Pilfen, Laum,

Bobenbad), SBIubena (Heizhausmwertititte), %'Sefbfn:d) und Gtaniglan mit bem Erforberniffe vor zufjammen
5,915.000 K in Ausfidht genommen,

€ndlid) find in bden meiften Stationen Heinere Griveiterungen der beftehenden Stationdanlagen mit
einem povausfidiliden Roftenaufwande von 10,560.230 K durdzufithren.

Das gefammie im vorftehenden ausdgetviefene Eriordernis von 97,080.000 K vertheilt fidh auf bie
eingelnen Gtaatzbahndirectionen, wie folgt:

Wiem . . . . . . . . . . .12481.900 K|Pifenr . . . . . . . .15,473.700 K
Qing . . . . . . . . . ... 4447600, |Dmig . . . . . . 4,711.800 ,
Smungbeud . . . . . . . . . . 11,493.800 , [®raten . . . . . . . . . . . 9,437.800,
Billay . . . . . . . . . . . T7200.000, {Qemberg . . . . . . . . . .13,805500,
Friet . . . . ..o . 1,571.830 , |©Staniglan . . . 8,082,100 ,
Prag . . . . . . . . . . . B423970,

Bu ben Ergdngungsanlagen am Unterbau gehoren sunddjft bie in verfdiebenen Streden noth-
wendigen BVerfiderungen ded BVahntirpers gegen TercainabrutjGungen, Steinfdlle, Lawinenadbftiivze, Unter-
wafdungen 2c. theild durd) Unlage von neuen FTunnelen, Unlage von Gallerien, Stipmaucen und Ve~
Heidungsmauern ber fteilen Lehnen, endlid) in eingelnen Fdlen jogar burd) Linienverlegungen mit dem
Oejammifoftenbetrage von 3,341.090 K.

Darunter find indbefondere zu erwdhnen: die Berlegung dber Wrlberglinie nddit der Spreubriide
(500.000 K ), bie Fortiebung der Sicdherung der Urlberglinie gegen Latwinenabitiizze (200.000 K), die Ber-
fiderung und Entwifferung der Ab{dnittabijhungen auf der Linie Amfitetten — Pontafel in Kilometer 85°2,
ber Qehnenbdidung in RKilometer 97°9/,, die Werldngerung des Wandautunneld in RKilometer 99°1/.
ein]@licBliy ber Werlequng bder Traffe und ber GifenfiraBe, die Sidjerung der Lehnen bei der Station
Hieflau, die Berlegung der Traffe ldngs ber Cnndmauer in RKilometer 105°¢/; und die Tumnelirung der
Qefne Dafelbft, fermer auf bem bitlidlen Nepe nebft mehrfadjen Uferberfidherungen insbefondere aud) dic
Berfiderung des Bahnidrpers der Linie Lemberg— Jpkany.

Des mweiteven gehort zu den beabfitigten Ergangungdanlagen am Unterbaue: bie Auswedsiung
[)oiaerncr Britden (yumeift vor Uberfahrtabritden) gegen ioIcI)e aus Gifen ober Stein, welche vornehmlidh al3
eine Mapregel bHlonomijdher Natur angufehen ift, weil bei einer foldhen Reconftruction bdie fiinftigen Erhal-

tungsfoften bei gleidhzeitiger Erhohung der Beniipungsficdherfeit erheblich herabgeminbert werden, fernmer bdie
LBerjtarfung, coentuell Auswed)3lung eifernce Briiden.
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Diefe auf Grund dber BVerordbnung bes Pandeldminifteriums vom 15. September 1887, R. ©. BL
Nr. 109, {dhon feit Jahren in Durdfithrung begriffene Mapregel ift babirdh) bebingt, bafs die Britden in
iprer urfpriingliden Tragfdhigeit fiiv bdie mit Riidfidt auf die beanfpruchte erhiohte Leiftungsfahigleit in
Lermendung fommenben inuner jdmereren Majdinenippen nidht mehr geniigen.

Bon den Koften diefer Leiftungen tvird jeweild ein aliquoter Theil im Orbinarium bdes Cifenbahn-
bubgets verrechnet, fo bafs hier mur bie Koften des Mehrivertes, und zwar mit bem Gefammibetrage vou
5,542,000 K vorgejehen werben.

Sm eingelnen dre die Durdfithrung nadftehender Briidenobjecte hervorzuheben:

Yuf der Qinie Wien—Amitetten: die Pieladhbritde (115.200 K) und die Traifenbriide (320.000K);
auf ber Linie Wien—Cger: basd Proviforium der Tullnecbriide (572.000K) und bie neue befinitive Eifen-
confteuction berfelben (1,800.000 K); auf der Sirede Amitetten—Salzburg: bder Umbau der Bodlabriiden
(140.000 K); ferner auf der Linie Salzburg —Wirgl: bdie Auswed)slung von bdrei Cifenbriiden iiber bie
Galzad), die Fripbadbriide, jomwie die BVerftdrfung von Briiden diefer Linie (600.000K); endlid) die Ans-
wed)slung der YPbbsbriide und der Ennsbriide auf der Linte Rlein-Reifling—Amitetten (190.000 K); bie Yus-
wed)alung der holzernen Uberfahrien auf den Linien Gmiind—Eger (286.820 K) und Eifenftein — Dug
(116.000 K); die Berftarfungen von Briiden auf der Linic Olmiip — Biegenhals (250.000 K); weiter3 auf
en Bitlicdhen Qinien: die Uusdmwedslung von fehs Cifenbritden der Linie Sapbufd — Neu-Sanbdes (120.000 K)
und bie Berftdrfung der Pruth- und Serethbriiden auf der Linie Lemberg— Fptany (150.000K).

Bur Siderung ded Bahn- und Strafenverfehres find auf Grund der diesfalld an alle Bahnvermal-
tungen ergangenen DBerfiigungen anch auf den ©Staatsbahnlinien die an ben Niveaufrenzungen der Cifen-
bahnen mit Strafen und Wegen anfgeftellten Bugidyranfen mit jolden qutomatijden Vorldutewerfen auszu-
ritften, welde eine willtiirlide Kiirgung der Borldutebauer nidht geftatten. Nadjdem fidh aber die Durdy-
fithrung der gangen Uction auf einen Beitraum bon zehn Jahren bertheilt, o entfdllt von ben hiefitr veran-
{dhlagten Gefammifoften per 2,532.000K fiir bie Periobe 1902 big 1905 nur ein Theilerforvernis von
1,266.000 K.

Enblid) gehiren hieher aud jene, sujammen mit 386.910 K praliminirten Betrige, welde auf Grund
getroffener Bereinbarungen ober behdrblider Entideibungen feitens der Staatsbahnbverivaltung ald Con-
currengbeitrdge fiiv die Herftellung von Jufahrisitrafen, Flujsregulivungen, Wilvbadyverbauungen zu leiften
fein terben.

Die Gejammifumme ded Crforbernifjes fiir die Ergdnzungdanlagen am Unterbaue besiffert fidh jobin
auf 10,536.000 K.,

Die Ergdnzungsbauten am Oberbaue umfaflen nadftehende Herftellungen:

a) Dag Ginlegen von Flufsftahljdyienen auf zufammen 1320 Geleifetilometern mit einem Gefammt-
erfordernifie von 7,128.000 K.

Um den Eriap fiir die {hadhaften und auszuwedielnden Schienen dlterer Syfteme zu befdhaffen und
bie Qeiftungsfihigleit eingelner Bahnlinien mit gegenwirtig jhraden Shicnenfyftemen zu erhishen, zugleid
and deren Crhaltung dfonomifder su geftalten, ergibt fih die Nothiwenbigleit, ben Oberbau in ben betreffen-
ben Siredentheilen gang zu ecneuern und einen den BVerhéliniffen entfpredjendeven ftarferen Oberbau ein-
silegen. Bon den Kojten diefer Oberbanausdmwed)lung wird Hiebei im Jnvejtitionsprogramme nur der Mehr-
wert in Rednung gezogen, mwelder gegeniiber ben Roften bes beziiglidhen dlteren und {fhwdderen Dberbaues
refultirt, toogegen bdie anbderiveitigen uslagen der Oberbauerneuerung zu Loften ded Bubgetorbinariums
beftritten werben.

b) Das Einlegen von Weidgen auf eifernen Unterlagen, sujammen 960 Stitd per 422.400 K.

Die in Redynung gezogenen Koften von 440 K fiir je 1 Stiid Weidhe reprifentiren den IMehrivert der
Weidgen mit effernen Unterfagen gegenitber joldjen mit Holzjdhwellen. Die anbderieitigen Wuslagen der
Weidenneulage werben im Ordinarium bdes Eifenbahnbubdgetd verredinet. Die neuen Weidgen mit eifernen
Unterfagen gelangen in erfter Linie aud Siderheitdritdfidten in den DHouptgeleifen und flart befahrenen
Nebengeleifen der Stationen jur Vertwvendung und wird das Material der alten Weiden fiir bie Srhaltung
der nod iibrigen Weichen gleidher Conftruction verwenbet.

c) Da3 Einlegen imprdgnicter ober harter Schrocllen. Der hiefiic praliminicte Betrag von 530.000K
reprdfentict den Mehrivert der auf ben Staat8bahnlinien in die Bahn einzulegenden imprdgnicten oder Harten
©dwellen gegeniiber ben andzumwedielnben nidht imprdagnirten oder weiden Sdyroellen.
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d) Die BVerjtirfung beftehender Oberbauiyftente.

Behufs Erhvhung der Berfehrafidherheit und BVerftarfung bdes Geleifegeftdnges zur Ermbglihung
griBerer Fahrgejdhwintigleiten ift auf den betreffenden Stredentheilen die Vermehrung der Unterlagdplatten
unb Hatenndgel, jowie bas Eingiehen von ftarfen Wintelladen an Stelle der Fladlajdhen erforderlid); mweiters
ift in einigen {fpeciellen Fdlen bdie Einlegung eined befonbers {tarfen Oberbaues nothwendig, twofiic ein
Gefommtbetrag von 1,5653.600 K priliminict wird.

Jm gangen belanfen fid) fohin dic unter Poft Nr. 16 praliminicten Roften auf 9,634.000 K.

Die gur eigentlichen Ausiibung ded BVerlehrs-, Bugforberungs-, Werlftdttendienftes . erforderlidien
Gebdube find bereitd in die unter Poft Nr. 14 fiir Stationzerweiterungen angefprodjenen Betrdge ein-
bezogen wotden. A3 Crgiingungsenlagen am Hodbauc werben baher nur jolde Erforderniffe ausgerviefen,
welde gur Perftellung von Gebduden behufs Sdaffung von Wohnungen fitr dad Perfonal in den Stationen,
wie auf der curcenten Strede unbedingt erfrrderlid) find. Diefes Bebdiirfnid ift badurd) Hervorgerufen, dafs
infolge ber bebeutenben Werfehrazunahme allentfalben im Laufe der fepten Jahre erheblide Perfonal-
permefhrungen eintreten mujsten. Hiezu tritt nod) ber Umftand, dafs dic neuen Beftimmungen iiber Dienft-
und Rubegeiten eine iocitere Perfonalvermehrung fiiv Ablbjung, und jwar nidt nur beim Stations- und
Brgforberungsperfonale, jonbern aud riidficdhilid) bes in der currenten Strede verwendeten Wadhterperjonales
bebingen. Gbenfo Hat ba3 aud Siderheitsriidfidhten eingefithrte Fahren in RNaumbdiflang c3 nothwendig
gemadyt, auch fiiv die Hiedurd) bebingten Bugsmelbepoften, begichungsweife fiir Stredenblodmdidyter ent-
{predjende Wolnrdume vorzufehen. Weiterd ift e8 aus fanitiren und Sittlidjleitsriidfidten unabweislid
geworden, auf eingelnen Linien jene Wadjterhdufer, in denen gegenmwdrtig den Wadhtern und ihren Familien
nut ein einziger Wohnraum gugetvicfen terden fanm, entjpredhend zu vergrogern. Yud) miiflen, um bden
Wadytern wibhrend ihrer Rubegeit die polle Rube zu gewdhren, bei jenen Wadterhdufern, wo dies nod) nidht
der Fall ift, durd) Unbauten die fiir bie Ubldfer nothwendigen Dienftrdume gejdhaffen werden. Endlich mufsten
hier aud) bie nothwendigen Mafnahmen zur Vejdaffung geniegbaren Trinfwafjers beritdfidhtigt werden.

3n 35 Stationen follen Wohnhdufer fiiv Beatc, Unterbeamte und Diener mit einem Roftenaufwanbde
von 3,389.000 K zur Ausfithrung gelangen. Specicll wiren bdie nadftefenden Stationen Hervorzubeben,
fiir welde zu dem gedadjten Biwede ber in Rlammern beigejebte Betrag praliminirt wird: St. Polten
(840.000 K), Dainfeld (100.000 K), Gigmundsherberg (260.000 K), Gmiind (360.000 K),
Saalfelden (260.000 K), Bifdofshofen (210.000 K) und Freudenthal (100.000 K).

Rafernen fiir das Bugs- und Mafdhinenperonal follen zur Anusfiihrung gelangen in den bebeutenderen
fnotenpuntten der Bahnlinien, insbefondere wo ein Wedhfel des Jugsd- und Mafdjinenperjonales eintritt.
Fiir diefe Jroede ift ein Betrag von 1,151,400 K eingeftellt.

Cudlid) ift ier audh der eventuelle Niickfauf bes Wdminiftrationsgebiubes in Ling und ein Bollendungs-
betrag fiir ein joldjed @ebdude in BVillad) vorgefehen. Sollte aud) in Etanidlau ein foldes Gebdude jur
Uusfithrung gelangen, fo werden ur Dedung ber Koften die Exforderniffe fiir Wohn- und Kafernengebiube
entfpredjend eingejdyrdnft werben.

Die Koften fiir bie Derftellung von Wohnhaufern fiix Beamte, Unterbeamte und Diener, {owie yon
RQafernen fitr a8 Bugs- und Mafdinenperfonal find zufammen mit 4,540.400 K, ba3 Eefordernis filr Her-
ftellung, Eriveiterung und BWerbefjerung ‘von Wadhterhdufern mit 7,033.600 K priliminirt, fiir Ubmini-
ftrationdgebdude find 650.000 K borgefehen, wonad) fid fiir Poft MNr. 17 dic Gefjommtjummme von
12,224.000 K ergibt.

Die gewaltigen Fortfdritte, welde in ben lepten Jahren auf dem Gebiete der Anwendung ber
GEleFtricitdt gemacht twurden, laffen e8 nur alg cine naturgemifpe Folge erjcheinen, dafs and) ber Eifenbaln-
bienft fich biefelbe thunlichft nupbar su machen ftrebt. Jn diefer Hinfidht ol zunddit in den Stationen
ber groften Stidte, besichungdiveife in ben Etationen Bervorragendfter BVerfehrdbedentung allmdhlicdh die
elcfteifhe Beleudhtung zur Cinfithrung gelangen, twobei jemweild aud) auf eine Stromabgabe fitr jonftige
Betriebsgwede, al3: Antrieh von Arbeitamafdjinen, von Schiebebiihnen, Drehicheiben 2c., Bebadt zu nehmen
fein toirbd.

Unter dber obigen Poftnummer erden jedodh) nur bdie Koften der eleftrifden Inftallation jelbit
praliminict, rdhrend bdie Koften fiir aus diefem Anlaffe Hersujtellende Gebdude, jofern e3 fih um eigene
su ertbauenbe Anftalten Hanbdelt, in die fiir Stationdermeiterungen prdliminirten Koften einbegogen fworden
find. Jn diefem Sinne find vorldufig fitr die Beit biz Ende 1905 fiir derartige Inftallationen 540.000 K
praliminiet, in weldem Betrage aud) die Amortijationsbetrdge, weldje fiir bereitd beftehende Unitalten
vertragsmdfig sur Babhlung gelangen, mitenthalten find. Beziiglid) ber Vuswahl der Stationen, in welden
diefe Anlagen durdgefilhrt werben follen, find nod) eingehende Studien im Buge, da Hiebei aud) bdie fiuftigen
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Betriebstojten tvefentlid mit ousjdhlaggebend find und ertoogen mwerben {3, ob in Anbetracht ber
Iocalen Berhdltniffe in eingelnen Fdllen nicht ettwa eine der anberen modernen intenfiven BVelendhtungsarten
fid al3 vortheilhajter ermweist.

Nadbem ferner durd) bie o ftarfe Junahme des Verfehres, indbefondere infolge der Bermefhrung der
Biige viele Telegraphenleitungen fdon iiberlaftet erfdheinen, miiffen vielfach neue Telegraphenleitungen
gefpannt und aud) die Telegraphenftationen entjpredjend ertveitert tperben, ferner mujs mit Ridfidt
anf bie grofe rvdumlicdhe usbehnung, welde einjelne Stationen jdGon gewonnen Hhaben und dburd) bie in
Ausfidyt ftehendben Criveiterungen nod) erfabren twerden, fitr bie Wiglichleit der ielephonijdyen BVerftin-
bigung affer an ber Dienftedausiibung betheifigten Stellen vorgeforgt werden. Fitr biefe Bwede werden
im gangen 470.000 K praliminirt,

Bur Echohung der Verfehrafiderheit foll bdie Ausriiftung bder Stredentvddhter mit Telephonen in
groBerem UUmfange al3 bisher fortgefest und eine Berbefferung der Einridtungen fiir die Glodenfignali-
firung durdpgefithrt werben. Hiefiir wird pro 1902 bis 1905 cin Betrag von 870.000 K priliminict.

Endlid) erben fiir die Durdfithrung verfdiebenartiger fonjtiger Neuerungen auf dem Gebiete ber
Uniwendung der Cleftricitdt fiir Cifenbahnbetriebszwede, wie folde fi§ in den Ilegten Fahren in
groffer  SMenge ergeben Haben, BHauptfachlidh su Crprobungsziveden Sahresbetrige von 30.000 K
angefordext.

Somit belduft fih dag Erfordernis fiir eleftrijge Unlagen im gangen auf 2,000.000 K.

Im Berhdltniffe zu der durd) die ftetige Steigerung des BVerfehres und der Leiftungen Debingten
auferorbentliden Jnanfprudnahme und Bermehrung ded Fahrparkesd der Staatsbabhnen, fowie mit Rirdfict
auf die gleidhfall3 immer complicictere Banart und Wusriftung der Fabhrbetriebsmittel fteigen fortgefest
aud) bie Unforderungen an die Reparatursftellen der Staatsbahnen.

Naddem bas Beftreben darauf geridytet fein mufs, die Beit, wdbhrend mwelder bie Fahrbetriebdmittel
infolge ber nothwendigen Revifionen und Reparaturen dem Beiriebe entzogen werden miifien, auf ein
moglidyft turzed Audmaf ju bejdrdnten, ergibt fich bic Nothwendigleit, bie Leiftungsfdhigteit der Reparaturs-
ftellen burd) Bermehrung und entfprechende Ausgeftaltung der Hilfsmajdhinen, Werfzeuge, jowie der fonftigen
majchinellen Einriditungen und HUnlagen ber Houpt- und Betriebiverkftdtien su Heben.

Bur rafdjeren Yusfilhrung feinerer Reparaturen jollen weiters alle groperen Peizhdufer dergeftalt aus-
geriiftet terben, baj8 in denfelben laufende Reparaturen fachgemdp und vfonomifd) dburdhgefithrt werden
fonnen, twodburd) die fonft nothwendige Juftellung der Fahrzeuge an die entfernt liegenden Werkjtitten ver-
mieden fwerben tvird.

@ine Reibe von Derftellungen twird endlid aus hygienifden und jocialpolitijhen Gritnden, ind-
Defonbere bhinfihtlid) ber Einrichtungen der Arbeitsrdume erfordeclidh fein,

Bon dem unter ber obigen Poift bes Programmes fiir die Jabre 1901 bi3 1905 veranjdhlagten
@efammterforbernifle von 6,440.000 K entfdllt fiir bie im Baue begriffenen neuen Werkjtditen in Pilfen,
fowie fiir die mafdhinellen Ginridhtungen jener Werkftdtten, weldhe grofere Bubauten erhalten jollen, wie ins-
befonbdere fiir jene in Rnittelfeld, Salzburg, Felbtird), Laun und Bodenbad) ein Betrag von tund 3,900.000K
und fiir bie Ausgeftaltung bder itbrigen 8 Hawptiwerfitdtien, der vorhandenen 16 Betriebswerfititten, jowie
fiir bie fucceffive Ginridtung foldher Reparatursftellen in grdBeren Heizhiujern ein Koftenaufwand von
tund 2,540.000K.

Bon dem Gefammibetrage wirh im Fahre 1901 ein Betrag von 800.000 K im Jahre 1902 ein
Betrag von 990.000 K 1und in jebem der Fahre 1903 bis 1905 1,550.000 K erforberlich fein.

Sn den Erlduterungen ju Voftnummer 20 b jum Jnvejtitionspraliminare im Staatdvoranjdlage pro
1900 ift auf die erfolgte Aufftellung eines Programmes fiir die Bermehrung ded Fabrpartesd bder
biterreidifden Staatdbahnen in ben Jahren 1899 bid 1903 Hingemwiejen. In Ausfithrung diefes Programmes
urbe im Staatsvoranidlage pro 1900 al8 zweite Rate fiir Fahrparfevermehrung ein Betrag von
14,930.800K cingeftellt und im Staatsvoranidlage pro 1901 laut den Erldnterungen zu Poftnummer 5
ber Jnveftitionen fiir den Staatdbahnbetriech behufs Fahrpartocrmehrung in bdiefem Jahre (100 Perfonen-,
1240 Dienft- und Giitermagen und 80 Locomotiven fammt Tenbder) ein Betrag von 13,272.900 K mit
bem Beifiigen praliminict, bafs die Bedbedung diefer Bejdhaffungsioften aus dem im gegenmwdrtigen Bau- und
Snveftitionsprogramme fiiv Bermehrung und Ergdngung desd Fahrparkes einjuftellenden Betrage erfolgen joll.

Sn dem sub Poftnummer 20 bed vorliegenden eriveiterten Programmes fiic die Bermehrung und
Crgdngung de3 Fahrparfed bder Dbiterreidifden Staatsbahunen angejprodjenen Gejammibeirage von
64,480.000 K ift ber im Staatdvoranihlage pro 1901 angefithrte Beirag per 13,272.900 K enthalten
und {ind ferner die Roften dber nad) dem urfpriingliden Programme in den Jabhren 1902 und 1903 zur
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Bejdaifung in Ausfiht genommenen Fahrbetrichzmittel und bdic iiber leptered Programm Hinaudgehenden
Roften der nadyftehend begritndeten Fahrparfoermehrung, jowie aud) dber fonftigen Ergénzung und Berbeffernng
be3 Fahrparfes bis Cnde ded Jahred 1904 inbegriffen.

AYus dbem obigen Gefammibetrage jollen bdie Roften fiix bdie nadftehenden Unjdhaffungen beftritten
werden, unb zwar fiir:

a) Qocomotiven . . . . . .+ . . . mit 25,932.800K
b) Berfonentoagen . . . . . . . .. ., 8,347.200,
¢) Dienft- und Gittermwagen . . . ., 25600000,
d) Grgdngungen und beffere 911f§geiinltung

bes Fahrparkes . . . . . » 4,600.000 ,.

Beyiiglid) ber Nothwenbdigleit und deg Winfanges der beabfidhtigten Anfdaffungen wird Nad)ftehendes
angefiihrt:

a) Qocomotiven. Die folgende Tabelle zeigt den Stand an Locomotiven der Staatsbahnen in den
Tepten fiinf Jahren von 1896 618 1900 und bic von denfelben bewirften Leiftungen:

- Stand an Loconiotiven @t‘fa.mmtiaf)rcgs Bunaf)m(;g;lriiggtoecgnteu bed Sit{:;?zzx::;t;xi;u
Safhre im am Enbe Imft%m['] o n?,fﬁl,’ftf,ﬁfgcg der Rocomtotive
SJahredmittel | bed Jafres Rocomotivfilometern imn\?icthclicgz Reiftung in Rilometetn
1896 1850 1892 70,671.000 — — 38.200
| 1-897 1935 1980 74,810.000 45 58 38.600
I\ 1898 2036 2125 82,772.000 63 10°6 40.200
1899 £219 2287 87,781.000 8-0 | 60 39.600
1200 2335 2377 :) 93,300.000 52 6'3 40.000
*) Wuf Bafis der bis Ende September 1900 befinitio ermittelten Leiftung.

€3 pat fonad) in biefer Beit der Stand ber [ocomotiven um 2335 — 1850 = 485 Stiid
ober 26'2 Procent, fomit durdhfdnittlich pro Jehr um 6'5 Procent, bdagegen bdie Leiftung um
22,629.000 Zocomotivtilometer ober 32 Procent, fomit durd{dnittlid) pro Jahr um 80 Procent zuge-
nommen. Die dburdyfdfuittlidhe Jahresleiftung einer Qocontotive ift von 38.200 auf 40.000 Locomotivkilo-
meter geftiegen; eine Qeiftung, tvelde namentlich mit Ridfidt auf bdie {Hwicrigen Betriebsverhiltnifle der
meiften Linien be3 Staatdbahnnepes als eine aufergemwdhnlid) hHohe bezeidynet werben muis, welde bei
Teiner Bahn wit dhnliden Betriebsverhiliniffen crreidht wird. Nady ber Statiftif des Vereines Deutjder
Cifenbahnverivaltungen pro 1898 leifteten bie Locomotiven auf den Linien

ber Siidbahn . . . . . L. L e e e e e e e e+ . . . 36.023 Rilometer
» Diterreidijdj-ungarijden @taatémienbabngeieﬁfcﬁa C e e e e e ... .. 32708 "

. ungarifen Staatgbahnen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3369 .
und felbit auf der duferft giinjtig {ituivten, einen be[onberé bidyten ‘Bcrfcbr aufmetienben
Raifer Ferdinanbs- morbbabn e e e e e e . 41.404 "

Die Erfabhrung Hat aber gezeigt, dafs ed mit Ridjicht auf die Betrichsverhiltniffe der Staatzbabhnen
im §ntereffe ciner forgfamen Jnftandhaltung der Qocomotiven wiinjdjendwert wire, pro Locomotive feine
hohere Jahredleiftung als 36.000 Kilometer zu beanjprudhen.
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Wird fitr bie Beitperiode 1901 bid einfhliehlid) 1904 ftatt ber im abgelaufenen Quinquennium cin-
getretenen Steigerung der Socomotivfilometer wm 8 Procent pro Jahr nur mit einer jolden von 3'5 Procent,
alfo fiir bag gange Quabdriennium mit einer Steigerung von 14°0 Rrocent geredynet und hiebei angenommen,
baf3 and) in Hintunft die gegemwdrtige betrddtliche Qeiftung der Locomotiven aufredyt erhalten, jedod) nidyt
iiberdritten terden foll, jo miifste big Enbe bed Jahres 1904 der Stand an Locomotivben gegeniiber jenen
pe3 Jahres 1900 bder angenommenen Berlehrafteigerung entfprediend um 14°0 Procent, bdad ift wm

2377X 14

-T = 332 Gtiid vermehrt tverden.

€3 wiren bdaber in den Jahren 1901 bi8 1904 nod) 332 ober rund 80 Stitd Locomotiven pro Jahr gu
befchaffen, wofiic fammt Referven jihrlic) 6,483.200 K, fomit bis inclufive 1904 bdic obigen 25,932.800 K
exforderlid) find.

b) Perfonenmwagen. Die nadjjtehende Tabelle seigt ben Stand und die L[eiftungen der Perfonen-
iwagen der Staatdbahnen in den lepten fitnf Jahren 1896 Hi3 1900:

. Bunafpme
m Wagenftand Gefammtleiftung o Eagen ber Leiftung
am Enbde n 1000 Wagen- i1l agen=Udyatilometern
End i Wag 8 000 Tagen-Acha i
Jabre pes Jahres Nchstifometern in |
bro Jahr Procenten yro Jabr - ‘Btocentenl
1896 4.395 393.259 — — — —
1897 4.760 407.340 365 — 14.081 —
1898 5.094 441.879 334 — 34.539 —
1899 5.194 458.733 100 — 16.854 —
1900. 5.364 *)473.500 170 — 14.767 —
Gumme . . . 969 2205 80.241 2040
Jm Jahredburd)idnitt . . . — 551 — 510
*} Huf Baiig dber bis Enbe September 1900 definitiv ermittelten Leiftung.

BWie aus diefer Bujammenitellung gu erfehen ift, hat der Stand und bie Qeiftung der Perfonentvagen,
ungefdhe im gleichen Mafe zugenommen. Hiebei wurbe jedod) bidher mit ben vorhandenen Perfonenwagen,
troy forgfdltigiter Wusnitung derfelben, uur fo fnapp da3 Yuslangen gefunden, dajsd bei jeder weiteren
Gteigerung der bden Perfonemwagen auferlegten Leiftung eine entfprechende BVermehrung ded Stanbes
plaggreifen mufs.

Wird die Gteigerung der Leiftung fitr die Jeit von 1901 bid Ende 1904 ftatt mit dem oben nadp-
getviefenen Procentfape bon 5 1 nur mit 2'6 Procent pro Jabhr angenommen, {o mufs aud) die Bahl der
PBerfonenwagen jdhrlidh um 2°6 Procent und dabher bis Ende 1904 zujammen um 10°4 Procent, basd ift um

5364 X 104

= i ben,
100 5568 Gtild vermehrt werden

€3 mwdren baher bi3 Ende 1904 nod) 558 Perfonenwagen oder pro Jahr tund 140 Stird jammt
Referven mit einem Roftenaufwande von 8,847.200 K im gangen oder 2,086.800 K pro Jahr su bejdafien.

¢) @iiter- und Dienftwagen. Der Stand und bie Leiftungen der Giiter- und Dienjtwagen bev
Gtaatdbalnen in den Jahren 1896 bis 1900 ergeben fid) ausd nadftehouder Tabelle:
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[
Gefammtleiftung Bunahme I
3m Bagenftand in an Wagen i 1000913" eﬁeat&;g?ﬂometem I
in agen-
Safhre | am Cnde de3 Jahresd (1000 Wagen-Adystilo- . 8 '

meternt pro Sahe u:erﬂl;t?x): pro Sahr Te:ﬁx’

1896 36.223 1,430.463 - — — -
1897 37.854 1,503.742 1.631 — 73.277 — |
' [

1898 40.451 1,621.529 2.597 — 117,787 —

1899 41.823 1,704,469 1.372 — 82.940 —

1900 *) 44.379 **y  1,786.000 2.5566 - 81.531 —

Gumme. . 8.156 22'51 355.535 2485

Jm Jahrezdurdidmitt. . — 562 — 6-21

*) Einjdyliefilich 1180 Stiid fiir das Jahr 1901 vorgelieferter Wagen.
**) 9uf Bafid der bid Ende September 1899 definiv ermittelten Leiftung.

Hiernad) erhdhte fih im Durchjdhnitte die Leiftung der Gitter- und Dienftwagen um 6 21 Procent,
der Stand biefer Wagen aber nur um 562 Procent.

Dag Buritdbleiben der Vermehrung bdiefes Wagenparles gegenitber ber Leiftung dedfelben, jowie der
itberhaupt geringe Girterwagenftand Hatte cine forcirte Ausniipung ved Wagenmaterialed und zur Beit des
{tactiten Berfehred einen haufig fehr empfindlihen und vielfad) beflagten Wagenmangel ur Folge.

Hinjidtlid) der Frage ber Wagenausdniipung ift darauf Linguweifen, dajs die Giiterivagen der Staats-
bahnen rund je 20.000 Rilometer im Jahre juriidgelegt Haben, rodhrend nad) der Statiftit des Bereines
Deutjdher Eifenbahnvermwaltungen vom Jahre 1898 ein Gitteriwagen der BVereinsbahnen im Durd)idnitte
faum cine jahelide Qeiftung von 17.000 Rilometer exzielt hat.

Die Noihwendigleit einer Bermehrung ber Giiteriwagen dber Staatsbahnen, welde iibrigend aud) ben
Gegenftand gablreidher Petitionen der intcrefficten Rreife gebildet hat, fteht demnad) aufer Jweifel.

Wird bdie Steigerung der Qeiftung der Giitermagen fiir die Beit bid Enbe 1904 ftatt mit 6°21 nur
mit 3'5 Procent pro Jahr angenommen, fo miifste bie Bermehrung der Giitermagen fiir die genannte Beit-
44379 X 14

100

Nadydem a conto des Bedarfed pro 1901 fdhon im Jahre 1900 1180 Stiid Giiterwagen sur
Wblieferung gelangten und iiberbies nod) 1200 Giiter- und Dienfimogen, welde nad) dem urfpriinglichen
Programm erft im Fahre 1902 su liefern gewefen wdren, fdon im Jahre 1901 sur Einlieferung fommen
erden, o milffen in den Jafren 1902 biz 1904 nod) 6200 — 2380 — 3820 oder pro Jabr
1273 Gtiid Giter- und Dienftivagen angefdafft werden. Die Gefammiloften jiir 6200 Giiter- und Dienft-
toagen beiffern fih auf 25,600.000 K, wovor pro 1901 fitr 2380 Stitd Wagen ein Betrag von
9,442.000 K unbd fiiv jedesd bder Jahre 1902 b3 1904 fiir je 1273 Stid Wagen ein Betrag von
5,386.000 K erfordeclid) ift.

d) Grgdnzungen und bejfere Wusdgeftaltung des Fahrparfes. Die Crgdngungen
begichen fich auf die Cinridhtung der in Schnell- und Perfonenziigen rollenden Fahrzeuge der Staatdbahnen
mit automatijden {dnellmirfenden Bremfen, welde Mafregel durd) die ftetig sunehmende Fahrge{dhwindigleit
ber genannten Bugsdgattungen gur Erhdhung der Sidjerfeit des Berfehres dringend geboten eridheint. Die
Cinfiihrung automatijer Bremfen wird zugleid) bie Unbringung der fiir die Sidjerfeit der Reifenden
wertvollen Cinridtung von Nothbremsvorridtungen an Stelle dbes berzeit bejtehenden Jntercommunications-
Signale3 ermbglidhen. Filr bie hiezu ndthigen Adaptitungsdarbeiten ift bezitglich der Locomotiven ein Betrag

periobe minbeftend 14 Procent, bas ift = 6213 obet rund 6200 Stiid betragen.
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pon 1,000.000 K und citdfidhtlic) der Wagen ein joldher von 1,600.000 K in Ansfiht genommen. Bon dem
Gefammtaufwande von 2,600.000 K follen im Fahre 1901 350.000 K und in ben Jahren 1902 bis
1904 je 750.000 K jur Berwenbung fommen.

Tberdies wird fitr weitere Berbefferungen und Ergdnzungen des Fahrpartes ein Betrag von 2,000.000K
in Anfprud) genommen.

In Durdyfiihrung der and) bet den itbrigen Poften bed vorliegenden Juveftitionsdprogrammes zum ug-
brude gebradyten Jntention, von jwingenben Uusdnahmsfillen abgefehen, eine Erweiterung ded borjdhrigen
Snpeftitionsprdliminared nidt eintreten zu laflen, wurbe aud) dbas im Borjtehenben befprodene Programm
fitc bie Bermehrung des Fahrparfed ber biterreichifdhen Staatdbahnen wie in der vorjihrigen Regierungs-
vorlage auf dic Beit bid Ende 1904 bejdrintt.

Bon ber finftigen Entwidlung des Berkehrs auf bem Staatsbahnnese und ben bei forgfdltiger Pritjung
fid) hieraus ergebenden Unforderungen in Vegug auf die weitere Unsgeftaltung des Fahrparfes wird es ab-
hingen, ob bie im vorliegenden Programme vorgejehene Wermehrung ber Fabhrbetriebsmittel der Hfter-
reidjifdhen Staatzbabhnen mit Ende ded Jahrez 1904 jum vorldufigen b{dluffe gelangen ober dem jirkliden
Bebdiirfniffe entipredhend mweiter fortgefept werben foll. Fiir diefe Entideidung wird felbitverftindlid) audy der
Umfang ber bi3 dahin alljdhrlicd) su Laften des Bubdgetd bemwirtten Erneuerung des ftaatlihen Fahrparfes von
mafgebendem Einfluffe fein.

Eine [lberficht der Differengen des vorigen und bes bermaligen BVau- und Jnveftitionsprogrammes,
{otoie eine furze Begriinbung derfelben gibt nadftehende Bufammenitelung:
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*) Y Prdliminar 1900—1904 sub Poit 9 fiir bie inpvijdjen erdffrete Linie Praerworsf—Roymwabddm eingeftellt.

e ———————————————————————————————————
o Erforbernis nad) dem Differ
mbef?:ll;?:xr @egenftand Brogramme Heens Rurge Begriinbung ber Differens
Programmes
1900—1904 | 1901—1905 mehr tweniger
1 Tavernbahn 13,400.000 | 19,500.000 6,100.000 — Borriidung ber Tunnelarbeiten, bafily Criparniz von
4,000.000 K in ber @efammtfumme,
2 Rlagenfurt—Billad)—Trielt 108,600,000 | 108,600.000 = = — il
3 Lemberg—Sambor— Grenze 32,320,000 | 34,000,000 1,680.000 — Cinbezieung berfallener Snoeftitionseredite. [
4 Byhrnbahn . . . ... L. 11,800.000 | 11,878.000 76.000 — twie bei Poit 3.
5 Natonis — Laun 8,000.000 9,000.000 1,000.000 - Mefhrloften.
6 Dartberg—Friedberg . . . . . . 4,040.000 4,040.000 — — —
7 Gpalato—Atjano . . . . . . 10,860.000 | 11,700.000 840.000 — wie bei Poft 3.
8 Gravofa—Boedpe bi Cattaro 3,072.000 1,072.000 — 2,000.000 | Borforge im Staatdvoranidhlage pro 1901.
9 Freudenthol —Rlem-Mohran . . 156.000 70.000 — 86.000 | tie bet Poit 8.
10 | Gettiggefiellte  Bahnen  Rejterior- ) Berfalene Credite, ferner Refterforvernis fitr Pryeworst —
bermid . . . . . .. L. L. ¥ 814.000 2,642.000 1,828.000 — Fogwaddm im Sabre 1902.
11 Gubbentionen fitr Privatbagnen 7,200.000 | 13,480.000 |  6,280.000 — @‘g’:gfﬁ“"“ berfallener Grebite. Borjorge fiiz ein filnfies
12 Weitere Geleife . . . . . . . . . 46,048.000 | 53,373.000 7,325.000 — toie bei Poft 3.
13 Erhdhung der Letjtungsiabigleit ein- - B
gemer  inien und  Sidjerungs-
anfagen . . . . . . . . . 10,316,000 | 16,289.000 5,973.000 — toie bet Poft 3.
14 Etationderiveiterungen 78,214.000 | 97,080.000 | 18,866.000 — wie bet Poft 3.
15 Unterbau . . . 10,536.000 10,536.000 - — —
16 Dbetban . . . . . . .. 9,634.000 | 9,634.000 — — — Il
Y podbau 8,312.000 | 12,224.000 3,912,000 - mie bei Poit 3.
18 “Glelrrifdge dnlagen . . . . . 2,000.000 | 2,000.000 — — ‘I
19 “piliamajchinen fiir Werkftatten unb
Detghdufer . . . . L. L. 6,200.000 6,440.000 240.000 — mie bei Poft 3.
20 Sohrpart3vermelhrung . . . . . . 62,480.000 | 64,480.000 2,000.000 — Mehrerforbernis fiir Verbefferungen bes Fahrpartes.
Summe |} 429,002.000 |-483,038.000 | 56,122.000 2,086.000
T ———
54,036.000 —
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V. Grlduferungen ju den eingelnen Pefflimmungen des Gefebenfwurfes.

Die Verwirtlidung ber feitens der Regierung geplanten grofen volfswivt{haftlihen Wction auf bdem
Gebiete bes Staatseifenbahnbaues und in WAbfidyt auf die Bededung des Crforbernifies fitv bie Subventio-
nirung von Privateijenbahnen, fomie filr Jnoeftitionen im Staatsbetriebe biz Endbe bdes Jahres 1906
erfdeint nunmehr von bder Bejdhlufsfaffung ber Gefebgebung diber ben vorliegenden Gefepenturf
abhdngig.

Sn Artifel I, 38. 1 b8 6 des Entiourfes twecben die eingelnen auf Staatdoften neu zu erbauenden
Eifenbahnen angefithrt.

Urtitel II normirt die Nt ber Ausfithrung der perfdhiedenen Bahulinien. Die Eifenbahn [emberg—
Sambor— Grenge wird nunmehr nidht mwie in der im Borjahre eingebradyten, nidt zur Befdlujsfeffung
gelangten Regierung3vorlage als Hauptbahn erften Ranges, jonbern ald Hauptbahn jweiten Ranges aus-
gefiifrt, Diefer Urtifel enthilt weiterd beziiglidh) der beiben im Artifel I, 88. 5 und 6 oangefithrten Bahnen
ben Borbehalt der eventuellen Eonceffionsertheilung mit Staatdgarantie auf Grund eines bejonderen Gefepes,
fall3 biefer Borgang fich bem Staatdbaue gegenitber alg vortheilhafter ecreifen follte.,

Nach Artitel I1T joll die Regierung angerviefen werden, dahin zu wicken, dafs feitens der betheiligten
RKinigreiche und Linber, autonomen Rorperjhaften und Privatinterelfenten angemefjene Beitvagsleiftungen
#u den Baufoften der Eijenbahnen nod) vor Jnangriffnahuie der Bauarbeiten jugefichert werben,

UArtitel IV beftimmt die Bautermine fitr die eingelnen Qinien. Hiebei ift ju bemerlen, dafd diefe Bau-
friften — roeldhe bei fdmmlichen Linien, gegenitber Den im fritheren Gefepentourfe angegebenen Boll-
endungsterminen um ein Jahr erfteedt wecben mufsten — im Hinblide quf die lebhaften Beftrebungen bex
Qntereffententreife, jowie aud dem Grunde miglichft fury bemeffen worben find, um bie Jntention ber
Regierung zum Wusdrude zu bringen, die fidergeftellten Bahnbauten ehemdglidyft in Ungriff zu nehmen wnd
nad) Mapgabe der bewilligten Baucredite unaufgehalten mit aller Befdhleunigung durdyzufithren, foieit dies
vom tedinijdhen Standpuntte {tberhaupt mdglidh erjdeint.

&3 ift alfo die Einhaltung der im Gefepentivurfe angegebenen Bauternine nur im Falle des Butreffens
befonbers giinjtiger Umftdnde zu erhoffen und die alfdllige jeinerseitige Verldngerung eingelner Baufriften
teinesiegs ausgefdiofien. Dafs fitr bie {Hidlihe Theilftrede der Tauernbahn von Gaftein, beziehungsiweife
Bodftein bi3 sur Sidbahn erft dasg Jahr 1908 als Vollendungstermin in Ausficht genommen tourde,
erfcheint dburd) die tednijhen Sdhrwierigleiten bdiefes Bahnbaues, dann durd) finangielle und adminifivative
Ritdfidten, fowie in ber Erivdgung beqriindet, dajs8 gerade biefe PBrojectslinie sum Theile aud) dem
Audlandsperfehre dienen foll, ba3d Bejtreben ber Regierung aber davauf gerichtet fein mujs, dem gefteigerten
inldnbijden Berfehre in Trielt den Boriprung zu fidern.

Artife( V ordnet in iiblider Weife an, bdaf3 die weuen Bahnen vom Gtaate in eigener Regie zn
betreiben find, und fieht die Nothwendbigleit vor, wegen e Unfdhlufies ber Eifenbahn Lomberg—Sambor —
Grenge die erfordeclichen BLereinbarungen mit der ungarifdhen Regierung zu treffen.

Urtifel VI hanbelt von der Mitbeniipung der Linte MiNbritden oder Spittal —Billadh der Sitbbahn
durd) bie Staatdcifenbabhnvermaltung. Behufd BVerbinbung der durd) die genannte Sitbbahnfirede getrennten
neuen Staatdbahnlinien — der Tauernbahn und der Rarawantenbahn, jorwie ber beftehenden Staatsbahn-
linie von Billad) itber Torbis nad) Pontafel und Qaibad) — ift die Mitbeniipung der vorbeseidneten
Strede der Pufterthallinie in Ausfidht u nehmen. Jn diefer Beziehung [)at bie Regierung sum Biwede der BVor-
bereitung de3 Projectes ber ziveiten Bahnoerbindung nad) Trieft bereits im Jahre 1898 anldfslid) von Ber-
handlungen mit der priv. Siibbahngefelfdaft die in ‘,Bunft V bes {bereinfommens vom 9. Mai 1898 nieder-
gelegten Bereinbarungen getroffen, deren Wortlaut im nadyftefenden wiedergegeben mwird:

LCinrdumung der Peéage an beftehenden Siidbbafhnlinien.

a) Die . E priv. Siibbabhngefelchaft verpflichtet fid), im Falle eine Eifenbahnverbindbung von
einem geeiqneten Punfte der ¥ I Stantzbahnlinie Selzthal — Bifdofshofen —Whrgl mit einem
Punfte der Sitbbahnftrede BVillad— Franjensfefte auf Staatsfoften Hergeftellt werden jollte, bev
E t. Gtaatdbahnverivaltung fiber beren Werlangen jeberzeit die Mitbenithung jener anjdjlieBenden
Sitdbbahnftrede, weldye fid al3 Berbinbungéglieb der borerwdhnten neu Hergeftellten Staatsbahn-
finie mit den beftehenden . f. &taatdbahnlinien von Billad) iiber Tarvig einerfeitd nad) Laibad,
anberfeits nad) Pontafel und besiehungsdweife mit der eventuell auszufithrenden fiidliden Fortfepungs-
ftrede nach Trieft darftellt, derart eingucdumen, daf3 bdie I. I. Stantdbahnoerwaltung beredhtigt jein
ird, unter freter Feftjtellung ber Tarife gegen Entrichtung civer figen Entjhddigung (Bahngeld)
enttoeber gange Bitge ber I f. Staatdbabhnen mit eigener Buglraft iiber die mitbeniipte Strede der
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Sitdbahn gu befordern oder itber diefelbe einzelne Wagen fiir Redhnung des Staatgbetriches befordern
su laffen,

b) Das gleiche Mitbenithungsredt rdumt die Gefellidhaft der I f. Staatsbahnverwaltung bei Herftelung
einer neuen @ifenbahnverbindbung zwifden ZTrieft und bder Kronpring Rubdolfbahn ritdfidtlid der
ingwifden liegendben Theilfireden der Sitdbahnlinien Cormond —Irieft odber Divacca—Trieft ein,
wobei bie Sitbbahugefelidaft fdhon jept ausdriidlid) anerfennt, dafs bas ftaatlicge Mitbenithungsredht
hinfihtlidh ber gebadhten Sitdbahnilveden nicht nur auf den Durdygangsverfehr, jonbern aud
fiir jene Tramdporte Unwendung finben werbe, mweldhe fitr Trieft Ioco beftimmt find und bon
bort abgeben, fotwic auf jene Transporte, weldhe bis, besiehungsmweife ab Trieft per mare befordert
werber.

¢) Piebei tird in Ausfidt genommen, bafs im Falle der Jnanjprndhnahme ber vorgedadpten Mit-
benitpungsredgte zwifden der £ f. Staatsbafnvermaltung und bder Siidbbahngejelljdhaft iiber die
Regelung der gegenfeitigen Bertehrabesichungen in GemdpGeit der fitr dhnlicdhe Ubmadjungen geltenden
Grunbdidge ein Abfommen zu treffen fein wicd,

d) Die Feftftellung der an die k. ¥ priv. Siidbbahngefelidjaft su entrichtenden Peagegebiir und Ent{dhddi-
gung erfolgt in beiben Fillen (lit a und b) nad) den ald Beilage C jur Aerhddhften Conceffions-
utfunbe vom 1. Jdnner 1886 fiir die ¥. & prin, Raifer Ferbinands-Nordbbahn im Reid3gefelsblaite,
Jabrgang 1886, Seite 63, fundgemadyten Beftimmungen, jedod) mit der WMaBgabe, dajs bei der Be-
rechnung der Eutidhdbiqung fitr diec Siidbbahnftation Tricft nur dic feitend der I I Staatdbahnen
1hatfdchlid) mitbentigten Lheile ber Bahnhofanlagen dafelbft in Vetrad)t ju gieben fein tverben.

e) Die I §. priv. Siidbahngefelljdaft erfldrt fich ferner bereit, bie behuid entfpredjender Erhdhung bder
Reiftungsidhigteit der mitzubeniigenden gefelljdaftligen Bahufireden etwa ecforderlidyen Bauberitel-
Iungen jedergeit itber Berlangen der ¥ ¥. Staatsvermaltung auf cigene Rechnung auszufihren; die ber
©iibbafn fiir bicfe Bauferfichungen, erclufive der Gelbbejdaffungstoften erwadienden effectiven
Roften werben dem im Punite I, lit. a ber obeitirten Entfdjadigungsbeftimmungen erwodbuten Capitale
guguredynen fein.

S dicfer Berpflihtung follen jedodh Erweiterungsbauten in ben End- und Unfdlufsftationen
ber Peageftreden nidyt inbegriffen jein und bleibt die Roftenbedecung filr foldhe Crieitcrungsbauten
gegebenen Falls einer fpdteren befonbderen BVeveinbarung vorbehalten.

Gollte ritdfidtlich der DHohe bdes im Punbe I, lit. a der vorcitirten Ent{dhadigungsbeftim-
mungen erwdbnten effectiven Capitales ein Cinverftdndnis zwifden der b f. Staat3bahuvervaltung
und ber Gefelfdaft nidht su erzielen jein, fo it die Shdsung der in Frage fommenven Anlagen
tm BWege cined Gutadhtens ded diterreid)ijfen Jugenicur- und Ardhiteftenvereines in Wien einyuholen
und bicfe Sdabungssiffer dber Ent{dhabdigungsberedhnung gugrunde zu legen fein.”

Nadbem die Peagirung der Strede Gory—Trieft dermalen nidyt mehr in Ausfiht genommen roird,
handelt 8 fih nur mebhr um ble mehrerwdhnte Strede bder Pufterthallinie. Die AbjchlieBung eines ent-
fpredjenden Mitbeniipungsveriraged wird auf Grund bder obeiticten, von ber Sitbbahngefelfdaft itber-
uommenen Berpflidhtung Feinen reiteren Sdhwierigleiten begegnen.

Jm Artifel VII werden fite bie mehrgebadjten Staatsbahnbanten und ingbefondere audh fitr den mit
ber Siibbahngefelidaft absuidhliependen Mitbenitpungsvertrag Hinfidhtlih der Siidbahnitrede Mobriiden
ober Epittal— Billadh die erforderlidgen Stempel- und Gebiirenbefreiungen gewdihrt.

Nad) Urtifel VIII joll ba3 vorliegende Bau- und Snveftitionsprogramm bder Staatseifenbahn-
vertaltung big Enbe 1905 genmehmigt und jugleid ausdritdlid) angeordnet twerben, dafs die nad) biefem
Programme fiir bie Jahre 1901 big einjdhlieflih 1905 entfallenden, in ber Tabelle angejetsten Biffer-
betrdge al3 Credite bewilligt werben. Diefed Programm enthilt, wie frither dargelegt tworden ift, die
Yusgaben, ioelde fih fiir bie nad) Wctitel I bdes Gefepentwurfes neu Perpuftellenden Gifenbahn”
Tinien, ferner fitr bie Vollendbung der anf Grund gefeblidher Ermddytigung Dereitd in Wnsfithrung Degriffenen
Staatsbabnen, daun behufs Betheiligung an ber Capitalsbeidaffung fiir den Bau von Privaibabhnen, endlidy
fitr bie Durdyfithrung von JInveftitionen im Stantsbetriebe fiir ben angefithrien Beitraum jahrivcife und tm
gangen ergeben.

Durd) die Bejeidhnung der angefprodjenen Credite in ben Urtifeln VII[-und IX al3 Gejammt-
begtehungsmweife Mayimalbetrige 1ol sum Ausbrude gebradjt werden, dajd die Regierung dem vorliegenden
Bau- und Inveftitionsprogramme fiir die mehrerwdhnte Periode einen abjdhlieenden Eharatter beilegt und
paj3 eine Mberfdreitung nur im Wege der Gefepgebung suldffig wdre.
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Die in der Beit nad) Ublauf bes Jahres 1905 flir die in Wrtitel I, 88. 1 bis 3 bezeihneten Gifen-
baynen erwadyfenden Erfordernifle werden jeinerseit im berfafjungdmdgigen Wege anzuipredjen fein. Auch
follen bie fiir Socalbahnfubventionen borgefchenen Erebdite aus ben dhon frither angebenteten Crmwégungen
nur auf Grund der bereitd ertheilten ober nod) gu crwirfenden verfafjungsdmapigen Crmdadjtigung verienbdet
twetben.

Yrtifel IX fieht die Bebedung des Erforbernifies fiir bie angegebenen Bwede im Maximalbetrage von
483,038.000 K, foieit diefelbe nicht durd) su erzielende Cinnafhmen erfolgen follte, durd) Ausdgabe von
Obligationen der mit dem Gefepe vom 26. Jdnner 1897, R. &. BI. Nr. 33, gefdaffenen Jnveftitions-
fhuld ober ber burd) dad Gefep pom 2. ugujt 1892, R. & BL RNr. 131, gejdaffenen Rente vor.
Sn diefem Wctifel twird ferner, dhnlic) wie died in bder im Borjahre eingebrachten Regierungsvorlage
gefchehen ift, die Refundirung von vorj@uisweife aus Caffenbeftinben beftrittenen Jnveftitionserforderniffen
be3 Cifenbahnminifteriumg ausd dem zu begebenden Anlehen normirt,

Hingegen ift die usdmeffung des in dicjer Ut su refundirenden Betraged auf einer andberen Grunbd-
lage al8 im Borjahre erfolgt.

Bet Untvendung desd im Borjahre eingehaltenen Borganged iwiirbe ndmlidh confequenteriveife bie
Gefammifumme der in ben Jnveftitionspriliminavien desd Eifenbahnminifteriums fiix die Jabhre 1898 bis
1900 priliminicten RNettoaudgaben su refundiren und fomit der in ber vorjdhrigen Regierungsvorlage an-

gefbrodene Refundirungsbetrag von 88,052.280 K
um 60,323.300
bas ift auf 148,375.580 K

su erhdben fein

Wenn bie Regierung nunmehr davon abfieht, den den Staatscaffen zu refundirenden Betrag auf der
ebent angedeuteten Bafis audzumeifen, fo ift filr diefelbe neben bder Ritdficht auf den Umftand, baf8 ein
Theil der in den Jnveftitiondprdliminarien pro 1898, 1899 und 1900 borgefehenen Jnveftitiondbetrdge
mit Ende des Jahres 1900 berfallen ijt, Hauptfddhlihy bo3 Bejtreben mapBgebend, bei bem borliegenden
Unlaffe eine Unipannung des Staatscredited ither bas abfolut nothwendige Yudmaf hinaus zu vermeiden.

Unter diefem ®efichtspuntte wurbe der Refundivungsbetrag in ber gegenmwértigen Borlage nur mit
80,000.000 K beiffert, obmwob! felbjt die in den Jahren 1898 — 1900 thatjachlich effectuirten Jnocftitions-
andgaben ded Cifenbabhnminifteriumd — gany abgefehen von ben Jnveftitionsausdgaben anberer Etatd —
ben erwdbnten Betrag bebeutend itberfieigen.

Die Refunbirung eined Betraged von 80,000.000 K bebeutet angefihts der auperordentlichen
Sdwidung der ftaatliden Caflenbeftinde allerdingd dag Minimum, welded erforderlid) ift, wenn eine
flaglofe Caffagebarung fite bie Dauer aufredit erfalten werden joll.

Die3 wird jofort tHar, wenn ertogen wird, dajs in den Jahren 1898 big 1900 aus den ftaatlidhen
@affenbeftanden — Mangels einer gefeplidhen Ermddytigung sur Begebung von Jubejtitionsrente — nidht
nut Jnveftitionderforderniffe gebedt, fonbern aud) {onftige theild nidht praliminirte, tHeil8 auBeretatndBige
Bablungen in gang ungewdhnlicher Hohe, und zwar hauptjadlid fiix Nothjtandsywede, {owie im Bujawmen-
hange mit der Turdyfithrung dber Balutaveform geleiftet werden mufsten.

Jn Teterer Beziehung fei hier nur darauf verwiefen, dafs in den obertwdhnten Jahren fitr die theil-
weife Tilgung ber {hivebenden Shuld in Partialhypothefaraniveifungen und der Sdhuld des Staates an dic
piterreidijd-ungarijhe Bant allein 100,000.000 K ben vorhandenen Cafjamitieln entnommen werden
mufjsten.

Urtifel X beftimmt, abweidhend pon dem vorjdhrigen Gefepentwurfe foivie bon ben diesfalld bisher
in ben Finanggefeben enthaltenen einfdldgigen Unorbnungen, dajd bdie im Bau- und  Jubeftitions-
programme fiic die eingelnen Jafre ber mebhrgedbadjten Periode bemwilligten Crebite bis 31. December
bes jemeilig jweitnddhitiolgenden Jahres verwenbdet werden Fonnen, weil e3 bei ber geplanten grofen Action
auf dem @ebiete bes Staatseifenbahnbaues, fomwie aud) bei dem umfangreiden Jnveftitiondprogramme
nac) Unfidht der Regierung nidht opportun erjdjeint, die Berwenbungsdauer ber bewilligten Credite nadh
Analogie der bisherigen diesbesiiglihen Beftimmungen auf zivei Jahre zu befdyrdnten.

Weiters normirt diefer Wetifel, daf3 die auf Redhynung diefer Crcdite beftrittencn Yusdgaben, foivie die
su erzielendben Einnafmen in ber Staatdredhnung gefombert bon der Ctatgebarung zum Wudbrude zu
bringen find.

Aetitel XI enthdlt bie Bolzugsbefimmung und ben Beginn der WirHamEeit bes Gefehes.
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