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Regierungsvorlage.

Geleh

bom .

Betreffend

die Herftellung mehrerer difenbabnen auf Btaatskoften und die Feft-
febung eines Bau- und Inveftitionspriliminars der Htaatseifenbahn-
perwaltung fiiv die Beit bis &nde des Jahtes 1904.

Mit Buftimmung beiber Hiufer ded Reihdrathed finde Jdh angu-
orbuent, ivie folgt:

A. Nen herzuftelende Cijenbahnen.

Artitel I

Die Regierung it ermddytigt, die nadftehen-
ben, al8 novmalfpurige Locomotiveifenbahnen Herzu-
ftellenden Gifenbahnlinicn auf Staatstojten jur Aus-
fithrung zu bringen, und 3war:

1. Die Tavernbahn (Sdiwarzad) — Saftein—
Bodftein — Mallnip — Obervellad) — Mdbriiden,
eventucll Spittal an dber Drau);

2. bie Rarawanfens und Wodjcinerbahn mit
eince Abzweigung nach Billad) und directer Fort-
fepung bid3 ZTricft (Rlagenfurt, cejpective Billadh—
Afaling — Belbes — Wodjeiner - Feiftrib — S. Qucia—
Canale — @brz— Reifenberg — S. Danicl—DOpcina—
Tricft—St. Anbdrac);

3. cine Gifenbahn von Lemberg iiber Sambor,
Gtaremiafto und Turka Dig aur galizijh-ungarijden
®renge im Uzsolpaffe in ber Ridtung gegen Nagy-
Beregna;

4. die Pyhrnbahn (Rlaus— Windijd-Garften
— Gpital am Pyhrn — Selzthal);

5. cine Gifenbuln von Rafoniyy ditber Opoina
sum Anfdluffe an die Localbahn Poftelberg--Laun,
epentuell in Laun;
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6. die erfte Theilftrede ber Wedfelbabhn Hart-
berg—Afpang von Dartberg bis Friedberg.

Artifel IL

Die tm Actitel I, B8. 1 bis 6 angefiihrien Eifen-
Dahnen find al3 Danptbahnen, und jwar jene in
B. 1 big 3 a3 Hauptbahnen erften Ranges, jene in
B. 4 biz 6 al3 {olde aweiten Rangesd BHerzuitellen.

Die im Urtifel I, B88. 5 und 6 begeidhneten
Gijenbahnen find nur dann aunf Steatsfoften aussu-
filhren, wenn e3 nidt gelingen f{ollte, biefe Bahn-
bauten im Wege der Conceffionsertheilung anf Srund
einer ftaatlidhen GCrirdgnisgarantie ficjersujtellen,
tooriiber gegebenen Falld ein befonderes Gelely beftim-
men wicd.

Artitel I

Dic Regierung ird angewieferr, bdahin zu
irfen, daj8 feitend der betheiligten Rinigreihe und
Qénber, autonomen Rbrperfdaften und Privat-
intereflenten angemefjene Beitragsleiftungen sur theil-
weifen Bebedung des3 Roftenaufrvanbdes fiir bdie im
Wctifel I Hejeidneten Eifenbahnen nod) vor Jnan-
griffnahme bder Detreffenden Bauarbeiten zugefidert
mwerben.

Arctitel IV,

Der Bau der im Uctifel I bejeidhneten Gifen-
bafnen ift ehethunlihit zu Deginnen.und wombglich
derart burdjzufithren, bajs bie Cifenbahnen Rafonip—
LQaun (Artikel I, 8. 5) und Hartberg— Friedberg
(Uctifel I, 8. 6) im Jahre 1901, die Fheilftrede
Sdmwarzad)—Saftein  der Tauernbahn (Artifel I,
8. 1), bann bdie Cifenbahn Lemberg— Sambor—
ungarifhe Grenge (Actifel I, 8. 8) unbd die Pyhrnbahn
(Uetitel I, 8. 4) im Jabhre 1903, bdie Eifenbahn
Rlagenfurt (Billadh) — Sdrz—Trieft (Artikel I, 8. 2)
im Jahre 1904 und die rejtlide Strede der Tauern-
bahn im Jahre 1907 dem Bffentlichen Berfehre itber-
geben werben fann,

Artitel V,

Die den Gegenftand bdiefes Gefeses bilbenden
Cifenbahnlinien find von der Staatdvermaltung in
eigener Regie su betreiben und darf die Mbertragung
be3 Betriebes an einen Privaten ober an eine Gefell-
{dhaft nur auf Grund cined bHieritber zu erlaffenden
®ejepges erfolgen.

Jn Betreff des Unfdluffed der nad) Urtifel I,
8. 3, bersuftellenden Eifenbahn von Lemberg iiber
Sambor zum Uzsofpafie an der Grenge ift mit ber
foniglidy ungarijhen Regierung ein Ubereinfomnien u
treffen, und wicd bie Regierung ermadytigt, in gleicher



Weife and) die damit in Bufommenbhang ftehenden
Betriebs- und BVerfehrafragen einverftindlidh zu
regeli,

Artifel VL

Behufs Berbindung der burd) bie Sitbbahnftrede
Mplbritden, eventuell Spittal—Billad) getrennten
Linien be3 Staatdbafhnnesesd ift wmit der Sitdbahn-
gefellfchaft in @emdpheit der Beftimmungen im
Puntte V bes swijdjen der Stantsverwaltung und ber
genannten @efelljhaft abgejdhlofienen Ubereinfommens
vom 9. Mai 1898 eine Bereinbarung zu treffen,
durd) weldye ber Staatdbahnvermaltung basd Redyt ein-
gerdumt toird, unter freier Feftftellung der Tarife gegen
@ntridhtung einer figen Entfdhadigung (Bahngeld) ent-
weber gange Biige ber Staatdbabimen mit cigencr
Bugfraft itber die obengenannte mitbenithte Strede
ber Giidbbaln zu befbrbern ober itber diefelbe cingelne
Wagen fiir Redhnung ded Staatsbetviebed befdordern
su laffen,

Artitel VIL

Sn Unfehung der nad) Artitel I Hersuftellenden
Cijenbabnen toirdb die Befreiung von ben Slempeln
und Gebiicen fitr alle BVertrige, Eingabert und Nrtun-
ven zum Boede der Befdaffung der im Artifel 111
vorgefehenen Beitragsleiftungen, dann zum Bivede
be3 Baues und der Jnjtruivung der bejeidneten Bahn-
linien, fotwie von ber bei ben Grundeinldjungen und
®rundabtretungen auflaufenden [bertragungsgebiic
gemwdhrt.

Desdgleidherr geniefen die nady Wrtifel VI mit
ber Gitdbahngefellidhaft u treffenden BVereinbarungen
hinfidhtlid ber Mitbenitbung dber Siidbbahnjtrede vou
Molbriiden ober Spittal biz Billad) bdie Stempel-
und Gebiirenbefreiung.

B. Baus und Juveftitiondpraliminar derv
StantSet{endahuverwaltung fir bdie Jeit
bi8 fuclufive 1904.

Nrtifel VIIIL

Das beiliegende Praliminar, betreffend Ausgaben
im @efammtbetrage bon 429,002.000 K, welde fid
in ber Bett big Enbe 1904 fiir die nad) Urtifel I auf
Staatsfoften Herzuitellenben Eifenbahnen, ferner fiir
die Bollendung der auf Srund gefeplider Ermddy-
tigung bereitd in Wusfithrung begriffenen Staats-
bahnen, dann behufs Betheiligung an der Capitals-
befthaffung fiir den Bau von Privatbahnen, endlich
fiir die Durdfiihrung pon Jnveftitionen im Staats-
betriche ergeben, toitd genchmigt.

Die in ben dem Sahre 1904 uadyfolgenbden
Xahren fite bie im Artifel I, 38. 1 unb 2 begeidhncten
Eifenbabnen ermachfenden Eriorberniffe find feinerzeit
im perfafjungsmépigen Wege anzuipredjen.
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Die in Poftnummer 11 diefes Praliminarsd vor-
gefehenen Credite fiiv bie Betheiligung an der Capitals-
befhaffung zum Bwede ded Baues von Privatbahnen
biirfen jebod) nur auf @rund ber bereitd ertheilten
pber {piterhin ju erwirfenden bejonberen verfaffungs-
mdgigen Crmddtigung, eventuell in Gemdgheit ber
Beftimmungen in den Actifeln IX und X des Gefepes
vom 31. December 1894, R. @. BI. Nr. 2 ex 1895,
iiber Bahnen nieberer Ordnung verwendet werden.

Artifel IX,

Bur Bebedung bdes in ber Beilage feftge-
fepten  Grforderniffed im  Marimalbetrage von
429,002.000 K, nady Ubsug bder zu ergielenden
Ginnahmen, ferner behufs Refundirung bder auf
Redhnung  der Jnbeftitionsprdliminarien der Jahre
1898 und 1899 vorfduisweife ausd Cafjenbeftanben
beftrittenen (nveftitiongerforberniffe de3 Eifenbabhn-
minifteriums  im Nettobetrage bon 88,052.280 K
Tounen in Ausfithrung des Gefepes vom 26, Jinner
1897, R. ©. Bl Nr. 33, Obligationen der mit
demfelben gefdaffenen Juveftitionsjduld in  dem-
jenigen Betrage ausgegeben werden, iwelder zur
Bejdaffung der porgenannten Summe in barem
erforderlid) ijt.

Der Finangminifter ift jebod ermddhtigt, an
©telle diejer Obligationen folde der durd) das Gefes
bom 2. Huguft 1892, R. ®. BL. Nr. 131, gejdaffenen
Rente ausdzugeben.

Demgemdf find Obligationen im erforberlichen
Betrage ausjufertigen und dem Finangminifter zu
iibergcben.

Avtifel X,

Die im beiliegenden Bau- und Juveftitions-
prdliminare filr bie cingelnen Jahre Dewilligten
Credite Epmnen big 31. December des jeteilig nddit-
folgenden Jahres verivendet fwerden.

Die auf Redhnung bdiefer Credite beftrittenen
Ansgaben, foivie bie u erzielenden Cinnahmen find
in ber Staat3redinung gefondert von der Ctatgebarung
sum Ausbrude ju bringen.

C. Sdlujsbeftimmung.
Artitel XI,

Mit bem BVollzuge diefes Gefepes, weldhed mit
bem Tage feiner Kundbmadjung in Wickjambeit tritt,
wird Mein Cifenbahnminifter und Mein Finanzminifter
betraut.
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1 2 3 4 b
CErforder-
Theilerfordernis
g Benennung pro 1900
E 1901 1902
b=
E
=3
& ® D 1 e 1
Staatscifenbahunbau,
1 | Tauernbahn:
2) Sdmarzad—Saflein . . . . . . . . . 100.000 400.000 4,000.000
b) Gaftein—MUbriiden, eventuell Spittal an
ber Drau, Projectstoften und Borarbeiten 200.000 200.000 .
300.000 600.000 4,000.000
2 | Rlagenfurt (Billad) —Gdry—Frielt . . . . . 800.000 4,600.000 15,800.000
3 | Lemberg—Sambor—ungarijde Grenge . . . . 13,266.000 13,260.000
4 | Bobtnbahn . . . ., ..o . 2,800.000 4,000.000
5 | Ratonip—Raun . . . . . . . .. ... 300.000 6,600.000 1,100.000
6 | Dortberg—Friedberg . . . . . . . . ... 200.000 2,000.000 1,840.000
7 | Gpalato—Urgamo . . . . . ... L 4,200.000 3,720.000
8 | ®ravoja—Bocde di Cattaro . . . . . . . . 2,600.000 472.000
9 | Brzeworst—Rozmwaddw . . . . . . . L L. 814,000
10 | Freudenthal—Rlein-MWohran . . . . . . 156.000
Gumme (Pojt 1—10) . . 1,600.000 37,636.000 44,192,000
11 | Betheiliguug an der Capitalsbeidiaffung
sum Smwede des Baues pon Privatbahnen 1,800.000 1,800.000
Stantsbahnbetrich,
12 | Bau pieiter, begiehungsiveife bdritter und vierter
Geleife . . . . .. ... ... 11,512,000 11,612.000
13 | Erhohung ber Leiftungafdfhigteit eingelner Linien
und Unfagen zur Sidjerung bde3 Bugsver-
Behres . . . . . . . ..o 2,5682.000 2,5678.000
14 | Crweiterung bon Stationen . . . . . . . . 19,554.000 19,554.000
15 | Grgdnzungdaniagen am Unterbouw . . . . . . 2,632.000 2,632.000
16 | Grgingungdanlagen am Oberbou . . . . . . 2,408.000 2,408.000
17 | Grgdnzung8anlagen am Hodhbau . . . . . . 2,078.000 2,078.000
18 | Gleltvifde Anlagen . . . . . . . . . . . . 620.000 460.000
19 | Beidaffung von Hilfsmafdinen, Werfzeugen
unbd majdjinellen Einridtungen von Werk- .
ftitten und Heizhaufern . . . . . . .. 1,550.000 1,550.000
20 | Bermehrung und Crgingung des Fahrparlesd ber
f. I Gtaatdbabyen . . . . . ... .. 15,620.000 15,620,000
Gumme (Poft 12—20) . . 58,556.000 58,392.000
Gumme (Poft 1—-20) . . 1,600.000 97,992.000 104,384,000




[ 6 7 8 9 10 11
. Gejammterfordernis
nis pro 1900—1904
Benennung 8
1903 1904 eingeln sufammen g
g
‘e
® r onen &
Staant3et{enbalhnbau.
Tauernbahn: 1
5,000.000 2,500.000 | 12,000.000 a) Edmarzad — Sajtein
) b) Gaftein—MiUbritden, eventuell Spittal an
. 1,000.000 1,400.000 ber Drau, Project3toften und Borarbeiten
5,000.000 3,500,000 13,400.000
87,600.000 | 44.800.000 | 108,600.000 Rlagenjurt (Billadh) —Gdrg—Trieft 2
4,576.000 1,218.000 | 32,320.000 Lemberg—Sambor —unqarijde Grenge 3
4,000.000 1,000.000 | 11,800,000 Pyhrnbahn 4
8,000.000 Ratonip—Laun 5
. . 4,040.000 Hartberg—Friedberg 6
2,180.000 760.000 | 10,860.000 Gpalato — Arzano 7
3,072.000 @ravoja—Bocdhe di Cattaro 8
814.000 Priemorst—Rozmwadsw 9
156.000 Sreudenthal—RAlein-Mohrau 10
53,356.000 | 51,278.000 | 188,062.000 | 158,062.000
Vetheiligung an dex Capitalsbeidaifung | 1!
1,800.000 1,800.000 7,200,000 7,200.000 | sum Bwede des Baues von Privatbahnen
E€taatsbafubetried.
Bau jweiter, begiehungsmweife dritter und bievter | 12
11,512.000 | 11,5612.000 | 46,048.000 ®eleife
Erhdhung der Leiftungafahigleit eingelner Qinien | 13
unb Unlagen zur Sidjerung bed Buglver-
2,678.000 2,5678.000 | 10,316.000 fehres
19,554,000 | 19,552.000 | 78,214.000 Crweiterung von Stationen 14
2,636.000 2,636,000 { 10,536.000 Crgingungsanlagen am Unterbau 15
2,410,000 | 2,408.000 | 9,634.000 Erginzungdanlagen am Oberbau 16
2,078.000 |  2,078.000 8,312.000 Grgingungdaniagen am Hodbau 17
460.000 460.000 | 2,000,000 Eleftrifdhe Anlagen 18
Befdhaffung von  Hilfsmaidhinen, Werlzeugen | 19
und majdjinellen Einridtungen von Werk-
1,550.000 |  1,550.000 |  6,200.000 ftitten und Heizhdufern
Bermehrung und Crgdngung ded Fabrparted ber | 20
15,620.000 | 15,620.000 | 62,480.000 t. 1. Staatdbahnen
58,398.000 | 58,394.000 § 233,740.000 | 233,740.000
113,554,000 | 111,472.000 429,002.000



Begriindbung

3u dem

Ghefesentwurfe, betreffend die Herftellung mehrever Eifenbabhnen auf

Btoatskoften und die Feftfebung eines Bau- und Inveltitionspralimi-

nors der Btoaiseifenbohnverwaltung fiiv die Beit bis Ende des
Jahres 1904.

I. Rflgemeine Darlegung des JInbalfes und der Biele des Gefeb-
enfiwurfes.

Die Uusdgeftaltung besd Cifenbahunehes, foivie die Entwidlung beg Wertehrswefend in den im
Reidhrathe vertretenen Rbnigreidhen und Lénbern Hat wdhrend der lfepten Jahre infolge der obivaltenben
innerpolitifhen Berhdliniffe cine ziemlid einfeitige Rihtung genommen.

Ungefichtd der Unmbglidfeit, grofe verfehrspolitijde Fragen auf normalem verfafjungsdméBigen
Wege sur Lojung zu bringen, mufste dic Thatigfeit der bffentliden Getwalten fich anf bdie tocitere technifche
und commerzielle Borbereitung der in Betradt fommenden {Hwierigen Bahnprojecte und im iibrigen nabezu
angfdhlieglidy auf bie Forderung der Bahnen nicberer Ordnung bejdranten.

Auf lepterem Gebiete find denn audh — Dant der bereitwilligen Mitwirtung der betheiligten fonig-
reidhe und Lénder fowie ber befonderen Forberung, welde dieje Beftrebungen in beiden Hohen Haujern des
Reidhsrathes gefunbden Haben — in ber That anfehmlihe Erfolge ersielt worben, und ift 8 auf biejem TWege
gelungen, aud) einige, vom gefammiftaatliden Standbpuntte widhtige Bahnbauten, wie die Verbindungslinie
Przeworst— Rozwaddw, die Sitdbdbalmatiner Bahnen 2. ficherzuftellen. Dagegen mujste unter den obroaltenden,
jeder grdBeren Action duferft ungiinfligen Umftdnden feitend ber Staatdvermaltung jeder Verfud) uriidgeitellt -
werden, die grofien Probleme der Ergdngung ded PHauptbafnnesed namentlidh in den Ulpenldndern auf-
gurollen, obwohl denfelben, tie allgemein anerfannt mitd, eine Hervborragende Bebeutung und hefondere Dring-
lichfeit Deigulegen ift.

Nadhpem ingwifden durd) Regierungéorgane die erforderliden tedimifden und commerziellen Stubien
itber bie in Tetradt fommenden grofen Eijenbahnprojecte in eingehendjter Weife und mit gropter Sorgfalt
und ®cnauigfeit durdgefithrt und foweit zu cinem vorldufigen AL{dlufje gebradt tworben find, dafd bie.
endgiltige meritorijde Entfdeibung iiber die sur Ausfithrung zu bringenben Bahnprojecte ohne Bebenfen
getroffen werben fann, eradjtet bie Regierung bdenm Beitpunft fiiv gefommen, um nunmehr mit pofitiven
Untrdgen an da3 Hohe DHaud beranjutreten. €3 bhandelt fih Bier bor allem um jdwierige und Foft-
{pielige Bahnbauten, die nur der Staat felbft ausfiihren fann und fiir weldhe die bebentenden Gelbmittel
nidt durd) basd laufende Bubget, jondern nur durd) umfafiende Inanfprudhnahme ves Staatdcredites auf-
gebradht werden onnen,

Jn dem vorlicgenden Gefepentiourfe wird fohin vor allem die Sicjerftellung der in Artifel I, 88. 1 bis 6,
angefithrten, auf Staatsioften Hersuftellenden Eifenbafnlinien beantragt, und zvar der Tauernbahn, der
Raramanten-, Wodeiner und Triefter Qinie, der Gifenbabn Qemberg — Sambor— Grenze, der Pyhrnbahn, dber
€ifenbahnoerbindbung Rafonip—Laun (Poftelberg) und der Theilftrede Hartberg— Friedbery der Wedyfel-
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balhu Hartberg—Ajpang, Desiiglich weldher Bahuprojecte auf dic im Radhftehenden, fomie in dem beiliegenben
tednifd-commerziellen Beridhte iiber die zweite Cifenbahnverbindbung mit Trieft enthaltenen eingehenden
Erlduterungen hingewiefen wird.

Unter den bBienad) fidersuftellenden Bahnen ift unfteeitig den im Artitel I, 88. 1 wnd 2,
begeidmeten Linien fowohl mwegen ber Dei ihrer Nusfilhrung su bemdltigenden auferordentlichen
tednifden Sdymierigfeiten und bes hicburd) bebingten betridhtlichen Roftenaufwandes (182,000.000 K),
al8 aud) indbcjondere wegen ihrer hervorragenben verfehrdpolitijfen Bedbeutung bdie grifte Wichtigeit
beizulegen. Diefe Qinien (Tauernbaln, Raratwanfen-, Wodjeiner und Triefter Linie) find, wie in den tedgnifchen
Grlduterungen in der Beilage ausfithrlic) dargelegt wird, nad) dem Eradjten der Regierung unter den mehr-
fadyen, urjpriinglidy in Erwigung gesogenen Alternativprojecten derzeit allein alé bauiirdig und itberhaupt ausg-
fiihrbar angujehen und ftellen in ihrem Bujammenfhange die fogenannte zweite Eifenbahnverbindung mit Trieft
bar, mwelde feit geraumer Beit den Gegenftand der lebhafteften Discuffion in den betheifigten Jntereffenten-
freifen, fowie aud) wiederholter parlamentarifder Behandlung gebilbet Hat und nidht nur im Jntereffe des
Danbels und Werfehres von Trieft, desd ividtigiten See- und Hafenplases der Monardyie, fondern aud) in
jenem ber betheiligten Alpenldnder, der innerditerveidifhen Gebiete und ded Kbnigreihed Bohmen feit
Jahren fehnlidhft gewiin{cht und mit allem Nacdhdrude angeftrebt wird.

Jm weiteren Sinne faun bdie itbrigens and) erheblichen Yocalen Sntereflen dienenbe Pyhrnbahn
(Rlaus—BWindifdgarften —Selzthal) als cine gleidhfallz dringend ermiinfdite Crgdnzung der vorgenannten
sweiten Cifenbahnperbindung mit Tricjt angefehen werden.

Widytigen gefammtftaatliden Riidfidhten nebft der Forberung der wirt|{daftlidgen Entwidlung der
unmtittelbar berithrien Qanbestheile foll bie projectirte Eifenbahn KLemberg—ESambor—Grenge bdienen,
weldje Dbereitd den Gegenftand einer — nidht jur Bejhlujsfaffung gediehenen — Regierungsvorlage
gebildet hat. (Beilage Nr. 153 zu den ftenographifden Protofollen des Abgeordnetenhaufes, XIV. Seffion.)

Die Projectslinie Nafonis—Laun (Poftelberg) entfpridht in gleidem Make den BVerlehrsbeditrfnifjen
ber nordbbfhmifden Staatsbahnlinien ald unerldfslide, dringend bendthigte Hilfd- und Wblentungsroute
verfelben, wie ben mwiederholt Fundgegebenen Wiinfdjen der beriihrien Lanbdestheile.

Die Eifenbahn Hartberg—Friebberg enbdlich erfdeint ingbejonbdere als erfte Theilftrede der bon den
Sntereffenten Niederditerreids unbd der bitlichen Steiermart gleidhfalls bringendft angefirebten, derseit aber
nodh) nicht realificbaren Gifenbafhnverbindung Hartberg —Afpang (Wedfelbahn) bon grdferer, tber bdie
Tocalen Berfehraanfgaben mweit hinausreidender Tragiveite,

Die Sidjerftellung o bedeutenbder und einen jo erheblidhen Roftenaufwand erforbernder Staatsbahn-
bauten BHat nad) bem Crmeffen der Regierung bie Feftfepung eines zwedmdpigen Bauprogrammes unbd
bie Bereitftellung der erforverlidien Geldmittel fiir die jadgemdipe Borbereitung, Jnangriffnahime und Durd)-
fithrung der Bahnbanten jur nothivendigen BVorausjepung, und ergibt ficdh unter BVeriidfidhtigung der nllerdings
nur in Unhoffung befonders giinftiger Umitande in Yusfidt genommenen Bollendungstermine fiir bdie
widjtigite, hier in Betradyt su sichende BVabhnlinie, dds ift fiir bie Eifenbahnverbindung von Klagenfurt und
Billad) itber Gdry nad) Trieft, ber Beitraum bis Cnde ded Jahresd 1904 als jener, innerhalb deffen fite die
sur Durdifithrung ded gefeplidh) feftzuftellenden Bauprogrammes erforderliche Creditbemillignng und Gelb-
bejchaffung unbebingt vorgeforgt werben mufs.

Die Regierung eradjiet e aber ol zwedmdBig und gevadezu al3 uner{dfdlidh, dbad hicraus fich
ergebende Bau- und Finangprogramm fitr die in GemdpPeit der gegentvdrtigen Regiernngsvorlage neu Her-
suftellenden Staatgbahnlinien jofort u einem abidhlicenden Bau- und Jnvejtitiondprogramme der Staats-
cifenbafuverwaltung fiir Den angegebemen Beitvaum bi38 Ende 1904 ausdzugeftalten. Hiebei war ins-
Defonbere dic Crivégung mafgebend, dbajs vom Gtanbpuntte einer geordbneten Staatseifenbahnvermwaltung
cin fo erheblider Roftenaufwand fiix neue Staatsbahnlinien, tvie folder nad) bem aufgeftellten Programme
fich ergibt, itberhaupt nur bann uldffig erfeint, wenn jugleid) audh fiir dle Beftreitung ded Inveftitions-
erforbernifies auf den bBeftehenden Stoatsbahnen ausdreidhend vorgeforgt wird.

Jn biefer Hinfidht ift {iberdies and) wobl nidht su perfennen, dafs grofere Inveftitionen und baulide
Unlagen auf beflehenden Staatsbahnen, iwie indbejondere bdie aus Sidjerheits- und Verkehrariidfidten
unerldfslidhe und befonders dringliche Anlage zweiter, britter und vierter Geleife auf einzelnen Bahnitreden,
die nsfithrung umfangreiger Stationsermweiterungen und fucceifive durdjzufithrender Ergdinzungdaniagen,
Sidjerbeitsooriehrungen 2c. ihrem Wefen und ihrer finangiellen Bedeutung nad) faum anbers zu behandeln
find, tvie neue Gifenbahnbauten, und gleid) der unausgefest im Auge su Lehaltenden ftetigen Bermehrung desd
Fabrpartd der Staatsbabhuen die Feftjeing eined beftimmten rationellen und zielbetonisten Durdpfithrungs-
programmed ebenfo bringend erbeifdjen, wie Neubauten,
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Fitr bie Anfitellung cines derertigen BVou- und Juveftitiondprogrammes jiir die Beil bi5 Ende 1904
fomnten aufer den auf eben biefe Beitperiobe entfallenden, wit 173,160.000 K ermittelten Theilexforder-
niffen der mit bem Gefammtbetrage von 244,240.000 K veranfdlagten Roften ber neu Berzujtellenden
Staatsbabnlinien bie reftlichen Erfordernifie per 14,902.000 K ber auf &rund von Specialgefehen bereits
in Ungriff genommenen, zum Theile Dereitd vollenbeten Stantdbahubauten, dann der priliminirte Betrag
pbon 7,200.000 K fiir bie Betheiligung an der Capitalsbefdaffung fiir Privatbafnen und bas in Folgenbem
eingehend darzulegende Erforberniad per 233,740.000 K  fiir Jnveftitionen im Staatdbetriebe in Betradht,
mworaus fid) im gangen fiir den obigen Beitraum ein Bau- und Jnveftitionserforberniad von 429,002.000K
ergibt.

Die vorangefithrien Panfdgalbetrdge fiir SocaIba[)n‘iuBbentionen find nur ber BVollftindigeit wegen
nd mit Ritdfiht auf die beantragte Creditbewilligung in dag Bau- und Jnveftitiondprogramm unb Praliz
minar aufgenommen, toobet fiir bie thatjadlide Verwendung bdie bejonbere perfaffungdmafige ®enchmigung
auf @runbd bereitd erfloffener ober exft ju erwirfenber Gefepe vorbehalten bleibt.

Bei diefem WAnlaffe ift {fibrigend bdarvauf BHingutveifen, bafs im PHinblide auj die fehr erheblidhen
finangiellen Laften, welde dem Staatsjdhabe infolge der bisdher bereits fitr Localbahnen gewdhrten Begiiniti-
gungen und auf &rund der gegenwdrtigen Borlage ermad)fen wecben, bdie thunlidite Buriidhaliung in
Begug auf die finangicle Unterftitpung von Localbahnprojecten durd) den Staat umfomehr am Plage fein,
with, al3 ein foldjed vorfidtiged und puriifholtendes Borgehen ber Regierung allem Anfdeine nady
auch den Jutentionen der Werlretungen der jur Mitwirfung an der Fordberung ded Localbahniwefens. berufenen
fibnigreidie und Ldnder entfpridt.

Die Anforderungen der Regierung in Begug auf dag Jnveftitionspraliminar der mehrgedadhten Beit-
periode find mdRig und auf bdas jeitens ber Staatseifenbahnvervaltung eingehend mit groBer Sorgfalt
ermittelte, unbebingt nothwendige Erfordernis befdyrantt, und find grofere usgaben fiberhaupt nur in Bezug
auf bie bejdleunigte Herftellung jiweiter, bdritter unbd vierter Geleife in einzelnen Bahnitreden, dann auf
©tationdermeiterungen griferen Umfanged und auf bdie programmdifige Vermehrung des Fahrparfes ber
©Staatsbahnen borgefehen.

Mit der Feftjtellung dbes mehrerwahnten Bau- und Snveftitionsprogrammes joll nady bden Antrdgen
der Regierung zugleid) die erforberlidhe Crebitbewilligung fiir die einjelnen Jahre bis Enbe 1904 umd
sugleid) bie Crmidytigung sur Geldbejdaffung durd) Anlehendaufnahme nady Unalogie der einjdldgigen
Unordnungen in den bisherigen Finanzgefepen und Jnveftitionsprdliminarien verbunden mwerden, wobei
sigleid behufs thunlidhiter Starfung der Caffenbeftdnde bdie Refundirung der zu Laften bder Jnbejtitions-
praliminarien pro 1898 und 1899 beftrittenen Jnveftitionsauslagen des Eifenbahnminifteriums im Netto-
Detrage von 88,052.280 K Dbeantragt witd.

Die fehr erheblidhen Voutheile, weldhe bon bder Feftiepung bes beantragten mehridhrigen Bau- und
Snveftition3dprogrammes fitr die fihere und planmipige Durdfihrung der ald nothwendig erfannten Bauten
und Qnoeftitionen, flir bdie ridtige UArbeitzbispofition und felbft in baudfonomijder und finangieler
Beziehung vorausfihtlidy erwadyfen werden, bebiirfen wobl teines niferen Nadweifes.

Durd) die angefprodene Creditbewilligung und Selbbefdaffung fiir die Beit bis Ende 1904 aber
wiirde nad) Anfdaunng der Regierung die Turdyfiihrung ded einmal als ridtig anerfannten Bau- und
Quoejtitiongprogrammed der Staatseifenbahnverivaltung gefichert und die mit der wiederholten Behanbdlung
sum Theil derfelben Ungelegenheiten und Fragen verbunbene, miihevolle und geitraubende Urbeit erfpart
werben Fdnnen.

Bon der Genehmigung und gefidherten Durdyfithrung des vorlicgenden umfangreidhen Bau- und
QSnoeftitionsprogrammes erhofft dliepli) die Regierung, abgejehen bon den Bieburd) ummittelbar zu
crreidenden verfehrapolitijden Bortheilen, mwelde die Siderftellung neuer widhtiger Bahnprojecte und bdie
Ausgeftaltung ded beftehenden Staatsbahnnepes fiir die nddft betheiligten und ferneren JIntereffententreife
goeifellod mit fid) bringen 1ird, iiberbies nodh einen friiftigen Jmpuld zur allgemeinen Entwidlung unferer
witt{daftliden und finanziellen Verhiltniffe, welche nach der beftimmten {1berzengung der Regierung bon
ber eingeleiteten Belebung der Gifenbahnbautfitigleit und deren forderndem Cinfluffe anf die mit dberfelben
in engem Bufammenfange ftehenden Jnduftrien, Gewerbe und fonftigen Productionszweige ausgehen wird.

Qqu ®runbd der vorftehenden allgemeinen Darlegungen {oll nunmehr die eingehende Erdrterung “ber
eingelnen, im porliegenden Gefepentivurfe niedergelegten Antrdge folgen.
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IL. Weu Herguftellende Gifenbabhnen.

a) Tauernbalm, Ravatvankenbaln, Wodeinerbalhn mif diverfer Forifehung nadg
T it (Actitel I, 88. 1 und 2).

(Btveite Eifenbahuverbindung mit Trieft.)

Seit mehr al8 einem Menfdjenalter bejdhdftigt die Frage nad) BVerbefferung des Schieneniveges, der
bag bfterreidyijhe Binnenlandgebiet mit der Heimifhen Seekilfte und dem Pauptieehafen der WMonardhle, dem
grofen Pandeldplape Trieft verbindet, nidht minder die tedhnijdhen alg die inbuftriellen und Handelsfreife ber
biesfeitigen Reichahilfte.

Unter dem Tebhaften Cindrude bes zielbetwujsten Borgehens Ungarnd und der audmwdrtigen Nadbar-
ftaaten, toeldje das Aufblithen ifhrer Seehdfen mit allen g,mecfblenhc[)en Miitteln, wie namentli) dburd) neue
Bahnoerbindungen, erfolgreid) su fordern verftanden haben, ift aud) in Ofterreidh die Mberzengung jhon feit
geraumer Beit jum Durdbrudje gelangt, dajs gleiche Vorforgen fiic Trieft, welder Plap infolge vielfadjer
Ungunit der BVerhdltniffe in feiner Entwidlung merlid) suriidgeblieben ift, vom Standpuntte der Hanbdels-
politijhen und fteatswirtidaftliden Jntereffen bdes Reidhes, mie von jenem einer umfaffenden Berkehrs-
politif ein unabweisbares Poftulat bilbet, defjen .Crfiillung ofjne Nidficht auf die damit .verbumbenen
finangiellen Opfer fiir dben Staatsd|dhapy niht linger aufge{hoben bleiben barf.

Obne hier in eine weitere Darlegung der volf3wirtidaftlichen Seite bed Gegenftandes eingugeben, barf
wobl' baran erinnert werben, welde Bebeutung dem erleidjterten Bugange jum Meere, zumal aber ber Hie-
burd) gefdrberten, von eigenen Handelshifen vermittelten Theilnahme an dem grofen, nahezu alle Bilker ber
Grbe umfpannenden Seejdjiffahrisdverfehre sufommt.

Seehanbdel unter nationaler Flagge ift ein handeldpolitijher Madjtfactor eriten Ranges. Er {dlichit
gugleidy eine nidht zu unterfdhipende Crmerbsquelle fiir die auf ber Seemannsberuf angemwiefene Riiften-
bevdlferung in fih und fommt den jahlreiden, vielfad) binnenlindijhen Jndultrien sugute, bie an dem Sdiffs-
baue und ber Sdjifigausriiftung betheiligt jind.

Darin aber gipfelt bie Bebeutung ded Seehanbels fiir die heimifdje probuctive Arbeit, bafs das freie
Meer die eingige, etwaigen bahntarifarijden @penmaﬁregeln benadjbarter Staaten entriidte Welthandels-
ftrafie von unbegrengter RLeiftungsfahigleit ft, die felbft in Rriegsseiten dem friedlidjen Panbeldverfehre ber
neutralen Nationen unter pilfervedhtlihem Sdupe offen fteht.

Sn vollee Wiirbigung bdiefer volfswirtidaftliden und [)aubeIépohhfcben Riidfidhten ift in den lepten
Jahren eine Reibe von Mafinahmen getroffen worden, welde — wie ber Ansbau ded neuen Hafens, die
Erridhtung und ftaatlicdhe lbernahme ber Qagerhiufer, die Reconftruclion des diterreidhifchen Loyd mit ftaat-
lidjer Hilfeleiftung, bdie Reform bder Hafengebiiven und bder Giiterbeftditertage u. a. m. — itbereinftimmend
ben Bwed verfolgen, Trieft in dem {Gharfen Concurverzfampfe gegeniiber ben rivalilivenden Nadhbarhifen au
ftitgent und zu Heben.

Ginen neuerliden Beweis ihrer Fiirforge fitr Trieft hat die Regierung durd) die in der 17. Sijung
der gegendrtigen Scffion ded hohen Haufes am 22. Novembeér 1899 erfolgte Einbringung der Regierungs-
potlage, Detreffend bie Griveiterung bder Pafenanlagen in Trieft (Beilage 335 su ben ftenoge. Protofollen,
XVI. Seffion 1899) gegeben.

Unbefchabet bed im ganzen nidh)t ungiinftigen Erfolges der bereitd getroffenen Borforgen fiiv die Lage
bes Triefter Plages, auf weldje im BVerlaufe bdiefer Ausfithrungen nod) zuriidsufommen fein wird, harrt
bagegen basd Problem der BVerbefferung der Cifenbahnperbindung unferes @uuptieebafené mit bem Binnen-
lande z,ummft infolge der Bierbei jdhwer ing Gemwidht fallenden finangiellen Momente nod) immer feiner Lojung,
tropdem im Hohen Ubgeordnetenhanfe und feitend der eingelften Landesvertretungen bdie Bedeutung biefer
Srage niemald perfannt yoorden ift.

Bereitd mit der Alerhochften Entidhliefung vom 7. Februar 1868 ourben die Ubdreflen bes Triefter
©tabtrathes und ded Landiages von Gbrs und Grabdisfa dahin befdjieden, bafs eine bivecte Berbindung der
Puntte Klagenfurt und Billad) mit Trieft nothmwenbdig erfdeine.

Und) wurbe jhon in der Sibung bes hohen Ubgeordnetenhanjes vom 10. Juni 1868 anldfslid) der
Berathung iiber einfdhldgige Petitionen, wie ingbefondere bder Landesausfditffe bon Trieft und Gdrz um
{dhleunige Herftellung einer felbftinbigen Bahnverbinbung zwijden Billad), Gbdry und Trieft, an die
Regierung bie WAnfforderung gerichtet, ,fobald ald moglid) eine Gefepesvoriage einzubringen,



18

purd) welde bie Weiterfithrung der in Q}tI[ady sufammentreffenden Bahnlinten nach Ober-
Stalien und an dad Abdriatifde Meer in jenen Ridtungen zuftandegebradt mwerben
{ollte, me[cf)e ben Jnteceffen der Snbduftrie und ded Handeld in Ofterreidh am meiften
entfpreden”

Snfolge der porangefithrten Refolution twurde in der im Jahre 1869 im Hhohen Haufe eingebradyten,
mit Ridfidht auf den bevorftehenden Seffiondidufs aber suriidgesogenen Regier: ngdvorlage, betreffend bie
Bervollftindigung des Cifenbahnnepes, aud) die ,BVerbindung der in Villad) sujammentreffenden Bahulinien
mit dem Peere” aufgenommen.

Ferner wurbe in der Sipung des Hohen Abgeordnetenhaufed vom 3. S)Jlﬁra 1870 eine Megierungs-
vorlage jur verfaffungsmiBigen Behandlung eingebradt, weldye die Herftellung einér Eijenbahn von Tarvis.
iiber ben Predil nad) Bbry auf Staatstoften um Gegenftand Hatte. Diefe Regierungsvorlage (Nr. LXII per
Beilagen zu ben flenographijden Brototollen, V Seffion) murde aud) pom Eifenbahnausdidyuffe zufolge jeines
Beridtes vom 31. Marz 1870 (Nr. CXX bder Beilagen zu den ftenographifden Prototollen, V. Sejfion)
mit der Modification, dajs bie su erbaiende Cijenbahn bis Trieft fortgefiihrt werden folle, zur Anmabhme
empfohlen, gelangte jedod) twegen de3 bald nadhher eingetvetenen Seffionsidhluffes nidht mehr zur Berathung
im Plenum be3 Hohen Ubgeordnetenhaujes.

Aud dem gleichen Grunbe murbe bie in dber Sigung vom 22. Miry 1872 eingebradhte neuerliche
Regierungsvorloge wegen Ausfihrung bder Predilbahn durd) den Stant (Nr. 134 der Beilagen zu bden.
ftenographifcden Protofollen, VII. Seffion) gegenftandslos, bevor nod) bie Borberathung durdy den zu
diefem Bwede eingefebten Sonderausdjdujd jum Abjdlufle gelangt war.

nldfslidy der Befdhluisfaffung iiber dert Entrourf desd im Reidh3gefepblatte unter NRe. 84 Tund-
gemadjten Gefepes vom 19. Mai 1874, betreffend die theilweife Abdnderung der mit der Sitdbahngefell-
{daft Desilgliy ded Triefter Hafenbaues getroffenen BVereinbarungen, Hat Hag hohe Ubgeordnetenhausd in
feiner Siung pom 6. Mai 1874 die Regierung neuerlid aufgefordert, ,mit thunlidfter Befdleunigunyg
eine Borlage fiber dben auf inlandifdem Gebiete auszufiihrenden Ausdbau dber RKronptring
Rudolf-Bahn big Trieft eingubringen.”

Diefer ERefqutwn entfpredend wurbe die Herftellung der Predilbahn von Tarvid nad) Gbry mit dem
feitend ber Regierung in ber Sisung ded Gohen Ubgeordnetenhaufesd vom 5. November 1875 eingebracdten
umfaffenben Gefepentwurfe, betreffend ben Bau mneuer Eifenbafhnlinien auf Gtaatéfoften (M. 403 der
Beilagen su den jtenographifden ‘,BrotofoIIen, VIIL Geffion) zum drittenmale in Untrag gebradht. Rady-
pem fedod) der Eifenbahnausi@uia in feinem %ettc[)te vom 24. Februar 1876 (Nr. 552 ber Beilagen zu
den {tenographijden ‘Brotofoﬁen VIIL Seffion) fich gegen den Ausbau der Predilbahn ausgefproden Hatte,
fab fid) die Regiernng im November 1876 veranlafst, ihre Vorlage, forveit fie fid) auf die genannte Bahn
bejog, juriidsuziehen.

Crft die Berathung ded Gefepentwurfes, weldjer dem im Reichagefepblatte unter Nr. 103 publicirten
Oefee bom 1. Juni 1883, betreffend -die Herftellung einer Abztweigung der Jjtrianer Staatdbahn von
@etpe[le nady Lrieft, sugrunde liegt, bot dem Hohen Wbgeordnetenhaufe- neuerlid) Gelegenheit, mitteld einer
in ber Gibung vom 7. Mai 1883 zum BejdIuffe erhobenen SRefo[utwn an bie Regierung die Anfforderung
s vidhten, ,befhufs endgiltiger Lofung dber Frage in welder Weife die Jelbit
ftindige Verbindbung Trieftsd mit dber Rronpring Rudolf-Bahn zu bewerk
ftelligen wdre, bdie etwa nod) nithigen Studbien jofort vorzunehmen uunbd
auf Grund der gewonnenen Refultate entipredende Gefepesvorlagen dem
Reidhsrathe zur verfaffungsmdBigen Behandlung thunlidhft bald vorvzu-
legen”

Sn Ubereinfimmung Hiermit Hat audh der Gifenbahnausiduls laut feines Beridhtes vom 28. Februar:
1885 (Nr. 1118 der Beilagen u ben ftenographijden ProtoFollen, IX. Seffion), welder allerbings infolge
bed balb barauf eimgetretenen Ablaufes der Reicharathsieffion nidht sur Plenarberathung. gelangt ift, den
Untrag geftellt, jammtliche Petitionen, weldje die birecte Eifenbahnverbindbung von Trieft mit der Rronpring
Rubdolf-Bahn, dann die Herftellung eined weiteren Anjhlufies derfelben fiber die Tauern an die' Gifela-Bahn-
betreffen, der Regierung gur eingehenditen Wiirbigung mit der Anfforberung absutreten, in moglidhft nafer
Butunft Gefepesvorlagen eingubringen, welde auf Grund der Refultate der bisher vorgenonmenen und der
etion. noch. nbthig werbenden Stubdien zur Wahrung bder voltdwivtihaftlichen Jnteveffen der diesjeitigen-

Reidyzhilfte und insbefondere jur Hebung des Handeldenporiumg Trieft als die geeignetften erfaunt
merben.
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Im gleihen Sinne wurbe ferner feitens desd Cifenbabnausiduijes mittels Berichted vom 9. Juni
1886 (Nr. 223 der Beilagen zu den ftenographifhen Protofollen, X. Seffion) beantragt, alle auf die directe
Cifenbahnverbindbung von Trieft mit Dem Jnlande durd) die Kronpring Rudolf-Bahn in deren weiterem
Anfdlufie an bie Gifela-Bahn absielenden Retitionen bder Regierung sur eingehenditen Wiirdigung abzu-
treten mit der dringenden Aufforderung, ,beziiglid) der ffir die Herftellung einer neuen Bahn-
verbindbung mit Trieft vorgefdhlagenen Projecte eingehende Studien vorzunehmen, fie
betrefis ihrer Roften und Nothwendigleit und vorausdjidtliden Rentabilitdt, wie nidt
minber in Bezug auf dbie BVortheilc, die fie dbem allgemeinen Futeveffe der biesjeitigen
Reidhshalfte und indbefondere jur Hebung ded Seehandeldemporiums Trieft su bieten
imftande find, unter einanber in BVevgleid) zu bringen und Hieritber dem Reidhsrathe
mit thunlidfter Befdleuniguug die geeigneten Vorlagen ju maden”,

Diefer Antrag des Cifenbahnausdfdhuffes wurde fohin in der Sipung des hohen Ubgeordnetenhaufes
vom 20. October 1887 unberdndert angenommen.

Besiiglich der weiterhin eingelangten, den Ausbau einer directen Staatseifenbahriverbindbung der Stadt
Trieft mit ber Rronpring Rudolf-Bahn und die Herjtellung eines Unjdluffes bder lepteren an die Gifela-
Bahn betreffenden Petitionen tourde vom Cifenbahnausiduffe unter dbem 19, Februar 1890 der Befhlufs
gefajat, biefelben gleichfalls ber Regierung jur eingehenditen Wiirbigung mit ber neuerliden dringenden Auf-
forberung abjutreten, sur Wahrung und jur Forderung dber Unabhéngigleit der polfswirtjdaftlichen, hanbels-
und perfehrapolitijhen Jntereffen biefer Reihahalite und jum erfolgreidhen Schube ded Heimifdhen See-
hanbeldemporiums Trieft entfpredjende Gefesesvorlagen ehethunlichft sur verfaflungsdmépigen Behanbdlung
einzubringen.

Bur Borberathung der in der XI. Reichsrathsfeffion eingelaufenen weiteren Petitionen in Betreff der
Triefter Cifenbahnfrage wurde vom Cifenbahnausiduiie ein eigenesd Subcomite eingefeht, weldes unter dem
14. Mdrz 1893 feinen Beridht an den Aus{dhuf3 erftattete.

Diefem Beridhte sufolge tourben bie in den verfdiedenen Petitionen behufs Erzielung einer fiirzeren
Berbindung mit Trieft angeregten Bahnprojecte, und ywar ridfidilid) bes Gebietes {iidlich der Drau die Prebil-
bahn einerfeitd und bie Linien Divada—Bijdoflad und Reainburg— Klagenfurt anbderfeits, riidfidilidy des
ebieted nordlic) ber Drau dagegen die Tauernbahn und die Linie St. Georgen an dber Mur —Rottenmann
einer eingehenben Grirterung unterzogen.

Da3 Subcomite war jedod) gleidhwoh!l nidt in der Lage, fih fitr die Herftellung beftimmier Bahn-
linien augzufpredien, da fidh im Sdyope desfelben zvei divergivende Meinungen geltend machten, von denen
die eine die Erbauung bder Linien Divala—Bijdoflad, Rrainburg—Rlagenfurt und St Georgen an der
Mur—Rottetmann behufs Crsielung einer firzeren Berbindbung mit bem Jnnern ded Reided befiirmortete,
toogegen die andere bon bem Beftreben geleitet war, Tyieft dburdh den Bau bder Tauernbahn und der Prebdil-
bahn vornehmlich den weftlidyen Gebietdiheilen der Monardyie und einem Theile Sitddeutidhlands ndfher ju
vitden.

Reine diefer beidben Anfichten vermodyte die Majoritit im Subcomite zu erlangen.

Der im Sinne der erfteren Anficht geftellte Anirag, dem zufolge” an die Regierung bdie Wufforderung.
gerichtet werben follte, die Gifenbahn Divata—Lad mit der Forifepung iiber die Ravawauten nady Rlagen-
furt verfaffungsdmagig fiGersuftellen und iiber bie Linie St. Georgen— Rottenmann tednifde und finanzielle
Gtubdien vorzunehmen, wurde bom Subcomite nicht angenommen.

Gbenfo mwurbde aber aud bei der Wbftimmung im Subcomité der die Tauernbahn in ben BVorbergrund
ftellende Antrag abgelehnt, die Regierung fei aufsufordern:

1. die Trafficungdarbeiten fiix ber Bau dber Tauernbahn mit thunliditer Befdleunigung durdhfithren au
Taffen;

2. im Falle eines giinftigen Grgebniffes der tednijhen Borftudien eine Borlage, betveffend den Ansbau
ver al8 ymwedmdpigit erfannten Tauernbabhnlinie eingubringen;

8. behufs mweiterer BVerbindbung der Rronpring Rudolf-Bahn mit dem ZTriefter Hafen bdie Erhebungen
fortufepen unbd iiber beren Grgebnis, namentlid) besiiglich ber Predbilbahn, Beridht ju erftatten; und

4. ben- Ansbau der Streden Klagenfurt— Rofenthal und Krainburg— Nenmarktl durdy die exforberliche
ftaatlidge Unterftitung zu exmbgliden.

Dad Subcomite einigte fidh demzufolge {Hlieplidh) su dbem UAntrage, die Regierung fei aufzufordern
behufa Erzielung einer Fitrzeren Cijenbahnverbindung zwifden Trieft und den Knotenpuntien des Cifenbahn-
verfehres fiber bie projectirten inien Rottenmann—St. Georgen, Rlagenfurt—Rrainburg und Lad-—Divada,
{otvie fiber bie Tauernbahn und die Predbilbahn eingehende Erhebungen viidjicdtlid) ber Wahl der Traffe und
ber fidh) bei berfelben ergebenden Bau- und Tariflinge, fowie ritdfihtlih der vorvausfidhtliden Baufoften,



endlid) vitdfichtlich bev commerciellen Bebeutung der eingelnen Linien vornehmen zu laffen und das Ergebnis
biefer Grhebungen bem Ubgeordnetenhauie nutg,utf)eden

UnjdhlieBend an diefen vom Subcomite bejchlofienen Untrag enthalt der Bericht bes lebteren an ben
Gifenbahnausiduis weiterd nod) ein der Bejhlufsfafjung desd Subcomited nidt unterzogenes Separat-
potum bed Obmannes Abgeordneten Dr. Auguft Weeber, twelder die Unfdauung vertrat, dbafs die durd) ben
Ausbau der geplanten neuen Bahnlinien angeftrebten commerciellen Bortheile durd) entfprechende Mafnahmen
tarifarijcher Natur besiiglich der beftehendben Bahnlinien in viel rajderer, wirtjamerer und fiir ben Staatdidap
weniger beIa{tenber Weife als durd) Neubauten ju erzielen wéren.

flber den im DBorftehenden behanbdelten Beridht des Subcomites bom 14. Miry 1893 Bat eine
Befdlufsfafiung im Cifenbahnansiduffe felbft nidt mehr ftattgefunden.

Dagegen tourbe aber in ber Plenarfigung bes hohen Ubgeordnetenhaufes vom 9. December 1893,
anlifalidy der Befdhlufsfafjung iitber das Gefep wegen Siderftellung der Valfugana-Bahn eine Refolution
befdhloffen, Durd) telde die Negierung neuerdings aufgeforbert wurde, ,ehethunlidft im Reidsrathe
®efepesvorliagen einzubringen, burd) welde bie Triefter Cifenbahnfrage im gefammiftaat-
liden §nteveffe einer 8dfung ugefithrt wird”.

@in in der Sibung bes hohen Abgeordnetenhaufes vom 31. Mai 1894 bon 86 Abgeordneten unter
Fiihrung ber Abgeordneten Burgftaller, Stalip, Coronini, Lienbader und Steinmenbder einge-
bradhter Jnitiativantrag, bdemsufolge feitend der Regierung nod) im Herbite besd Fahred 1894 eine Borlage
wegen Siderftellung bes Baues einer neuen Bahnverbindbung mit Trieft einubringen getefen wdre, ift nidht
mehr zur Befd)lujsfajfung gelangt.

Durd) bie vom Jafhre 1893 angefangen zu biefem Behufe bewilligten erhshten Credite fiir Traffirungs-
jwede mar ingwijden die Regierung in bdie Qage gefeht worden, Hinfidtlih) der ver{dhiedenen behufs
.@erﬂeﬂung einer ieiten %etbmbung mit Trieft angeregten Babhnprojecte die erforberlidhen ndheren Erhe-
bungen in technifher und in commercieller Ridhtung einguleiten.

Uiber den Stand biefer Crhebungen, weldhe Hinfichtlich des fitdlihen Gebietes bdie Linien Divafa—
Bifdoflad mit der Fortfebung von Krainburg itber den Loibl-Pajs nad) Klagenfurt, ferner Borz—St. Qucia
— Wochein— Belbesd mit der Fortfepung durd) bag Birenthal nad) Klagenfurt und die Predilbahn Sprz—
PBredil —ZTarvis, riidfidilid) ded Gebieted nirdlich) der Drau bagegen bie jogenannte Gafteiner und bdie
fogenamute Roditidbter Boriante bder Tauernbahu umfafsten, wurde dem Hohen Ubgeorbnetenhaufe in der
Sipung vom 30. April 1895 von dem bamaligen Handelsntinifter Grafen Wurmbrand anldfalidy der
Beantwortung mehrerer anf den Gegenftand begligliher Jnterpellationen eingehende Mittheilung gemadht,
ohne dajs jedod) hieran eine Berathung und Be[dhlufsfafiung gelniipft toorden wire.

Endlich wurde in ber 561. Sigung ded Hohen Haufes vom 13. Finner 1897 anldfslich der Berathung
bes Cifenbahnetats feitend des dbamaligen Eijenbahnminifters FIML. v. Guttenberg die Abficht Fundgegeben,
bie Herftellung der jogenannten Tauernbahn und der Wodjeinerbahn jedod) unter Nitdftellung der Ravawanten-
linie in Antrag zu bringen.

Sm tefentlidgen lafien fich fomit die im Borftehenden behandelten Kundgebungen bed hohen Abgeord-
netenhaufed dahin zujammenfaffen, dbafs feitens bdiefes Haujes zmwar die befondere Widptigleit der Herftelung
einer aweiten Eifenbahnuerbindung mit Trieft naddriidlidft anertannt, Hinjidhtlih der eingelnen zu bdiefem
Behufe ju erbauenben Bahulinien jebod) eine beflimmie Anjdauung nidt ausgefproden rourbe.

Mit umfo grdherem Nadjdrude Hhaben dagegen bdle Vertrvetungen der eingelnen an den verfdhiedenen
Bahnprojecten behuts Herftellung einer weiten BVerbindung mit Trleft interefficten K dnigreide unbd
Linbder hinfidtlid) der in Betradt fommenden Projectslinien Stellung genommen.

Was junddyit die BVertretung bder reihsunmittelbaren Stabt Trieft anbelangt, o Hat diefelbe — im
Gegenfabe zu der die Predilbahn bevorzugenden @aItung per Triefter Hanbelsfammer — {einerseit an ecfter
Gtelle ben Bau der Bahn Divala —Bifdoflad und erft in jweiter Reibe die QIuéqu)ruug ber Bahn itber den
Loib! nad) Rlagenfurt, {owie aud) der Tauernbahn Hefitrwortet, nunmehr jedodh in Ubereinftimmung mit der
heimijhen Rammer su Gunften der von der Regierung vorgejdlagenen Tauern- und Wodjeiner Bahn mit
ber Mafgabe Stellung genommen, bafs (eptere Linie felbjtdndig big Trieft fortsufepen fei.

Bon Seite ber Lanbesdvertretung der Martgrafidait Jftrien liegen wiederholte Rundgebungen su Guniten
der Ausfithrung der Linie Divala—Bifdoflad mit der Fortiepung iiber den Loib! nady Klagenfurt bor.

Nidht minder eindringlid) fpridht fih) dagegen anbderfeitd bie Qandesvertretung der gefitrfteten Graf-
fdaft @drz und Gradista fiir ben Bau der Predilbahn, eventuell, falld diefe Linie a8 abfolut nidjt durd)
fithrbar erfannt mwiirde, der Cifenbahn itteft—@ﬂrg—@t Lucia — Wodjein — Jauerburg aus.

Der principielle Gegenfap, we[cber Diernad in den Runbgebuigen der Landedvertretungen ded Riften-
lanbes jutage tritt, finbet and) in der Paltung der Vertretungen der nordlich gelegenen Konigreiche und
Ldnder feinen Ausdrud.
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Wihrend die Qandesdvertrelungen ded Herzogthums Krain und de3 Hersogthums Rdrnten auf das
entihiedenfte fiir den Ausbau der Linie Divada — Bijdhoflad mit der Fortfeung itber den Loibl nad) Klagen-
furt eintveten, bemiiht fid) anderfeits die Bertvetung des Perzogthums Salzburg mit nidht geringerem Eifer
um das Buftandefomimen der Prebillinte und der Tauernbafn.

Die BVertretung der gefiitfteten Grafidhaft Tirol Hat in der Triejter Cifenbabhufrage nur infoferne
Gtellung genommen, al3 fie fidh mit befondever Wiirme fitr die Fithrung der Tauernbahn iiber den Felber-
tauern, bas ift fiir bie Qinte Slteng,—@tgbuber audgefproden Hat.

Der Qandtag ded (&rgberaogtf)umé Ofterreid) ob der Enns hat iemer UAnjhauung dabhin Ausbrud
gegeben, daf3 die Herflellung einer zweiten, nirgends durd) Theilftreden eciner Privatbahn unterbrodjenen
Gtaatseifenbahnverbindung mit Trieft bringend nothwendig erfcf)emt und dajd zu diefem Behufe die Bahn-
linie Divata — Lad oder, falls biefe Rinie nidyt mdglic) wdve, eine iiber Gory filhrende Bahnlinie, fowie an
Gtelle der Tauernbahn eine Eifenbahn von Liesen iiber den Pyhrnpafs und durd) das Rremsthal jur Anus-
fithrung zu bringen mwire.

Der Landiag des Rinigreides Bohmen endlid), welder im Laufe der lepten Jahre wieberholt dex
Triefter Eifenbahnfrage feine Aufmertjamieit zugewenbdet Hat, fafste in feiner Sibung vom 4. Miry 1897
ben Befchluis, die Regierung fet aufsuforbern, bei ihren Mafuahmen fitr die Herftellung einer zweiten Bahn-
verbindung mit Trieft barauf Bedadht ju nehmen, dafs diefe den Weg zwijden Bohmen und Trieft wefentlid)
Yiirze, und jene Projecte bermalen juriidsuftellen, weldye fiiv den Erport Bohmens itber Trieft ohne Belang
wdten ober bemfelben nur durd) nene Peagevertrdge mit Privatbahnen dienen tonnten. Die Regierung werde
bafer aufgeforbert, vor allem bdie BVerbindbung Rlagenfurts iiber. bie Karawanfen mit einem Puntte ber
Tarpis— Saibad)er Staatsbabnitrede und bon dort bie meitere birecte Berbinbung fideruitellen.

fund- ®leidy. den Sanbeénertretungen haben fid) aud) die an dem Buftandefommen einer jweiten Bahnverbin-
o e, bung mif Trieft intereffirten Handelsfammern und Stadtgemeinden mit den verfdiedenen Borjdlagen
fammenns 470 gur Qofung der Triefter Cifenbahnirage vielfad) befddftigt.
gemeinten. Die Triefter Pandeld- und Gewerbefammer, beren Botum in diefer Frage toohl vor allem. auf befon-
bere Beadjtung Anjpruch erheben darf, tritt, wie Dbereitd Herborgehoben tourde, feit einer langen Reibe
vort Jahren mit allem Nadgorude in erfter Linie fiiv den Bau bder Tauernbahn und der Prebilbahn ober
coentuell an Stelle der lepteren der Wodjeiner Bahn, mit der MaBgabe ein, dafé die leptgenannten Linicn
nidyt bon @irz, fonbern von Trieft felbft ihren Husgang zu nehmen Hitten.

Unterftiigt twich die Triejter Rammer Hiebei von dber Handeldfammer Salzburg und von den Stidten
Billadh und Salzburg, welde gleidhfalis der Herftellung der Tauernbahn und dber Predilbahn eifright dbas Wort
reden, ahrend die Handeldfammer und die Stadt Gbrs in erfter Linie die Uusfithrung der Predilbahn ober
eventuell der Wodjeinerbahn anftreben,

Diefer Gruppe von autonomen Kivperjdaften fteht jedodh eine andere gegeniiber, weldhe mit dem
gleihen Nadydrude die Perftellung einer weiter Bftlidh gelegenen Gifenbahnverbindung durd) Erbauung ber
Qinie Divata— Bifdoflad mit der Fortfepung iiber dle Rarawanten nad) Klagenfurt befiivwortet Hhat. Bu
biefer Gruppe gehiren ingbejonderve die Handeldfammern Rovigno, Laibad), Klagenfurt, Leoben, Ling, Prag,
Budweis, Pilfen und Cger, jowie die Stadte Klagenfurt und Prag.

Gine zwijden diefen beiden Standpuntien vermittelnde Haltung nimmt die Wiener Hanbeldtammer ein.

fund: Sdlieplid) ift nod) barauf hinguweifen, dajs aud) dex Staats-Eijenbahnraty in wicberholten Rejolu-

té{%i%ggé% tionen- in bringenditer Weife die Ausfilhrung eincr zteiten Eifenbahnverbindung mit Trieft befilrwortet Hat.

vathes. Froh der in porfichenden Qunbgebungen zutage tretenbden eingelnen Gegenfipe Iaﬁ'en fidh stoei Haupt-

O o' gruppen von Sntereffenten unterfdeiden, von benen die eine, mit Trieft an der Spibe, in erfter Linie fiic die

pebungen.  Qergnziehung bes Aupenhanbdels durdy Derftellung pon Gifenbahnen eintritt, welde den iﬁeg zwifhen Salz-

burg und Trieft fitrgen, wdhrend die zweite ben Ausbau pon Linien befiirwortet, welde eine tveitgehende

Qiicgung der Relationen zwifdhen Jnunerdjterveidh) und Trieft Herbeifithren. €3 unterliegt feinem Bweifel,

vaj8 beiden Beftrebungen, vom volfdwirtidaftlihen und vom Hanbelspolitijhen Stanbdpuntte betradict,

volle Beredhtigung guerfannt iverben mufs, indbem forohl durd) die DHeranjichung be3 fiibdeutjden

Dandels, wie aud) durd) Riirzung des Weges swifden Jnnerditerveich und Trieft, iomtt burd) den Ausbau

jeber ber beiben Qinien nicht nur der Handel und Verkehr Triefts, fonbern aud) jemer der biesfeitigen
metd)ét)alftc itberhaupt eine bepeutende Belebnng und Steigerung erfalhren mwicd.

Standpuntt Dievans ergibt fih nad) Anfdhjauung der Regierung der principielle Gefichtapuntt, vafs die Triefter

mm?::,m“ Bahnfrage nur dann einer befricdigenden Ldfung jugefithrt werden fann, wenn foroohl der Ausbau ver

Taunernbahn, a3 aud) jener einer fitdlichen, bis Lrieft fithrenden baupt[tme in ?Iuéitcbt gertommen wird, wobei

allerdingd vom Standpuntte einer rationelen ftaatdwirtidaftlien Ofonomie alle jené Combinationen, welde

fid mit bem Baue pon Parallelbahnen ober lediglidy Concurrenszwede verfolgenden Projectdlinien befafjen,
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aunfer Betrad)t zu bleiben Haben und die ind Auge zu faffenden Neubauten ftreng auf jolde Linien zu
Defchranten find, weldye, indem fie Hirzere Berfehrawege aufidlicgen, fid) thatfadlid) ald fadhlid) bamwiirdige
Ergdngungen ded Bahnnehes darjtellen.

Qnbem ber Fitlle ded durd) cingehende Studien gemwonnenen Materialed und der Widhtigteit diefer
Bahnfrage entjpredend der tednijd-commerzielle Beridt sur Begritndung der Antrdge ber Regierung in
ciner abgefonderten Beilage unterbreitet wird, ol an bdiefer Stelle {iber die getroffenc Wahl der Rinien nur
Nadftehendes Hervorgehoben werden:

1nter den fitr die Tauecrnbahn beftehenden lternativprojecten ift bom tedmifdhen, commergiellen und
finanzicllen Standpuntte aud dHer Gajteiner Linie von Sdhwarzad-&t. BVeit iiber Gaftein, Bibdftein, fobann
nady Dued)fahrung bed Tauernitodes iiber Mallnip, Ober-Bellad) nad) Miollbriiden pder Spittal an dber Dran,
unbebingt der Borzug vor allen iibrigen Varianten einguvdvmen, nadydem bicjelbe dem angeftrebten Bwede,
bie fiirzefte Berbindung jwifden Salzburg und BVillad) Herzuftellen, bei den relativ geringften Anlagefoften
am beften entfpricht,

Hinfidtlid der fidliden Linie, dad ift ciner von der Siidbahn unabhingigen BVerbindung bder
ehemafigen Quonpring Rubolf-Bahn mit dew Neecre fommen Jauptjddlicd) nur mehr zwei Alternativprojecte
in Betradht, da fich das frither {tart in Didculfion geftandene Laat-Loiblerproject feither al3 nidht pved-
widgig cviviefen Hat. €3 find died dic fogenannte Predilbahn (Tarbig—Edrz) und die Karawantenbahn tm
Bijanumenhange mit der Wodjeinerlinie, an mwelde beide Wlternativlinien fid) fobann die dirccte Fortfepungs-
[inie bon Gory nadh) Trieft angujdlicken Hatte. Wenn and) vom finanziellen, fowie vom bautedhnijden und
baudtonomifdhen Gefidtspuntte aus der Predilbahn ober der diefelbe Ridhtung verfolgenden Mangartbahn
ber Boraug zuectannt twerben miifste, Tann dicfe Qinie dod) aus gefammtftaatlihen Riidfidhten nidt zur Aus-
fithrung empfohlen werden. €8 eriibrigt johin lediglidy die Ravawanten- und Wodjeinerbahn, weldje iiberdics
mit etnem Fliigel nad) BVillad) verfehen twerdben foll, {o dafs diefe Linie nidht nur die beabfidtigte Kilrzung im
Lerfehre gwijden Trieft und Snnerbfterveicdh betvivfen, jondern and) cinen ausreidjenden Erfap file die Predil-
Dafn in verfehrapolitijdyer Beziehung bieten wird. Die vorgedadyte, fohin bon der Regierung zur Ausfihrung
beantragte Bahn foll von Klagenfurt und BVillad) durch den Bérvengraben nad) Apling (Station der Linie
Laibad)-Tarvid) und von da durd) die Wodjein, dag Bata- und Jjongothal nad) Gory fithren.

Hinfihtlich der directen von der beftehenden Siidbahnlinie unabfingigen Verbindung von Gvry mit
Tricft war das Beftreben darauf geridhtet, eine Traffe zu finden, welde bei voller Unabfngigleit bon ber
©itbbahn einerfeits and) locale Bediirfniffe befricdigt, anberfeits dic coentuele feincrzeitige Herftellung einer
vont @dry nad) Adelsberg fithrenben Linie mit verhaltnizmdifpig geringem Koftenanfoande exmidglidyt. Ung
dicfern Grunde und in ber Crivdgung, dafs wider die Herjtellung ciner durd) dasg Ballone fithrenben Linie im
Hinblide auf die conceffiondmdipigen Redjte der Siidbahn immerhin beadtenswerte Bedenfen obwalten, wird
dic Fithrung der fiiblid)ften Strede iiber Reifenftein, St. Daniel, Oplina nad) Trieft-St. Andrae in Ausfidt
genommen, toofelbft die Verbindung mit den newen Triefter Hafenanlagen ftattfinben foll.

Die Bouldngen betragen fiir die Tauernbahn 77 Jm, fiir die Rarawanfenbahn 66 km, fiir dic
Wodjeinerbahn jammt dirvecter Fortfepung nad) Trieft 144 km,

Durd) dben Bau der Karatvanten-, Wodjeiner und Triefter Linie wird fid) gegenitber den Tarifldngen
itber die beraeit beflchenden Bahnlinien in der Relation wifden Tricft und dem mapgebenden fuotenpuntte
®landorf cine Wegtitrzung von 91 km, ferner infolge ded Ausbaued ber Tauernbahn fitr die Relation
Salzburg—Billad) eine joldhec von 176 km crgeben, wihrend nad) erfolgtem Ausbaue der [Emmtliden,
al8 ztocite EifenDahnberbindung mit Trieft beseidneten BVahnen die Relation Salzburg—Trieft eine Weg-
Fiivzung von 246 km erfafren twicd.

Die Baufoften werben fiir die Tauernbahn mit 60,000.000 K fiir die Karawanfenbahn mit
44,000.000 K, fiir die Wodheincrbahn und bderen Fortfepung Did Trieft mit 78,000.000 K, zufamucen
fitr jammtliche vorangefithrte Bahulinien mit 182,000.000 K veranid)lagt. Dicfem duferft betvddtlihen
RKoftenanfrwanbde fteht nun, abgefehen von ben zu exhoffenden, fiiv dbic Sdjluisiaffung allerdingd ausdjdlag-
gebenden wirtjdaftlidhen und verfehrapolitijdien Bortheilen und den aud) fier mit Sicherheit u gewdrtigen-
pen inbivecten Erivdgniffen fiir ben ©taat3idas vorcusfidilid) nur einc mdpige Rentabilitdt gegeniiber,
inbem der Reinertrag der fammilihen ol giveite Eifenbahnverbindung mit Tricft 3u begeidnenden Linien
nac) den Ergebniffen des beigejdloffenen tedhnijd-commerziellen Beridhtes nur mit etwa 205 Procent veran-
fdhlagt toird.

Hiebet ift behufs Erhohung dber commergiellen Leiftungsfabhigleit der nen Herzuftellenden Staatsbahi-
linien ber Peagebetrieb auf ber bie Tamern- und bdie Raraiwanfenlinie irennenden Siibbahnfivede von
IMolbriiden, eventuell Spitial bis Billadh auf Grund der biesfalls bereitd im Jahre 1898 mit der Siibbahn-
gefellfchaft getroffenen Bereinbarungen in Uusfidgt genomnren, (BVevgl. rtifel VI bed Gefepentionrfesd und
dbie sugehdrigen Erlduterungen.)
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b) Temberg—Bambor— palijild-ungarifde Grenge, At 1, 8. 3)

Die Perjtellung der Gijenbahn pon Qemberq itber Sambor zur galizijd-ungarijhen Grenge in dev
Ridtung gegen Nagy-Bereyua bilbete neben dem Baue sivcier anderer vom Staate hergujtellenden Bahn-
linien, ndwlid) der Eifenbaln Rrietoorsf—Rozwadow und der auf Dalmatiner Gebiet fallenden Streden der
Gifenbahn von Gabela in dic Bocdhe di Cattaro nebft einem Fliigel nad) Gravoja (Ragufa), den Gegenftand
cined in der 3. Sipung ber XIV. Seffion bes hohen Haufes am 24. Miry 1898 eingebrachten Gefes-
entiourfed (163 ber Beilagen des {tenographifden Protofolled der XIV. Seffion), weldher bon dem Hohen
Haufe jebodh) im Berlaufe der Seffion nidht in Verhanbdlung gezogen wurbe. Die Fertigitellung, beziehungs-
meife Bauinangriffnahme der beiden lehtangefiihrien Bahnlinien ift ingivifden auf Grund ded Gefetses vom
21. Tecember 1898, R. &. BL. Nr. 233, Detreffend die im Jabhre 1898 fiderzuftelenden BaYhnen niederer
Oronung, erfolat. Nadbem in der Bwijdengeit die damals nod) im Juge Dbefindlichen Borarbeiten fiir basd
Bahnproject Lemberg— Sambor— ungarifhe Grenge im Wefentlihen jum Abjdluffe gelangt find unbd
ber balbige Bau diefer Cifenbahn fid) a8 dringend wiinfhensivert darjtellt, joll filr die Uusfiihrung biefer
Linie in dem vorliegenden Gefebentiwurfe Borforge getroffen werben.

Die gegenftindliche Cifenbahn bildet die auf biesfeitigem Gebiete gelegene Theilftrede einer neuen Berbin-
bung de3 ungarifen Cifenbahineses wmit dem galizifhen, wnd zwar bder fiirzeften zivifhen Qemberg und
Ungarn, deren Perftellung ous Gritnden gefammiftaatlider Natur unabiveisliy erfheint. Ubgefehen von
biefem in erfter Rinie verfolgten Bmwede, ivitb e3 eine iveitere Aujgabe diefer neuen Rarpathenbahn
fein, bie von ihr durdjogenen, bisher mangeld cntfpredhender Communicationen wirtfdaftlid) wenig
entwidelten Qanbestheile Dem BWerfehre zu erfhliefen. TWad bdie Productiondverhiltniffe desd Uttractions-
gebietes anlangt, fo fommt sunddyft die Forftwictjdaft, fowie bie BViehpudt in Betradt. Jn den aus-
gedehnten, zum nidht geringen Theile mnody Urbeftdnde einfdhlieBenden Waldungen, welde fotvohl das
dem Gebirgszuge der Karpathen nudrdlid) vorgelegene Hilgelland, a8 indbejonbdeve basd gegen die ungarijde
®renge fidh Hingiehenbe Gebirge felbft bededen, twobei im teftlidhen Theile Budjen, im Hitlidgen Nadel-
hdlzer iberwiegen, befiht diefer Theil Galiziensd namBafte natiirlicge Hiffdquellen. Sdhon gegenwdrtig, da
mit RNitdfidht auf die Wefuhrverhéliniffe gerade in bem waldreidhften Theile Sédgemwerte nidht beftehen,
bringen bie borhanbenen Werfe, die zum grofen Theile mit Dampf betrieben twerben, bid zu 6500
Wagenladbungen ihrer Producte in bden nidftgelegenen Gifenbahnftationen zur Berfradtung. Eine
©Steigerung diefer Probuction fann mit Nidfidht auf den guten Bujtand des iibertwiegenden Theiled ber
in Betrad)t fommenden Waldbbeftdndbe nodh auf Jahre Hhinaus mit Sidjerheit ermartet werden. Daneben
ift fiic den Erport die Biehsudit bon Bebeutung, welde ingbefonbere in den gebirgigen Theilen intenfiv
betricben wird. n dem zivifdjen Lemberg und dem oberen Dniefter gelegenen frudhtbaren Acderlande gedeihen
infolge ber giinftigen Lage und Bobenbejdaffenbeit und dant der Rithrigleit ber Betoohner nahezu alle
Erzengnific der Landivirtidaft in reidhlidem IMage. Die Maffenproducte diefes Gcebieted find Getreide,
Qartoffel und Hew, aber aud) der Unban von Flah3 und insbefondere von Hanf, fowie die Gemiife- und
Obfteultur haben giinftige Eriolge aufsuiveifen.

S dem fiidlichen Theile ded von der Projectdfinie durdjyogenen Gebieted fpredhen gahlreide WUnzeiden
filr a3 Borhandenfein bon Erdol, deffen Gewinnung jebod) bie Schaffung beflerer und billigerer Communi-
cationgmittel gur unerldfslidhen BVorausjebung Hat. Aud) die Anfieblung von Jnduftrien twar mangels billiger
und entfpredyend leiftungsfdhiger Trandportgelegenheiten bigdher nur in geringem Umfange mdglich); verhélt-
nismdBig am beften entwidelt ift bie JIndujtrie im ndrdlidhen Theile des Attractiondgebietes, befonders in
Sambor, Rudfi und Komarno; insbejondere bie Producte der vortviegend in der Ileptgenannien Stadt al3
Hausinduftric Detriebenen Weberei erfremen fid eined ausgedehnten WUbjahgebieted. Bou der Einbeziehung
bicfer Stddte, in welden {id) aud) der Sib ver{dhiebener Behorben befindet, fowie ded {hon bermalen
ftart befudhten Sdjwefelbades Lubief wielfi in bdie Traffe bder geplanten Babhnlinie Yd{st i) unter allen
Umfitdnden ein giinftiger Einflufs auf den Berfehr derfelben erhoffen.

RNacdy den Crgednifien der Traffenrevifion, welder Umishandlung bie Theilfireden Lemberq — Samboyr
und €ambor— Gtrzylti bereits im Lavfe des Vorjahres untergogen twordben find, joll die Bahn, wie aus der
beigebefteten Uberfichtafarte su entnehmen ift, vow Bahnhofe Lemberg andgehen, zunddit neben der Ery-
herzog Albredhtbahu fithren, bei Qubich wielfi bag Weredzycathal iiberfepen, jodanun in dag Podlujnythal
aelangen, bic Stadt Rudfi berithren und nad)y Durdjquerung der Niederungen ded Dniefter in den Bahnhof
Sambor der Staatsbahnitrede Chyrow — Stryj gelangen. Bon ba bewegt fidh) die Traffe, im Thale be3 Dnicfter
anfjteigend, diber Staremiafto (Stary Sambor) und Bujowisfo gegen Strghtti. Die Cutideibung itber dic
weitere Eraffefithrung des gedadhten Bahnprojectes, weldje fid) bei Eiubringung der eingangsd bejogenen
Regierungsvorlage mangeld der Feftftelung des Unjdlufspunties an bie auf ungarijdem Gebiete ausju-
fitrente Theilftrede von Nagy-Berezna an dic Grenge nod) uidht ndher beftimmen liep, ift mittlereile
gt @mjten der durd) den Unfdhlujs nddft dem Uzdofpaffe bedbingten Traffe geiroffen iworden, und



19

it bag Project diefer Theilftrede in ndditer Beit der Traffenrevifion unterzogen iverben. Soviel
die Stubdien iiber bie Traffefiilhrung biefer Strede ergeben Gaben, {oll diefelbe von Strghffi aus in fitbsit-
lidger Ridhtung dem Jafienicathale, einem Seitenthale bded Dniefter cntlang, der nady Ungarn fithrenden
Reidhsftrape folgen, die Ortfhaft Rozhucs berithren und fich nach Nberjdhreitung der WafjerfGeide 3wifhen
Dniefter und Stryjflufs su dem lepteren fenfen, weldem fie fodbann bis zur Miindung ded Jablonfabaches
folgt. Bon hier ausd fithrt die Traffe diefem Badje entlang iiber Turta nad) Jabfonta nijna, gelangt bann,
dent linfen @ehiinge bed Spifanybadhes folgend, nadh Uberfepung der Wafferfdeide zwifchen bem Stryj- unbd
Ganfluffe 3u dem Tepteven Fluffe und crreicht, an demfelben fortfithrend, befténdig anfteigend Sianti und
pann die Landedgrenge nddhft dem Uzsotpaffe.

Der Lau diefer al3 normalfpurige Hauptbahn gweiten Ranged Herzujtelenden Kinie, deren Léinge
173'4 km betragen wird, foll fogleih) nad) Fertigitellung des Detailprojectes in Ungriff genommen und
bi3 Enbe des Jahres 1903 fertiggeftellt twerden.

Die approgimativen Bautoften erden fiix ben anf diterveidijdhem Gebiete ausdjzufithrenden Theil
einfd)lieflich ber Roften des Fahrparfes per 4,090.000 K, dann der infolge Ginmiindung der Linfe in den
Bahnhof Lemberg ertvadhfenden Mehriofien von 800.000K 1unbd der Roften der hiemad) nothwenbdig
werbenden Eriveiterung ber beftehendben Station Sambor der Staatzbahuien per 1,200.000 I, mit bem
Gefammtbetrage bon 38,200.000 K veranjdhlagt.

Siir ben Bau ber Linie Lemberg—Sambor—galizijd-ungarijhe Grenge ift bereitd in den Jnovefti-
tiongpraliminarien filv basd Jahr 1898 ein Betrag bon 140.000 fl., gleih 280.000 K, filr bag Jabhr
1899 ein foldjer bon 2,260.000 fL., gleid) 4,520.000 K und fitr bad Jahr 1900 ein Betrag von 1,000.000 K
al8 Erforbernis fiir die Projectivungsarbeiten, Fahrpartoejdaffung und Bavinangriffnahme eingeftellt worden.

Mit Ritdficht auf die frither erwifhnte wirtjdaftlide Bedeutung dber projectivten Bahnlinie fitr die von
perfelben durdyjogene Gegend wurden von Seiten der Jutercffenten bereits Beitrdge zu den Baufoften im
Betrage von 290. 000K fichergeftellt, wihrend meitere Beitrdge per 18.000 K nody in Ausfidht ftehen.
Uberdies ift bic Staatzverivatiung im Hinblide auf den in dhulidhen Fillen beobachteten Vorgang bom der
Borausdfesung ausdgegangen, dafd aud feitend bed Landes bie Leiftung eined angemefjenen Beitrages su den
Roften dicjed Bahnbanes zu gewdrtigen ift. Die begiiglihen BVerhandlungen mit dem galizijhen Lanbdes-
audjduffe find bereits eingcleitet worben, bi5 nun aber nod) nidht jum Ab{Hluffe gediehen.

¢) Pyhrnbabn, (. I, 8. 4)

Die chebalbige BVermwirtlidung de3 Babhnprojectes iiber den Pyhrnpais, teldes befanntlich {chon
nehreve Jabhrzehmte guriidreidt — die BVerbindbung Wels— Rottenmann war bereits in der im Jahre 1869
cingebradyten, jeboch wegen bevorfiehenden Seffionsidhluijes z,-uri’xcfgegg-ngenen Regicrungsvorlage, betreffend
die Bervollftdndbigung des Eifenbahnnepes, aufgenommien — bildete in lepter Beit, insbejonbere feit bem Ans-
baue der Kremsthalbafn von Ling nac) Rlaug-Steyrling, den Gegenftand wiederholter eindringlicher Petitionen
forwohl feitens der Localintervefienten al8 aud) bder berufenen BVertretungstirper von thmetcf) b der Enns.
Thatfachlich wird and) die projectivte Bahnverbindung von Klaus-Steyrling nad) Selzthal ein grofes Gebict
aud ber wirtfhaftlidhen Jiolivung, unter welder basfelbe bei dben gegemwdrtigen Communicationdverhdlinifien
au leiben Bat, befreien, den dafelbft bejtehenben Jnbduftvien, Gievunter namentlidy der feit Jahren bdarnieder-
licgenden Eenfeninbduftrie, sur Rettung bdienen und den vorhandenen Bobenproducten, al3 Holy nd
Mineralien, nene Abfahgebiete erjdlieferr. Wuch vom Standpunite des Fremben- und Touriftenverfehres
berbient die intendirte Bahn polle Beadhtung.

Abgefehen pon diefer Tocalen Bedeutung twird aber bic neue BWerbindungslinic zwifden Stetermart
und Oberdfterceid) im Jufammenhange mit der entfpredhend zu reconfiruirenden Rremsthalbahn audy fitr den
Tranfitverfehr von Widptigleit ein, inbem fie geeignet ift, die Melation zwifhen Weftbdhmen und DOber-
Biterreidh einerfeitd und Trieft anderfeitd neuerlidy zu Yiirgen. Die dicsbesiigliche Bebeutung diefed Projectes
gelangt in bem commerciellen Berichte {iber bdie zweite Eifenbahnverbindung mit Trieft sur Erorterung.

Endlid ift nidyt auper Betradt ju laffent, bajs die Bahn bei eventuellen Berfehrsitorungen auf den
Denadgbarten @ebirgslinien der Staatzbahnen, wie foldhe in den lepten Jahren infolge von Elementar-
creignifen toieberholt eingetreten find, cine nidt unwidtige Hiffsroute bilben wird, fo dajs ifre DHerftellung
audy im gioeifellofen Jnterefic der Staatseifenbahnvermaliung gelegen erfdeint.

Hinfihilid) der tedhnifhen Seite des BVahnprojectes wird Nadhftehenbdes bemerkt:

Fiir die [berfchienuing des Pohrn Paffes wurde feitens der General-Smipection der ofterrelcﬁlfrbcn
Cljenbalnen bereits anfangd bder Giebjiger-Jahre ein Generalproject audgearbeitet, bei ieldjem eine
Berbindbung von Wels nad) Roitenmann ind Auge gefafst wurde, Seither mwurden tiederholt gemerelle
Projecte mit der Traffe von Rlous-Steyrling nad) Liegen verfafst, bei iweldhen unter Unwendung des
gemijchten Betrichsiyftenies die Herftellung eined Scheitelfunnels vermieden werben jollte.

2a*
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Nadhdem jedbod) eine berartige Traffe infolge der Hohenlage der cingelnen Stationen fiir den localen
Berfehr von fehr untergeordneter Bedbeutung getvefen twdre, andberfeitd aber die Bahnftange in bder
Hohe bed Pyhrn-Paffes -— 940 m iiber dem IMeercdipiegel — indbefonbere bei den dort PHerrfdenden
Himatifchen Berhdltniffen einen ungehinberten Betvieb faum geftattet Ditte, wurden bom Eijenbahu-
minifterium im Jahre 1899 neuerdingd Studien vorgenommen, weldje gt dbem Ergebniffe fithrten, dajs bie
ZTraffe der Pyhrnbahn jowohl aus sfonomifden ald aud) betriebstednijGen Ridfihten von KRlaus-Steiling
itber Windifjdhgarften und Spital am Pybhrn mit Durdptunnelung der Wafferfdeide ald UdDdfionsbahn
birect nad) Selathal gefiihrt werdben miiffe, da eine Verbindbung mit Liezen wefentlid) fdyvierigere BVerhilt-
niffe, fomwie eine Verldngerung ber Traffe im Gefolge Hitte.

Die ungiinjtige geologiiche Bejdaffenheit des mit dem Sceiteltunnel zu durdhfafrenden Gebirges
Yowie die ldingere, im Marimalgefdlle liegende Rampe wittbe namlid) im Falle dber Wah! bes Anfdluffes in
Liegen die Erhohung der Baufumme wm mindeftensd 1,000.000 K Perbeifiihren, aus weldem Grunde
bie Entjdeibung su Gunften des Anfdhluffes in Selzthal erfolgt ift.

Die Trafjefithrung, jowie die Anlageverhiliniffe find ausd dem Nadftehenden ju entnehmen:

Die Pyhenlinie zweigt in ber 467 m iiber bem Meere gelegenen Station RKaus-Sterling der
Rremsthalbahn ab, folgt fobann bem Buge ber Reid3ftrafe durd) die enge, von fteilen Wianben einge-
fdloffene Rlaufe unterhald ves Sdjloffes Rlaus, bdie {harf voriretenden Felsriiden mitteld Tunnelen durd)-
Drechend unbd gum Theile auf Stigmauern gefiihrt, weldpe bi8 an die Reidysfirafe Herabreidhen.

Bet Qilometer 28/, wird die Reidhsftvrafe im Nivean gefrenst und folgt unmittelbar darauf an der
Bereinigungsftelle ded Steyrlingbached und des Steyrfluffes die Station Steyrling,

31 Furzer Uufeinanderfolge iiberfept {odbann bie Traffe bie tief in bad Terrain eingefdnittenen Gerinne
bed Steyrlingbadjes, 6te1)rfluﬁ'e§ unb %ctd)fbac[)eé mittel8 50 big 60 m teiter Britden und erceicht bei
ber Station Dirnbad) in Rilometer 7°5 ein ansgedehntes, faft chenes Plateau, das nur bon den tiefen Riffen
bes Rrenn-, Sdhaldy- und Palmgrabens durdyquert wird. Die [berbrittung diefer Graben erfolgt mit Biaducten.

8mtfd;en vem Qrenn- undb Sdaldgraben ift bet Rilometer 9°1/; eine Dalteftelle nadjt der Rirde pon
&t. Pankrag in Ausfit genommen,

An der Cinmiindung ded Fifdbades in ben Teid)lbad) wird lepterer neuerbingd von einem Biaducte
itberfpannt, worouf bei Rilometer 15°0 die Station Borber-Stoder nddhft der beftehenden Strafenbriice iiber
ben Tetdhlbach projectit ift.

Nun zieht die Trafle mit einer Neigung von 20 Promill in jharfen Keimmungen am Fufe bded
Rablingberged, am redjten Ufer bes Teichlbadjes, hig jum Platean von Winbdifchgarften, itberfest bei Rilo-
meter 18°7 bie Reidisjirage im Mivean und erceidht bdie Station Windijdhgariten, welde am weftlicdhen
Enbe des Orted unmittelbar an der Reidhaftrafe fituict ift.

Bon diefer Station wendet fich bie Traffe im {harfen Bogen gegen Sitben, crhebt fid) mit geringen
Jeigungen vorerft am redjten, dann am linfen Ufer ded Teid)lbadhes bid sur Station Spital am Pyhen,
welde am Eingang desd gleidnamigen Orted bei Rilometer 26°8 angelegt ift, und fteigt nun entfpredend dem
groBeren Befdllc dber Thaljohle mit der Marimalneigung bon 25 Promill big jum Eingang ved 4460m
langen, eingeleifig brojectirten S@eiteltunneld, welder dbas Maffiv des grofen Bosdrud durdybridht. [n ber
Mitte bes Scciteltunneld erreicht die Bahn den Culminationspuntt mit 731 m Seehdhe und fillt fobann
mit 3 Promill bis sum Tunnelousdgang, welder in dad Ardningthal zu legen fommt.

Die Sohle pes Ardningthales fallt Tef)r tafdh ab, fo bafsd aud hier die Magimalneigung angetvendet
werden mufs, um fiir bie Siation Urbning eine giinftige Lage zu erhalten, und weiters um bei Lilometer 38°5
nad) {berfeung der Reicdhsftrafe die Sohle ded breiten Ennsthales zu erreichen.

Dic Traffe durdyquert bag Ennsthal, iiberfegt bei Rilometer 39°2 den Ennaflufs niit cincr 60 m
weiten Briide und {dlieht fih nad) Uberfesung des Paltenbahes bei Rilometer 40°0 der Staatsbahn-
Tinie Rlein-Reifling— Selzthal an, welder fie ald jtueited Seleife His zur Enditation Selzthal folgt.

Wa3z die Dauptanlageverhdliniffe ber Pyhrnbahn betrifft, Ffonunt im allgenteinen zu bemerfen, daf3
diclelbe al3 eingeleifige Hauptbahn sweiten Ranged mit normaler Spuriveite fitr ben unbefdrdnften Verkehe
aller Fahrbetriebsmittel hergeftellt, und bie Grundeinldfung bden vorangefithrten Unlageverhiliniffen ent-
predhend burdygefiihrt werben foll.

Die Bauldnge betrigt 41°9 km, die Beiriebslinge, von Mitte u Mitte der Aufnahmsgebiude bder
Geiben Enubdftationen gemeffen, 42'55 km, die Tariflinge Klaus— Selzthal 48 im.

Die dpurd)jhnittlihe Magimalneigung der Bahnnivellette ift mit 25 Promill in nsfidt genommcen,
dod) wirb diefelbe nur auf einer geringen Linge jur Unwendung fommen; Ddenn dic mit den Neigungen von
15 bis 25 Bromill verfehenen Trafjenabjdinitte betragen nur 24'5 Procent ber Gefammilinge, und wird bei-
Beftimmung der Neigungsverhdliniffe der Babhn gelegentlid) bder Uufftellung des Detailprojected anf den
mbglidjten Nusdgleidh ber Bugstiderftinde in der Weife hinzumwirken fein, dafd die dburdidnittlide Magimal-
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neigung in den Bidgen nad) MaBaabe ihrer Halbmefler comdBigt, in geraben Streden dagegen cntjpredhend
erhpht toird.

Die Stationen werdben entmweder forizontal oder in Neigungen big ju 2°5 Promill im Maxginmum
angelegt, nur die in der currenten Bahn projectivte Halteftelle St. Pantrag fiegt in einer Neigung von fechs
Promill,

Auch bei Anordnung der Ridhtungsdverhiliniffe ift dem Charatter diefer Bahn Rednung getragen, e3
yurde dafer ber Minimal-Kuitmmungshalbmefier mit 260 m feftgefest und liegen von der Gejammtlinge
der Bahu 43 Procent in Bogen und 57 Procent in Geraden.

9le anderen Anlagen, wie Unter- und Oberbau, Stationsanlagen, Hodhjbauten und jonftige Betriebsd-
eintichtungen der vorgejchlagenen Bahnlinie twerben den eingangs erwdhnten Unfordernugen nady anftands-
Iofer Bewdltigung des Local- und Tranfitberfehres entjpredjend ausdgeftaltet werben.

Die Baufoften find mit 12,000.000 K préliminict; ridfidtlid) einer Beitragsleiftung feiten3
be3 Qandbes und der Jnterefenten find Verhandlungen bisher nodh) nidt eingeleitet worben.

d) Rakonif—Taun, (At. I, 8. 5.)

Die projectirte Eifenbahn von Rafonig nad) Laun Hat junddhjt den Bwed, bdic wirtidaftlidhe Entwid-
Iung bes in Betradht fommenden, von ber Natur reid) gefegneten Gebietes u fordern, insdbefondere eine
beflere Berwertung der mannigfaden Crzeugniffe der Landwirtjdaft und Indujtrie ju exrmigliGen.

Die verfehrapolitifdhe Bebeutung diefer Bahnlinie wird aber wefentlid) darin liegen, daj3 durd) bdeven
Musbau eine neue Route fiir ben Tranfitverfehr gefdaffen wird und Transporte von Staatsbahnlinien,
weldje ihren bidherigen Berfehr faum mehr ju bewdltigen imftande find, diefer neuen Berfehraverbindung
werben ugefithrt werben fonnen.

Die erfrenlidermeife in rafder und ftetiger Steigerung fid) entwidelnbe Berfehrazunahme auf den
Gtaatsbahnlinien Prag—Obernips und Pilfen —Obernis Hat ndmlid) infolge bder befdrdntten BPlapverhilt-
niffe der Stationen unbd infolge der theiliweife fehr ungiinftigen Neigungsverhiltniffe der genannten Streden
mefrfache Ubelftdnde gezeitigt, deren Befeitigung vom verfehratednifhen Standpuntte und aus Ridfigten
ber Betrichsfidherheit nunmehr Jdhon zur dringenden, unausdiveidlidhen Nothwenbigteit gerworben ift.

Die Berhdlinifle liegen thatfadlich fo, dajé die Bahnlinien Prag—Obernip und Pilfen—Obernip
Beute bereitd an den @rengen ihrer Leiftungsfdbhigleit angelangt find.

Die Frage einer Entlaftung der genannten Streden, iwie fie bem angeftrebien Bwede am beften ent-
fpredjen, zugleidh aber aud) ben Iocalen Berhiltniffen in ausreidhendem Mafe forderlid) fein wiirde, bildete
bafer im Cifenbahuminifterium feit gevaumer Beit den Gegenftand reiflier Crivdgung und eingehender
Stubien. Nad) dbem Crgebniffe diefer Stubien fann nun diefe Entlaftung ohue SdHhadigung desd beftehenden
Gtaatsbahnverfehres am wedmifigiten durd) eine theilmeije Ablenfung des Berfehres von den in Rede
{tehenden Bahnlinien unter Ubetleitung gewiffer Transporte auf bie bidher wenig in Unjprud) genommene
Gtaatsbahnlinie Rafonip—Protivin erzielt werben, zu weldem Behufe aber bdie Herftellung einer jelbjtin-
digen Berbindbung von Rafonib gegen Laun, begiehungsoeife Poftelberg ind Ange gefafst werden mufs.

Die anfdeinend in erfter Qinie in Eridgung su jiehende Herftelluing von jweiten Geleifen auf
ben pbengenannten beftefenden Staatsbafnen wiirde ndmlich), abgefehen dbavor, bdafs Hiebei den durd) bdie
Ausfithrung der intendirten Eifenbabhn zu befriedigenben Berkehrbediirfniffen nidht Redhnung getragen
wiirbe, bem angeftrebten Bwede in mweit geringerem Mafe entfpredhen und babei einen nambaft Hiheren
Roftenaufmwand erforbern, afs die Herftellung einer neuen Berbinbung mit der Rafonif-Protiviner Bakhn,
mifrend die eventuelle Hevanziehung der Bufchtéhrader Eifenbahn zur {1berfiihrung von Transporten von
bem Bertehratnotenpuntte Obernip auf die Linte Rafonis— Protivin nidht nur vom tednifden, fonbern
ingbejonbdere aud) vom ftaatdfinanziellen Standpuntte echeblichen Bebenten begegnen wiirhe.

Die hienad) behufs Erzielung einer neuen Berbindbung mit der Rafonig-Protiviner Staatshahnlinic
s erbauenbde circa 43 Am Yange normalfpurige Localbahn Ralfonit— Qaun zweigt am weftliden Ende der
Statiot Rafonip der borgenannten Staatsbahnlinie ab, fiihrt anfangs entlang des Babhntbrpers der Local-
bahn Rafonis—Petidhan und nad Uberfebung des Rafonisbaches in weftlicer, bann in bormiegend ndrdlider
Richtung iiber den BVeteny vrd) nad) Reofdjau, twofelbft die Localbahn Krupa—Rolcihomip der ausjdl, priv.
Bujdhtehrader Gifenbahn iiberfept wird. Jn ihrem tveiteren Buge filhrt die Bahn itber das Plateau von
Weplay, erreidit jodbann bdie Pawliner Hohe und erfteigt nad) Nberfahrung der Qinie Prag—Eger der
Bujdtehrader Eifenbahn die swijden Netidhenit und Raunowa gelegene Wafferfheide.

Bon Pier qus fithrt die Trafle an den Ubhingen bes Rapuzinertvalded und bes Pravbdaberges abiwérts
ned Domaujdip, fenft fid) unter Beriihrung des Ortdgebieted von Solopist in bas Domaujdhiper Thal,
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aelangt hiecauf bei Ronétopy in bas Thal bes Hriwiper Badhes und fithet an der linfafeitigen Lehne des-
felben nad) rimis, dann iiber Opotfdhna und Jtmlin nady Semidy.

Sm ieiteven ift sunddhft in Ausficht genonunen, die Bahn entlang des Buges der Laun—Semicdher
Begirksitrage su fithren und bie neue Rinie nddit der Niveaufrenzung der gedadhten Strage mit ber Localbahn
Poftelberg — Laun zum Anjdluffe an bie leptgenannte, die Garantie deg Rbnigreihed Bihmeun genieBende
Localbahn gu bringen, welder Anjdhlufs mittel3 beidberfeitiger Berbindungseurven zu erfolgen Hitte, wm die
thunfichjte Mitbenithung bder Yebteren bei allen Hier in Betradht Iommenden Becfehrdrelationen
crmiglichen.

Geitens einiger Jntereffenten wird dagegen behufs Erziclung einer divecten BVerbindbung der Localbahn
Rafonip—Laun (Poftelberg) mit der Stalion Laun der Staatdbahnlinie Prag—Dur ohne Bermittling der
Localbahn Poftelberg—Laun, eine circa 11 A= lange Variante angeftredt, welde im Nordben der Ortfdyaft
Opotidna bon dber borbejdriebenen Traffe audgeht und in nordivftlicher Ridjtung itber Bittolib, bann entlang des
Bahntirpers ber Staatgbahnlinie Prag— Tug fithren und am Hitliden Enbde bec Station Laun einmiinden foll.

Jm Hinblide auj bdic Berkehrabedentung ber vorbefdriebenen LQinie und bei thunlidfter Beadhtung
ber Baudfonomie und der localen WVertehrabediirfniffe wurde bisher die WMarimalneigung mit 15 Promill,
ber Minimalradiug mit 250 = angenommen und das erforberfiche effective Baucapital mit 8,000.000 K
veranjdlagt.

Das Uttraction3dgebiet bder fiderjuftelienden Bahn, iveldjes in abdbminiftrativer Begiehung nadh
Ratonis, Laun und Saaz gravitivt, und in geographijder Beziehung jum unteren Egergebicte (Mittel-
gebirge) gehort, weidt frudytbares, gut cultivirted Aderland (64 Procent) und ausgedehnte, rationell bemwirt-
fdyaftete Balbungen (85 Procent) auf, wiahrend der Wiefenbau gany belanglos ift.

Bon grbfter Widptigleit ift der in grofem Mage betriebene Juderritbenbau, Hopfen finbet fidh im
Attractionggebiete in geringerer Menge, aber in guter Vnalitat.

Der borhandene BViehftand ift siemlidh Dbedeutend und (st fidh) dafer ein anfehnlidher Bicherport
ermarten. Jn bem von der Bahn durdyzogenen Gebicte finben fich ferner ziemlidf) groke Steinbriidye, deren
Grgichigteit erft durd) bie Crmiglidung billigerer und vajderer Verfraditung entfpredhend wirdh ausdgeniifst
wecben fonnen,

Die Juduftrie geigt in diefem Gebiete eine erfrenlide Cnimidlung und umjajst die Fabrication von
Buder, von Thonwaren und Porzellan, bon WMetall- und Lebertvaren; auperdbem fomumen zahlreihe Biege-
Yeien und Mithlen, owie grofe Brauereien in Betradht.

Die zwet groBen Buderfabrifen in Qaun vevarbeiten {dhrlich 2 Millionen Duintal Riibe, von weldemn
Dauantum {don dermalen civca 200,000 Duintal von Rafonib bezogen toerben.

Diefe Menge wicd fih nad) Vollendbung der Bahn jebenfalld fteigern, da zu erwacten fteht, dajs bie
Wrea deg Ritbenbaues fich in diefem Falle crheblid) vergrbfern wird. Die gedadjten Buderfabrifen beziehen
ferner jahrlidh) circa 150.000 Quintal Raltjtein und gebraunten Kalf aus Beraun. WAud) diefe Trandporte
werben feinerzeit ohne HBweifel ihren Weg itber die newe Bahnlinie nehmen.

Bon groger Wichtigteit ift die neue Bahuverbindung fitr die Forderung der Kohlenwerke bei Reojhau
und bei Rafonih, die, insbejondere bet Herftellung geeigneter Schleppbahnen, aller BVorausfiht nad) einen
bebeutenden Anfidivung nehmen diteften.

Neben bem Koflentransporte fpielt ferner die Verfradjtung von Bau- und Breunholz aus den aus-
gedehnten fitrftlid Sdhmwarzenberg’fden und fiicftlich FitrftenbergjGen Revieren eine vidtige Rolle, nament-
lih wenn burd) den Ausbau der projecticten Localbahn Laun—Libodowip ein Hirzerer Weg zur Clbe
gefdaffent fein wird, Bon fonjtigen Fradtactifeln ivdren nod) Mehl, RKeleie, Hopfen, Hopfenftangen, OO,
Bier und Getreide Hervorzuleben.

Die heute {hon einen widtigen Knotenpuntt de3 Eifenbahnverfehres bilbende Stadt Laun wich durd
ben neuen Babhnanjdhluis in ihrer commerciellen Entwidlung nod) w:fentlidh gewinnen,

Nad) der aufgeftellten Rentabilitdtsrednung find bie Bruttoeinnahmen au3 dem localen Perjonen-
vetfehr ber projecticten Bahnlinie auf 26.000 K, die Bruttoeinnahmen aus dem localen Giiter verfehre auf
144.000 K zu veranidlagen.

Der Schwerpuntt bes Verfehres toird jedod) nad) dbem oben Angefithrten in erfter Linie im Tranfit-
verfehre liegen, weldjer jedenfalls etnen fehr betrddytlihen Umfang aufiveifen toicd. Die in diefer Hinficht
angeftellten Berednungeu fithrten nimlid) zu bem Ergebniffe, daf3 fiir bie projectivte Bahnlinie Tranfit-
trangporte (Braunfofle, Roheifen, Ralbitein 2¢) im Gejonuntquantum von tu1d 600.000 Tounen zu
gewdrtigen find, wwelde beildufig 670.000 K Bruttoeinnahmen liefern ditrften.
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Dienad) unterliegt e3 wohl Ffeinem Bweifel, dafs dic neue Linie eine anfehnliche Rentabilitdt auf-
weifen und bafs das, wie oben erwdhnt, wit rund 8,000.000 K veranjdylagte Anlagecapital derfelben
cine angemefjene Berzinfung finden toird.

Das vorerwdhnte Unlagecapital wird jedenfalls jum iweitaus groften Theile bom Staate, fei €3 in
Form bes unmittelbaren Staatsbaucs ober im Wege der Garantie fiir das Borzugicapital, su bejdaffen,
sum reftligen Theile dagegen dburc) Beitrige bes Lanbes und der Sntevefjenten fidhersuftellen fein.

Die Enticheidung daritber, ob der unmittelbare Staatdbau ober die Staatdgarantie fiir dasd Borzugs-
capital filr die projectivte Qinie cingutreten haben wird, mufste in dem Gefepentivurfe vorldufig offen gelaffen
werben, da biesbesiigli) das endgiltige Ergebnis der Verhandlungen wegen Craielung von Beitragsleiftungen
von Geite ber Jntereffenten und des Ronigreidhes Bishmen von mafgebender Bedeutung fein wird.

e) Bartberg— Friedberg. (Ust. I, 8. 6.)

Die Befirebungen nad) Herftellung ciner Ddirecten Bahnoerbindung zwijden der nordftlichen
©tetermorf und der Gifenbafhin Wien—Afpang durd) bad Gebiet bded Wedjfelgebivges erfdeinen in
pen wirtidaftliden Berhdltnifien diefes @ebietes voll begriinbet, und ed Hhaben daher audy die Sdyritte,
weldje feitend allev betheiligten Rreife bereits feil gevaumer Beit in Ubfiht auf die ehefte BVerwirtlidhung
eincr foldjen Bahnverbindung behufs wirtidaftlidher Eridhliepung der Oftfteiermart, jotvie behufsd Heritellung
eined jteiten Schienentveged zwifden Wien und Grag eingeleitet urben, feitend der Regierung jederseit
polle Wiirdigung und thunlichfte Forderung gefunden.

Diebei befand fid) bie Regierung in Ubercinftimmung mit den Rundgebungen ded Hohen Abgeordmeten-
haufes, der Lanbesvertretungen bon Nieberditerveih und Steiermart, weldje bie genannte Bahnoerbinbung
im Jntevefle der beritheten Landestheile bringend forbern, mit gahlreichen Petitionen der Localinterefienten,
welde anf den durch den Mangel geeigneter Scdjienenmwege bedingten iirtjdaftlichen Niebergang ded ndrd-
licgen Theiles der Offfteiermart Hinweifen, Jowie mit den Befdliffen der Wiener Gemeinbdevertretung, toelche
die grofe Widhtigteit der Forifilhrung der Afpangbahn iiber den Wedhfel fiir die WUpprovifionirung ber Reidys-
Hauptftadt, ingbefonbere mit Fleifd), Mildh und Objt, und fiir die Ausdehnung bded Markted fiir bie Wiener
Snduftrieerzengniffe nacdhdritdlicyit betonen,

Die zur Siderfteliung beantragte, circa 27'5 km lange, normal{purige Bahnlinie Partberg — Fried-
berg, welhe abgefehen wvon ihrer Niglidhfeit fitr bie Yocalen Werfehrdintercffen und filr bdie fitdlid)
anfdylieBenden Localbafhnen vor allem al8 Theilftrede der im geeigneten Beitpuntie fiderzujtellenden, oben
genanuten Eifenbahnverbindung Hartberg—Afpang in Betrad)t tommt, beginnt in der Enditation Hartberg
ber im Gtaat3betriebe ftehenden Localbahn Firftenfeld — Hartberg und wenbet fih sunddyit in bitlicher
Ridhtung, um nad) Uberfepung des Safen- und Qungipthales in das Lafnisthal su gelangen. Jnu biefem
Tepteren wirb fobann bie Bahn auf eine ldngere Strede an der redyten Lehne in mdhiger Neigung aufwdrts
gefithrt, tworauf Hinter dem Orte Lafnip bder gleihnamige Bad) fiberfest twird und die Bahn hiedurd) an

die linfe Thallehne tritt, um bei Rofhrbach ein von Norben fommendes Seitenthal zur weiteren Forifithrung
benitpen zu tonnen.

Nach den BVerlaffen der Station Rohrbad) beginnt die Linic mit der Magimalneigung von 25 Promill
angufteigen und gelangt, im allgemeinen dem Buge der von Hartberg fiber Lafnip und Rohrbad) nad)
Jriedberg fithrenden Besirkaftvafe folgend, iiber Dechantstivdhen und Stegersborf jur Endftation Friedbery,
weldye im Siiben ded gleidnamigen Ortes und derart angelegt wird, dafs eine pitere Fortfehung der Bahn
ourd) dad Wedhjelgebiet sum Anjdluffe an die Gifenbahn Wien—Afpang leicht erfolgen fann.

Der Heinfte Halbmeffer der Bidgen ift im Hinblid auf die feinerseitige Wusgeftaltung bdiefer Bahn
gu einec Durdjzugslinie mit 250 m vorgefehen und find iiberhaupt aud) die fjonftigen Anlagever-
péltnifle des Untcre und Oberbaues der Projectdlinie berart gewihlt, dafs biefelbe ohneweiterds aud fiir
die Hinftigen Dauptbahnzwede geeignet ift.

Die im Borfiehenden befdriebene Traffe dburd) daz Lafnipthal verdient gegeniiber ben vom Stand-
punftc der tednifden Ausfithrbarteit gleidfalls in Betradjt tommenven BVarianten von Hartberg durd das
Thal bed Qungipbaded iiber Sungiy, BVagenborf und Lehen ober von Partberg durd das Safenthal itber
Eggendorf, Seibersborf und Grafendorf aus dem Grunde den Borzug, rweil die erftere Linie nidt nuv bei
einem erheblich geringeren Bauloftenerfordernijfe den wirtjhaftlihen und Berkehrabeditrfnifjen bed in Rebe
ftehonben Gebietes der Oftjteiermart ebenfo gut entjpridht, wie die andeven BVarianten, fonbdern iwetl diefelbe
aud) durd) ihre Qage in der Nahe dev ungarifHhen Grenje geeignet erfcdheint, einen Theil Ded in Tepterer Beit

aus dem ®venggebiete auf bdie Localbahn Pintafeld —Steinamanger abdgelentten BVerlehres wieder juriid-
gugewinmen.
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Dabei entfpricht die gemwdhlte Traffenfiihrung aud) am beften den im Hinblide auf die Eigenfdhaft der
Linie Hartberg—Friedberg ald einer Theilftrede der geplanten Bahnverbindbung Apang— PHartberg 3u
ftellenben tednifden Anforderungen.

Jm Hinblide auf diefe allgemein anerfannte volfswirtidajtliche und verfehrapolitifhe Bebentung
einer ©djienenverbindung swifden den bdermaligen Bafhnendpuntten Uipang und Hartberg fonnte e3 die
Regicrung nur mit Befricdigung begrithen, ald fid) die WctiengefelljGaft der Cifenbalhn Wien—Ujparg vor
ciniger Beit bereit erfldrte, unter gewiffen Borausfebungen, ju welden indbejondere aud) die Erlangung
cined ziemlich veitgeheuden Untheiled an den in Betradyt Fonunenden Trvanfitverfehren gehvrte, die Fort-
fithrung ihrer Linie bis Hartberg in Ausfidht su nehmen. Bei den in biefer Ridhtung gefithrien Berhand-
Tungen Bat fid) jedbod) Deraudgeftellt, dafd die von ber Acliengefelfdaft der Cifenbabn Wien —Afpang
voraudgefeten Tranfittransporte fiir die neue Bahnverbindbung abfolut nidht zu gewimten wdren, und o3
bat fidh fohin dic genannte Bahngefellidhaft im Hinblide anf dbag Crgebuis der vorgedaditen Lerhandlmngen,
fowie auf den Umitand, bdafg der Gefellfchaft dic feitens ber @taaté’berma[tung aus nabelicgenden verfehrs-
politifdhen Crivdgurgen verfangte Ubergabe der neucn Bahuverbindung in den Staatsbetrieb nidt convenirte,
im October 1898 zu der Eri(drung veranlajdt gefehen, dajs fie nidt in der Lage fei, die Wusfithrung der
projectivten Bahnlinie su itbernehmen,

Ungefihts biefer Sadlage erwud)d nun fiir die Regierung die Aufgabe, bie Realifirung der afs
oringend wiinjensdivert anerfanunten Bahnverbindbung auf einer anberen Grundlage anjuftveben. Hiebei
founte i) die Regierung der Wabrnehmung nidht verfdhlichen, dafs die volle Wusniibung der projeclicten
Bahnlinien, ingbefonbere fiir den Durdhzugsvertehr dadurd) wefentlid) behinbert erfdeint, bdajs fidh) die Wn-
{dhIufsbabn in ber Ridtung gegen Wien im Befihe cincr felbftdndigen, naturgemdf in erfter Qinie ihre
60nbcrinteteﬁen Deriidfichiigenden  Privatunternehmung befindet. Diefer Umftand fallt umfomehr ind
Getwidyt, a3 eine Einldfung ber (Etieubaf)n Wien— Afpang auf Grund der conceffionzmiGigen Beftimmungen
uod) auf Jahre hinaus prattijdh nicht in Betradht gesogen werben Fann.

Durch die Beftimmungen der Ulerhidyften Conceffiondurtunde fiir bic genannte Eifenbahn vom 28. No-
pember 1877, R. @. BL Nr. 12 ex 1878, erfdcint nimlid) allerbingsd formell bdie Moglichlcit geboten,
die Cinlbfung biefer Bahn aud) vor Ablauf des breifigften Conceffionsjahres vorzunehmen, allein
die concreten Beftimmungen itber bie Beredhmung des Entgeltes fitr die Cinldjung der Bahn frellen fidh fiir
den Gtaat fo egceptionell ungiinftig dar, dafs eine Erwerbung der Bahn anf diefer Gruudlage nur mit gan
unverhdltnidmifig qrofen finanziellen Opfern ded Staates bewirkt werben Honnte.

Unter diefen Umftdnden pridhien es ber Regierung geboten, nicht fofort an den Ausbau ber gangen
Babhulinie u fdyreiten, wofiic iibrigens vorlaufig aud) bdic ecforderliden tednifhen Grundlagen nidt
gegeben todren, fondern zundd)ft auf dem Wege, tweldher bisher durd) die Siderftellung der Localbahnen
Fehring—Fiirflenfeld (Gefep vom 8. Upril 1884, R. @. BI, Nr. 54) wud Fiivftenfeld — Hartberg (Gefep
pom 27. Mai 1890, R. @. BL. Nr. 94), mit durdaus befriedigenbem Erfolge eingefdhlagen wurbe, einen
eiteren BVorftof zu madjen und zu bdiefem Behufe vor allem bie Fortfepung der letgenanuten Bahnlinic
pon Dartberg bis Friebberg in Wusfidht ju nehmen.

Die Beurtheilung diefes nunmehr vorliegenden Bahnprojected hitte jomit in erfter Linie und Hhaupt-
fadlih aus dem efihtspuntie su exfolgen, dafé damit eben die lange angeftrebte Wedfelbahu der Ber-
wirflidung wieber uni ein bebeutendes Stitd ndfer geriidt tird; in bdiefem Belange bebarf die Linie Hart-
Derg— Friebberg im Hinblik auf das oben Unsgefiihrte wohl feiner tweiteren Begriindung,

€3 fann jedod) bavauf hingewiefen werben, dafd bie gegenftandlidje Linie and) in ihrer vorldufig in
Ausficdht genommenen Uusdehnung {hon jept dazu berufen erfdjeint, die Bezirfe Hartberg und Friedberg dem
Cifenbabhnnepe angugliedern und ihnen damit die Moglichfeit einer befferen wirtidaftlihen Entrwidlung zu bieten.

Snsbefondere wird e moglidh werben, die in dem oberen Lafnipthale und beflen Seitenthilern vor-
banbenen grofen Waldbeftinbe rationell und nupbringend zu veriverten.

Die vorwiegend Landwirtjdaft und Viehsudt betreibende Bevdlferung bdes Altractionsgebieted ivird
burd) bie neue Bahnverbindung nidht nur in die Lage verfest werden, die Probucte ded jrudjtbaren Bodens
und bdie Crirdgnifie ber Vichsudyt mit griherem BVortheile ald bisher su vertverten, jonbern fie wird aud
®elegenheit haben, dburd) ben erleidhterten Begug von Dungitoffen ihren landiwirtiGaftlihen Betrieb inten-
fiver unbd bamit ergiebiger ju geftalten.

&3 biirfte 1wohl aud) feinem Biweifel unterliegen, dafs, begiinftigt dburdh das neu zu {daffende Come-
municationdmittel unbd unter Beriwertung der borhanbenen Wafferfrifte, {id) gropere indujtrielle Etabliffements
entwideln und damit nidjt nur der Gegend erhbhten Wohlftand, fondbern aud) der neuen Bahnlinie gripere
Tranéporte gufithren werben. Jnsbefondere diicften aud) die in Pinggau bei Friedberg bejtehenbden, cntwid-
lungafdhigen Betriebe der Loben- und Robenersengung erhihte Leiftungsfdhigteit gewinnen.
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Weiters todre aud) darauf Hinjuweifen, dafs dad Attractionsdgebiet mehrerc landidaftlid) {ghone
und biftorifd) bemerfenswerte Statten aufweidt, bdic zwar durd) die Thdtigleit gemeinniipiger Bereine
erfdhloffen unbd gugdnglid) gemadht wurdben, aber dbod) bisher fiir einen zahlreidheven Bejud) gu {dhwer erreid)-
bar find.

lngeachtet der im BVorftehenden angefithrien wirtidafilihen BVortheile wird aber die projectirte Linie
wenigftens infolange, ol die Werbindung mit der Cifenbahu Wien—Nfpang nidht hergeftellt jein wird, Fanm
eine Berginfung fitv dad in dicfelbe zu inveftirende Capital, weldjes wegen der. erwdbhnten Ritdfichtnahme
auf bie sufiinftigen Verfehrabediirfniffe mit bem verhaltnismdipig Hohen Betrag von 4,040.000 K veran-
{dDlagt wird, abiverfen fdmten,

DHiebei fann jebod) nidyt unertwvdhnt bleibenr, dajd der Staat an ben Betricb3ergebniffen dber anfdylicBen-
den Localbahnen Fitrftenfeld — Hartberg und Fehring— Fitcfienfeld durd) einen nambaften Hctienbefip
intereffict ift, daj3 {obin die bon der newen Linie su crivartende Einnahmenfteigerung der beiden genanuten
anfdyliefenden Unternehmungen andy den flaatliden Finangen zu gute tTommen ird.

Bezitglid) cince weiteren Herabmindering der dem Staate ausd diefem Bahnbaue erwad)fenden finangiclen
Belaftung liegen bereitd Befdylitffe des feiermarfifdhen Lanbedausidufies, {owie BufiGecungen der betheiligten
autononien Rirperidaften vor, welde an Stelle einer directen Beitragsleiftung die Abtretung bon Stamm-
actien ber erivdbnten Dbeiben anfdjlieRenben RLocalbabuen zum Gegenftande Haben, wodurd) die eventuelle
fpitere Cinldjung biefer Socalbahuen durd) den Staat wefentlich crleidytert werden wiirde.

Der Uberfiditlichteit Halber werden bic widjtigiten Daten Hinfidhtlich der neu zu erbauenden Staats-
bahnlinien in der nadyftehenden Tabelle jujammengeftellt:

o i ,
I = ; Jm Jnvefti-
= = ys 1 Jn fritheren . e | Sm @efe-
Beneunuug 2 g Briliminicte Subveftitionss 2?;‘5@“?; enlwurfe m(ﬁ }304‘
' = = ®ejammtban- prdliminarien 1900 e?n: big 1904 iptecgenbc
ber @ =4 Toften eingeftellte eftellte beanfprudte Grebite
g2 | 3 Grebite Chbite | Gredite
Bahn ;.:3 g
3 = in ® tomnen
Tauernbahn:
a) Edwarzad— Ga- 30 | 1903 |*) 12,C00.000 12,000.000
ftein
' b) Gaftein—Sitbbahn | 47 | 1907 48,000.000 1,400.000/46,600.000
7 suf. 60,000.000 . } 13,400.000
Rarawanfenbahu:
a) Rlagenfurt—Billady 44 38,000.000 }~,
b) Billadh—Biren- 1904 s
graben *¥) 99 6,000.000 (S .
66 [ 44,000.000 ) ) . 103,600.000|18,400,000
S —
Wodjeinerbahn —
(Wling— @ors) 91 | 1904 60,000.000 ..E:
@dry—Irieft 53 | 1904 18,000.000 .
280.000 im
Qemberg—Sambor— ] Jahre 1898 .
Grenge 173 | 1903 38,200.000 4,520.000 im 1,000.000 | 32,320.000 80.000
Safre 1899
PByhrnbahn 42 | 1903 12,000.000 . 200.000 | 11,800.000
Ratonip—Laun 43 | 1901 8,000.000 } ) 8,000.000
Dartberg—Friedberg 27 | 1901 4,040.000 . . 4,040000| . . I
Summe.] 572 — 244,240,000 4,800.000 1,200.000 |173,160.000(65,080.000

*) Qnclufive der foften der Herftellung des ymweiten Seleifes von Bijdhofahofen nad) SHhwarzad)-St. BVeit.-
**) Guclufive bed civca 4 Kilometer langen zieiten Geleife3 von Billad) angefangen.
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II1. ‘PBau- und Inveftiftonspraliminar.

Sn ben einleitenben WAusfithrungen (Abfdhnitt I) find dic Crivdgungen dargelegt, welde dbie Regierung
beftimmt haben, das Bauprogramm fiir die Unsfithrung der sur Siderftellung beantragien neuen Staatsdbaln-
{inien zu einewm abjdlieBenden Bau- und SJnveftitiondprogramme und Prdaliminave ber Staotseifenbahnver-
toaltung fiir dbie Beit bi3 Ende 1904 3u eriveitern, die fitr diefen Beitraum erforderlichen Credite fofort an-
sufprechen und die Bewilligung sur Geldbefdaffung dburd) Anlehensdanfuahme zu erbitten.

Sn bem vorliegenden Bau- und Jnveftitionsprdliminare find nun dic filr dbie cingelnen Jabhre ange-
{prodenen Credite poftenteife angefiihrt und eritbrigt dbaher nur, dic angefepten Eredbite im eingelnen 3
begriinden und joweit ald miglidh ziffermifhig nadzumweifen,

a) Erforbernis fiir die neuen Eifenbahuen.
(Poft-Nr. 1 big 6 des Préaliminars.)

Sn ben Poften 1 bi3 6 diefed Praliminars find die Crforberniffe filr die programmdpige Ausfiih-
rung ber nady Artifel I auf Staatstoften hersuftellenden Eifenbabhnen filr bie obige Beit poften- und jabhe-
weife angefiihrt, wwobei bon der Annahme ausgegangen wird, dajs ed3 miglich fein werde, auch die sub 2 an-
gefithrie Gifenbahn Rlagenfurt (BVillad) — @dry— ZTrieft, ungeadjtet der gerade bei diefem Bahnbane zu iiber-
windenden bejonderen tednijgen Sdywierigleiten innerhald bes im Wrtifel IV angefepsten tnappen Bau-
termines, bag ift im Jahre 1904, vem bdifentlichen Berfehre su iibergeben.

Sollte died gleihwohl nicht zu ermdgliden fein, o wird eben im Sinne der im Wrtifel X enthaltenen
Erméidytigung eine angemeffente Crftredung der Berivendungsbauer bder filr bie eingelnen Jahre angefepten
@rebdite zu erfolgen haben.

Beziiglich der Theilftrede der Tauernbahn von Gaftein bid jum Anjdluffe an bdie Linie BVilladh—
Franzensjefte ber Sitbbahn werben in ben Jahren 1905 bis 1908 bdie weiteren, im fedhnifd)-commerziellen
Beridite jahriveife angegebenen Bauerfordernifje im Gefammtbetrage von 46,600.000 K, ebenfo wie das nady
dem Jahre 1904 erwadyende, mit 18,400.000 K priliminicte Grjorbernis fiir die ginglidhe BVollendbung und
Sdlujeabredhnung der KRarawanten-, Wodjeiner und Triefter Qinie feinerzeit im verfafjungdmifigen Wege
angujpreden jein.

Bon den mit 38,200.000 K priliminirten Koften ber sub 2 angefithrten Eifenbahn Lemberg—
Sambor— Grenge find, ie bercitd in der fpecicllen Begriindbung diefes Bahnprojectes hervorgehoben worden
ift, Theilbetrdge von 280.000 K und 4,520.000K in die Jnveftitionspraliminarien pro 1898 und 1899
aufgenommen iworden, und mird ein weitercr Thetlcredit von 1,000.000K in bem mit dem Staatsvor-
anfdhlage gur verfafjungsmdpigen Behanbdlung eingebradten Jnveftitionsprdliminare pro 1900 angefproden;
pas nad) Berwendung ded praliminirten Gefammicredites fiiv die Jahre 1901 6i3 1904 per 32,320.000 K
etiva nod) berbleibenbe, vovausfihtlidh nur geringe Refterfordernid wird dann eventuell gleidhfalld im
Sahre 19056 zu erwirfen fein,

Aud) fiir bie Byhrnbahn, Poftnummer 3, wird bereitd im Jnoeftiionsprdliminare pro 1900 ein
Theilcrebit von 200.000 K angefprodyen, fo dajs dbas mit 12,000.000 K veranjdlagte Gefammterforbernis
fitr diefe Bahn durd) die bid Ende 1904 vorgefehenen Credite feine volljtandige Bededung finben wicd.

b) Forllehung bereite gelehilidy genehmigter Bafnbanten,
(Poft-Nr. 7 5i3 10 ded Prdliminars.)

I Poftnumuer 7 bi3 inclufive 10 bes Priliminars mwerdben bdie big Ende 1904 erfordeclichen
Credite fiir die bereits mit dem Gejehe vom 21. December 1898, R. . BI. Nr. 233, Uctifel I, 38. 22
big 25, dbann Wrtifel XIV biz XVI, fidhergeftellten Staatsbahnlinien normict, von welden die Eifenbahn
PBryetwordst—Rozwadomw im Jdnner diefes Jahres bereitd bem Betviebe fibergeben worden ift und bdie Local-
bahnt Freubenthal —R(ein-Mohrau im Laufe diejesd Jahres zur Crifinung gelangen wird.

NAudy fiir bdiefe Eifenbahnen {ind Theilcrebite in bdie [nveftitionspriliminarien fritherer Fahre ein-
bezogen und in bem nodh der verfafjungdmdhigen Behandlung unterliegenden Jnveftitionsprdliminave pro
1900 angejprodhen worden, wie die nadhitehende Bujammenitellung jeigt :
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e g ——"

Gingeftellt in dad Jnvejtitionspraliminar Gefeplidy
2 Benenmung ' bewilligter
E ber __1a04| aufanimen | Magimal-
g ¢ 1897 1898 1899 1500 1901—1904 bi3 1904 Betrag
= Lahn
& @ v o u en
7| Spalato—Arjano — — — 1,400.000] 10,860.000| 12,260.000] 12,620.000
8] Gravoja—Boedhe
bi Cattare .. — 160.000; 2,400.000f 6,000.000{ 3,072.000| 11,632.000] 11,632.000
9| Przerwordt—Roz-
wabdémw ...... *) 125.247 400.000[ 17,800.000| 1,200.000 814.000| 10,339.247| 10,340.000
10| Freudenthal—
RKlein-IMofrau . — 80.000 — 1,212.000 156.000f 1,448.000] 1,448.000
Summe 125.247 640.000; 10,200.000| 9,812.000{ 14,902.000| 35,679.247| 36,040.000

*) icrin enthalten bieim Jabhre 1897 cingetretence fBerfdhreitung bed Credited von 35.247 K 48 h.

&3 ergibt fid) hieraus, dafd durd) die im beiliegenden Priliminare big Enbde 1904 vorgejehenen Bau-
credite fiir bie borgenannten vier Staatdbahnen, mit Ausnahme der Eifenbalhn Spalato— Arzano, fiic weldye
eventuell ntod) im Jabhre 1905 ein Refterforbernid von 360.000 K angufprechen fein tird, die gefeslic) fitr
den Bau betilligten Maygimalfoftenbetrdge erjddpft jein werden.

¢) Betheiligung an der Capifalsbelthaffung jum Biwedic des Baues von Privat-
eilenbahnen,

(Poft=-Mr. 11 ded Prdliminars,)

Die fiir die Jahre 1901 bis 1904 eiugefepten jafrliden Paujdalbetrdge von 1,800 000 K,
sufammen aljo von 7,200.000 K, fiir die Betheiligung de3 Staated an der Capitaldbefdhaffung fiic
Privateifenbafhnen follen, wie in der Einleitung angefithet, nur nad) Mafgabe bereits ertheilter ober nod
su ertoivfender gefeplidher Crmddytigung vertwenbdet werden.

Mit Ridfidht anf die aus fritheren Creditbewilligungen nod) zur BVerfiigung ftehenden Vetrdge und
im Hinblide auf die in den einleitenden BVemerfungen bervorgehobene Nothivenbdigleit bder thunlidhften
Buriidhaltung bei toeiterer Gewidlhrung von Localbafhujubveutionen glaubt die Regierung mit ben ange-
fprodenen Paujdalbetrdgen bas Wusdlangen finden zu fonnen,

d) Inveffifionen im Biaalsbeiviebe,
(Poft-Rr. 12 bis 20 bes Priliminars.)

©djon feit einer Reihe von Jahren ift eine ftetige Steigerung des BVerfehres auf den im Staatdbetriebe
ftehenben Babuen wabhrnehmbar, und zwar in cinem folden Umfange, dajs bdie uripriinglidh unter gany
anberen Borausfepungen gefdhaffenen Bahnanlagen faft durdaus iiberlaftet erfcheinen und ein nod) intenfiverer
Bertehr, wie cin folder vovaudiidhtli) aud) in nddfter Breit ju gewdctigen ift, ohne augenjdeinflihe Se-
fihroung der Betriebsfidherheit mit den beftehenden Mitteln niht mehe bewdltigt werden fann.

Nllgenteine
Bemertungen,
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Nad) den ftatiftijGen Angaben itber die BVertehrafteigerung der vom Staate fiiv eigene Rednung
betriebenen Bahnen in der Defade 1888 bis 1898 betrdgt die Bunabhume ritdfidtlid) dber LPerfonentilometer
91°95 Procent, riidfidtlid der Gilgut-Tonnentilometer 6293 Procent und ritdfidtlich ver Fradten-Tonnen-
filometer 56'76 Procent.

Wenn auch feit der erfolgten {bernahme der eingelnen Bahnen in den Stantsbetrieb aus den im
Erteaordinarinm bdes Stantdporanihlages, jowvie fpdter in ben Jnbeftitiondprdliminarien angejprodhenen
Mitteln vielfadhe Umgeftaltungen, Crgdnzungen und Meliorivungen der Bahnanlagen borgenommen worden
find, fo darf nidht itberfehen tvecben, dafs die vom EStaate ifibernommenen Linien gumeift jHon in ihrem
damaligen Buftonbde erheblid) iiberlajtet und die durdjgefithrien BVervolftindigungen und Eriveiterungen ber
urfpriinglidgen Anlagen und Einvidtungen zunddft nur dazu befimmt waven, der Bemdltigung ded bereits
vorhandenen Berfehred und den gegeniiber der ftaatlidhen Berwaltung bedbeutend gefteigerten Anforderungen
bed veifenben und verfracdhtenden Bublifums ju geniigen. Hiebei fonnte aber bdem weiteren Anivachfen bes
Berfehres gar nicht oder jum mindeften nidht in genitgender Weife Redhnung getragen werben, Durd) die BVer-
einigung fo vieler Linien unter cine einheitlihe Verwaltung wurben ferner dem Berfehre vielfad) gany neue
LWege geiviefen, jo bafs eingelne Linien, welde frither nur von untergeordneter Bebeutuny twaven, fortan
Maflenverfehre zu bewdltigen Haben unbd dementipredjend ausgeftaltet werden miiffen. Aud) varf nidt itber-
feben werden, bajs bie Verfehrazunafhme bezitglid) ter eingelnen Staatdbahnlinien fich nidyt gleihmdifig auf
vas gange Jabr vertheilt, jondern im Perjonenverfehre jumeift nur in wenigen Sommermonaten, im Fradten-
verfehre in tenigen Herbft- und Wintermonaten fidh geltend madht. SdlieBlich ift bei der Beurtheilung des
Bediirfuilfes fiic die entfpredhende Wnsgeftaltung ber Bahnanlagen, indbejondere der Stationen, nod) der
eitere Umftand zu beriidfidhtigen, dafs im Lanfe bder Jahre eine Vevmehrung der Fafhrbetriebsmittel ftatt-
gefunbden at, fiir beren Unterbringung, Reparatur und Ausriiftung audreidend vorgeforgt werden mufs.

&3 entfielen per Betriebstilometer:

tm Johre 1888: 0'66 Perfonenivagen, 3'23 Laftwagen, 0°169 Locomotiven,

w n» 1898:074 " 4'35 " 0239 "
Die Bunahme betrdgt daber bei den Perfonenwagen 32'1, bei ben Loftwagen 347 unbd bei den Locomotiven
414 Procent, und erforbert jonad) eine ausreidende Bermehrung der Remifen, Wertjtdtten, Depot- und
Rangirgeleife, Wafferftationen, Kohlendepots 2. 2c.

NAlle biefe Umftdnde und bdie Crfenninis, daj3 den vorliegenden Unforderungen unbedingt Rednung
getragen werden muj3, waren bdie Weranlofjung, dafjd an Ort und Stelle eingehenbe Erhebungen gepflogen
wurben, um fidersuftellen, welde Maknahmen jur Crgdnzung der ungureichenden Unfagen vorzufehren jein
werben. Die aufgeftellten Erfordernidnadyweijungen wurben im Cifenbahnminifterium einer eingehenden
ftrengen Pritfung und, joweit juldifig, einer tweitgehenden Reduction unterworfen, und ift auf diefe Weife das
Erfordernis fiic bie Beit von 1901 big 1904 mit foldjer Benauigfeit und Sorgfalt ermittelt worben, vafs
basfelbe dem aufgeftellten Snveftitiondprogramme und Prdliminave filc den obigen Beitraum mit Beruhigung
sugrunde gelegt werben fann, iwobei felbitoerftindlid) geringere Mobificationen umbd Berfdiebungen besiig-
lid) ber eingelnen in Wusfidht genommenen Herftellungen, ECinvidjtungen und Unjdaffungen nidht aus-
gefdlofjen find.

Bur ndberen Erlduterung der eingelnen Poften twird Nadyftehendesd angefithrt:

Die Nothivendigleit und theilweife Dringlidfeit des Baues von - zweiten, dritten und bierten
®eleifen auf ben unten verzeidhneten Babnjtreden ift barin begrimbet, bajd der Bugsverfehr in bdiefen
©treden bereitd ein derart bidhter gemorden ift, dajsd ba3 Einlegen tveitcrer erforberlidher Biige itberhaupt
nidht mehr oder bodh) nur unter Hejonbderen SHhiwierigleiten mbglidh ift, und fomit diefe Streden nabezu an der
Orenge threr Leiftungsfahigleit angelangt find.

Die Bebenfen in Begug auf die Siderheit bed BVerfehresd bei {o unzureidjender Ausritftung der
currenten Bahn mit nur einem Seleife oder einer nidht geniigenden Bahl von Geleifen werden um fo grofer,
wenn beriidfihtigt toitd, mwie leiht bie fo. dringend nothivendige ufredhthaltung der Regelndfigleit im
Bugsverfehre in Frage geftelt mwerben fanm, mwenn einer der verfehrenben Biige, fei ed infolge von
Witterungseinflitffen oder wegen verfpdteten Eintreffens eines Anjdhlujdsuges, aud) nur im geringften aus
feiner Fabrordbnung gebradyt toicd und BWerfpdtungen erleibet, beziehungsiweife im {ibrigen Bugsverfehre
hervorruft.

Behuis anftandslofer Abtvidlung des BVerfehresd wird fobin in Forijepung der bereitd in den Bor-

jahren eingeleiteten und audy fiir bagd Jahr 1900 vorgefehenen Action die Perflellung zweiter, dritter und
vierter Geleife in den nadftehend angefiihrten Bahnitreden in Antrag gebradt:
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1 2 3 4 b
Roften 3m bor-
Bezeidhnung Qn fritheren Ttegenden
Yer Rifo- Sr,m'eft.itio@: 58au='1fnb
S trede im qamsen per prdaliminacien Sn.t.n"fh"unn%
. nteter gans Rilometer | angefproden | prdaliminave
'i‘\i vorgefehen
& vt onen
1| 9ititeldorf— ‘.Bulfergbmf, 3. und 4. Ge-
Teife . . .% ... ... 6 2,680.000 430.000 200.000 2,380.000
2 | Mapleinddborf—Unter-Hegendorf, 2. Ge-
fetie . . . . . oL, 1'6 366.400 229.000 200.000 166.400
Absborf—Gmilnd . 2. Geleife . | 120 17,000.000 141.666 1,000.000 16,000.000
4 | Wela—Salzburg, 2. Geleife, Fortfepung
Qing—Abziwetqung . . . . . . . 101 9,057.400 89.677 3,800.000 5,257.400
5 | Station Ling . . . . . . 3. Geleife 2 50.000 26.000 25.000 25.000
6 | Wels—Neumartt—Rallhom 2. , .| 30 2,000.000 66.666 — 2,000.000
7 | &t Midhael—Felteg . . . 2. , .| 30 3.412.000 113.733 — 3,412.000
8 | ®landborf—&t. Beit an bder
Glan . . . .. .20, . 2 180.000 90.000 — 180.000
9 | Tarpis—Alt-Tarviz . . .2 , . 1 220.000 220.000 — 220.000
10 | Bydeprab—Gmicgow . . . 2. , ¥»| 1 2,780.000 |  2,780.000 | 1,600.000 | 1,180.000
11 | Smidow—DBeraun . . .20, .1 39 5,460,000 140.000 500.000 4,960.030
12 | Beraun—Kinigshof 20, . 4 417.200 104.300 200.000 217.200
13 | Ronigshof—Bbic .2, . 5 1,090.000 218.000 480.000 610.000
14 | Brag—Benefdhau .2, .1 51 4,566.000 89.529 — 4,666.000
15 | Difegg—®Roften . . . . . 2. 7 400.000 57.143 — 400.000
16 | Obernig—Poftelbery . . . 2. 18 1,700.000 94.444 1,350.000 350.000
17 | it eine Theiljtrecte Bubweiz— ‘Bilien
2. @eleife . | 36 4,200.000 116.666 500.000 3,700.000
18 | Buczfa—Cgernowiy . . . 2. , . 1 424.000 424.000 — 424.000
*) Einjdlieplid) ber neuen IMolbaubritde und der 455'6 55,903.000 9,865.000 46,048.000
Gtation Bysehrad,

Die dringenbe Nothmwendigleit ber ad Woft 1 bi8 inclufive 5, 10 big inclufive 13, 16 und 17 der
vorflehenben Tabelle angefilhrten ziweiten, dritten und vierten Geleife ift bereitd in ben Staatsvoranidhlagen,
Beziehungaweife Juveftitionsprdliminavien ber fritferen Jahre nadygetviefen worden. Die fiir diefe Pofitionen
als Grforbernid bi3 Enbe 1904 eingeftellten Betrvidge {tellen fonad) nur den Bebarf filr die Fortfepung und
Beendigung diefer Geleifeanlagen bar.

' Die Nothmwendigfeit der weiters in AUusfidht genommenen weiten Geleife wird, mie folgt, exldutext: -

Ad Boft 6, Welda—Neumartt-Rallham. Jn der gangen Strede verfehren tiglid) 4 Sdneliige,
fotvie 10 Perfonen- und 8 Giiterziige; in dber Theilfivede Wels — Haiding 8 Perfonensitge, Die Verfehrazeiten
von 22 Biigen fallen in die Beit von 8 Uhr frith bi2 8 Uhr abends, und nur jene bon 8 Biigen in die reftliche
Tageszeit. Die Stationsdbiftangen betragen bis zu 10°8 Am, woraus fid) fiir Bugsfremsungen ber Giitersiige
ein Sntervall bon 60 Hid 80 Minuten ergibt und bei Cinlegung weiterer Biige bebeutenbe Verfehraidmierig-
feiten eintreten wilrben, _

Ad Pojt 7, ©t. Midael —Peltweg. In bdicfer Strede verfehren regelmifig tdglid) 6 Schnell-,
10 Perfonen- und 14 Gittersiige, das find 30 Biige, wozu nod) 6 Locomotivfahrten in ber Strede Beltweg—
Rnittelfeld guguredhne n find. Die Stationsdiftanzen betragen bis 83 km. Vet Cinleitung weiterer Biige, die vor-
ausficytlidy exforderlid) fein wird, tdnute die Regefmapigleit bes Berfehres nidyt mehr aufrecht erhalten werben.
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Ad PBoft 8, Blandorf — St. Veit an der Glan. Sn dicjer Strede verfehren tigli 6 Schnell-,
8 Perfonen-, 10 Giiter- und 10 Localziige, zufanmen aljo 34 Biige, deven Berfehrdgeiten in dic Stunden von
5 UPr {riih bid 10 Ubr abends fallen, wodurd) mit Ritdfidht auj die Unfchlujsverhaltnifie die Herftellung
dbe3 zmeiten Geleifes unbebdingt nolhwendig wird,

Ad Poit 9, Tarvis—Alt-Tarvia. Die Strede Tarvig— Alt-Tarvid liegt lings der Linie
Tarvid — Laibad), und befindet fidh) in Alt-Tarvis die Hrizhansdanlage fiir die vorerdhnte Strede. €3 ver-
fehren regelmdBig 8 Perfonen- und 9 Giiterziige, fiir weld) fepptere in der Strede Tarvig—Nat{dhad)—
Weifenfeld bei 20 Promill Steigung Schiebedienft ur Antwendung fommt. Fiic jeben von Tarvid in der
Ridtung nad) Laibad) abgehenden Bug miiffen dic erforderlichen Locomotiven vom Hrizhaufe in A-Tarbis
nady Tarvig fahren und cbenfo von jebem in Tarbid eintreffenden Buge nad) Ult-Tarvig ind Heizhaus
guritdfehren. Das jweite Geleife erfdeint daher aud Berkehrs: und  Sidjerheitdritdiidhten unbedingt
nothwenbdig.

Ad Poft 14, Prag—Benefdau. Ju dicjer in continuirlihen Steigungen von wmehr als
10 Promill licgenden Etrede verfehren tdgli) 4 Sdmell-, 14 Perfonene, 1 gemifdhter, 18 Gister- und 3
periodifdie Perfonengiige, auﬁubcm find vegelmdfig 7 Socomotiviahrten, alfo sufammen 42 Fabhrten
crforberlid). Hiegu Ffommen in der Strede SBencfd)nu—Qercnn Pidely nod) 4 gemifdite Jilge der Strede
pon Gule i3 jur QIblgmelgung Geréan. Die ©tationgentfernungen betragen bi3 zu 9°2 /Am, woraud fiv
@renannqcn ber iterziige cin Sntervall von mehr als 1 Stundbe und 25 Minuten refultict, fo dafs cinc
weitere in der Folge Faum ju vermeidende BVermehrung der Biige ohne Herftellung ded groeiten Geleifes aus-
gefdhloffen mdre.

Ad PBofl 15, Dffegg— Roften. €8 perfelhren in diefer Strede tiglid) regelméfig 6 Perfonen- und
39 @iiter- und Qocomotivgilge, anferdem periodif) nod) 2 Werfonenziige, sufammen alfo 47 Biige. Die
@iitersiige tverben Deveitd mit Borfpann- und Schichemajdine befdidert, jo bdajd bdicje Strede mit Ritckficyt
auf dic vorhanvene Steigung von 13 Promill und die Stationdentfernung big 6°4 ko, aud welder fite
Giiterzitge ein Krengungsdintervall von 50 Minuten refultict, big auf dad duBerft juldffige Map aus-
genitpt ift.

Ad PRoft 18, Buczfa—Czernomwip. &3 verfehren tiglidh 4 Schuell-, 10 Perfonen- und 8 Giifer-
ailge in ber PHouptitrede und auBerdem 4 gemifdhte und 2 Giiterziige in der Seifenlinic, zujommen
28 Biige. Wefentlid) ift jebod) der Umfland, bdafs bie vergriferte Station Bucsfa behufs Entlajtung bder
Station Czernowip filr diefe als BVorbahuhof bdienen foll, wodburd fid) ein permanenter BVerfehr jwifchen
diefen zwei Stationen ergeben wird, fo bdafd aud) Hier das ziweite Geleife aud BVertehrs- und Sidjerheits-
vitdjidyten nothwendig erfdeint.

1. Dic gur Erhvhung der Leiftungsfahigleit cingelner Linien vorgefehenen Magnafmen wnfafjen nady-
{tehende Herftellungen und Cinridhtungen:

a) Gingelne uripriinglich als Localbafhuen gebaute Qinien mitffen behufs Ermbglidhung einer Erhohung
ber Bugsgefdhwindigleiten und einer Bermehrung dber verfehrenden Jiige mit Mitdficht auf ihre Vertehrs-
eutwidlung und Bugsdidjte theils sur Gdnge anf Bollbetrich cingevidytet, theils wenigftend mit einigen Ein-
ridtungen cinev Bollbafn ausgeftaltet werden.

Aus diefem Grunbe crideint e3 nothwendig, dic derzeit nod) mangelnden Abfperrungen der Weg-
fibergdnge und bie nothivendigen Wadterhinfer in den Streden St. Polten —Tulln, Jdgerndorf— Giegen-
Dals— Hannsdorf, O8wigcim  Podgdrze, Sudja— Stawina und Chyplin—Hufiatyn Herzuftelen, wofite das
Crforbernis mit jujammen 1,436.800 K praliminict ird.

b) Jnfolge Ansbaued der Linien Jeltweg— Wolisberg und Unter-Drauburg— Wolan mujs behufs
Crmbglidung der cinfeitlichen und ponomifden Bugsfithrung von Beltweg bis Cilli die Linie Unter-
Drouburg—Wolfsberg dburd) Befeitigung der Jdharfen Bigen, BVerbefferung der Neigungsverhiltnifje, Ber-
ftirfung ber Britdfen und ded Oberbaucd uud durd) Herftellung ciner Berbindbuugdeurve nady Ottifdhnighery
eutfpredyend andgeftaltet werben, wofiiv bereits pro 1899 und 1900 gum Theile vorgeforgt 1wurde ; Reft-
crforbernid 1,356.600 K.

¢) Der intenfive Bugsverfehr anf eingelnen cingeleifigen Linien, indbefondere auf der Linte St. Balentin—
Budweid und anberen Linien ded Divectionsbezirfed Ling, bann auf nehreren Streden der Directionsbesirte
Prag und BVillad) ift dadurd mcieuthr[) gchemmt und erfdhivert, bajd mehrere Station3enifernungen zu grop
find; e8 ijt baber nothwenbdig, in biefen langen Diftangen Bugsfreuzungen gu exmbglidhen, wasd dird) Anlage
von BetriebZausmweidhen mit einem Koftenerfordernifie von 1,956.600 K gejdhehen foll.
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d) 3n der Strede Hirt—Treibacd)—Althofen und in Rilometer 3203/, Umitetten—Bontafel erwachien
ber Fithrung der Biige mit ben fitr die ehemalige Rronpring Rubolf-Bahn feftgefepten Gejdhwindigteiten
badurd) twefentlihe Eridwernifie, daf8 hier bei ber urfpriinglidhen Anlage der Bahnlinie bie Richtungsver-
Ddltniffe ungiinftiger Dbeftimmnt worben find, ald in den anderen Streden weshalb die Berbefferung der
?t}d)r%ng?nerf)ﬁitniﬁe in ben angefithrien zwei Streden mit einem Grforderniffe pon 120.000 K uner-
djslich iit.

e) Fiir nad) Mapgabe des Bedarfes Yerguftellende Juduftriegeleife wird ein Credit von 500.000K
prdaliminict,

2. Die Unlagen zur Sidjerung de3 Jugsverfehres bezweden einestheils die Siderung desdfelben auf
ver Strede (Fabhren in Raumbdiftans), anderentfeils die Siderung bder Fahrien in Stationen und bei
Bahnabsweigungen.

Bur Erhohung der Berfehrafichereit crideint die Ausfithrung von Stredenblodeinridtungen, begie-
Dungsiweife bie Umgeftaltung beftehender Bugmelbeeinvidtungen in Blodftreden auf Sdnelzugslinicn, joivie
bie Perftellung von Siderungdanlagen in widtigen Stationen dbringend geboten.

Dementfpredjend ift die Cinridjtung von Stredenblods, beziehungsmweife die Umgeftaltung der Juy-
meldeeinviditungen in Stredenblods anf melhreren Theilftreden der Sdnelzugslinicn Wien - Salzburg,
Wels—Simbadh) — Paffau, Budweis— Pontafel, Wien— Eger und Rrafau—Podtwofocyysfa mit einem
®cfammtcrforderniffe von rund 2,000.000 K vorgefchen. Tie Wnsfiijrung der Stationsjidherungen auf
pbigen Sdynellzugslinien crforbert ohne Ritdfiht auf die in dem Praliminare fiir Stationderiveiterungen
enthaltenen Betrdge eine Koftenfunume von 2,754.200 K.

Hiezu Lommen fhlieplid) nod) dic Koften filr Stationsfigerungen auf anderen Qinien wmit 185.800K
worin die in bem nadhfolgenden Praliminare fiir Stationgerweiterungen enthaltenen Betrdge gleihfalls
nidyt inbegrifjen {ind.

Die getvaltige Bunahme, twelde fowohl der Perfonen-, al8 aud) der Laftenverfehr in fteter Folge im
Loufe Der lebten Jahre erfabren hat und welde vorausfihtlih nod) nidt zum Stillftande gefommen
ift, beeinflujst wob!l in erfter Linie die Stationsanlagen. Nadhbem ber grifere Theil der Stationen nod in
ber urfpriinglidien Anlage befteht, mwelder bdle Bewdltigung der damaligen geringeren BVerfehraanfpriide
sugrunde Yag, und itberdied die BVerhdltniffe in eingelnen Stationen durd) den WnjdIufs neuer Linicn wefent-
lidge Berdnberungen erfahren Haben, vermdgen die meiften diefer nidt bereitd entfpredhend umgeftalteten und
criveiterten Gtationdanlagen den gegentvirtigen Unforderungen nid)t mehr ju genitgen.

G5 Hanbelt fidy fonad darum, nidt nur die dem Perfonen- und Giterdienite bienenden Anlagen deu
gednderten BVerhdltniffen angupafien, fondern aud) mit Niidfidt auf bie gefteigerte Leiftungsfibigleit der
Majdinen die Durdybringung langer Bitge durd entfpredjende Berldngerung bder Geleifeanlagen zu ermig-
ligen und ber Bermehrung bder Biige durd) Sdhaffung bon Krenzungs- und Borfahraeleifen Redmung
au  tragen, endlid) oud) Ddie WergrdBerung der zu Rangirzweden Dbefimmten Geleijeanlagen vorzu-
nehnien,

Wetters ift hiebei aber and) die ftete Bermehrung zu beritdficdhtigen, welde ber Fahrpart der Staats
bahnen im Laufe der lebten Jahre erfahren Hat, Diefelbe Debingt die Ausgejtaltung der in ben Stationen
beftehenden Bugforberungsanlagen, joivie die Schaffung neuer folder WUnlagen, um btie Wufflellung und
Remificung von  zeitweifig disponibel werdenden Wogen und Locomotiven zu crmdgliden nnd die
erforderlidge Anzahl von Locomotiven mit Waffer und RKohle verfehen zu tonnen; aud ift aunf dbie Shaffung
audgebehnter Rohlenfagerungsplipe Bebacht su nehmen, um die Bevorrdthigung mit Kofle fiix mehrere
PMonate vornefmen und den Transport vor Regickohle gur Beit bed ftariften Parteienverfehres verneiden zu
fonnen,

Die bisher bereits erfolgle und aud) in dber Jufunft im Unge zu behaltende Bermehrung bdes
Locomotiv- und Wogenparfes bedingt aber weiter3 eine entfpredende Ansgeftaltung der zu deffen JInftand-
Baltung beftimmien Arbeitdwerftdtten, twobei aud) der Umftand mittoirtt, dajs infolge der Stabilifivung
der Arbeiter und des Entfalles ber Accorbarbeiten die Urbeitsftellen erfeblich vermehrt werden miiffen. Jn
diefem Ginne mufste sunddft fiiv bie usgeftaltung der grofen Etationen, beziehungsroeife fiiv die Fortfepung
ver diesfalls begonnenen Crweiterungen vorgeforgt werben.

Bei Beritdfichtigung diefer Umftdnde wird die Gefammticrmeiterung folgender Stationen in Ansfidyt
genommen, und zwar: Wien (1,817.800 K), Gmiind (3,060.600 K), Podlarn (379.800 K), Umitetten
(2,536.000 K), Mapleinsdorf (2,022.000 K), Unter-Hependorf (461.600 K),  Absdorj-Hippersdorf
(238.000K), Sigmundaherberg (248.000K), ®spirip (355.000 K), Bitia (297.400 K), Ling (2,000.000 K),
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&t. Balentin (210.000K), Welz (600.000 K), Attnang (400.000K), Salzburg (5,600.000 K), Bifdofahofen
(960.000K), BWilten (470.000 K), Bregenz (356.000K), Kuittelfeld (3,600 000K), Hieflan (300.000 K),
&elsthal (500.000K), Billadh, Rangirbahuhof (324.000 K), Laibach nebijt Beilrag fite den Sitdbahnhof
(583.000 K), &t. Andrae-Trieft (1,200.000 K), Prag (3,620.000 K), Nusle-Brsovic (789.600K), Piljen
(3,000.000 K), Marienbad (772.000 K), Budweis (4,600,000 K), Mihrijd-Schonberg (191.400 K),
Pamsbdorf (314.000 K), Sdgerndorf (2,950.000 K), SRrafan (550.000 K), PBodgdrse - Plaszomw
(2,600.000 K), Rzed36w (1,474.000 K), RNen-Sanbdee (2,250.000 K), Wieliczta (240.000 K), Bodjnia
(360.000 K), Tarndw (350.000 K), Semberg (1,736.000 K), Braemysl (748.000 K), Gtryj (2,116.000K)
Tarnopol (893.000 K), Podwoloczysfa (869.400 K), Jaroslan (894.000 K), PBofaba-Chyrowsta
(958.000 K), Bagbry (1,028.000 K), folomea (548.000 K), Stanislau (1,235.400 K), Bucsfa
(1,990.000 K), Gzerroiwip (938.000 K).

Ubgejehen von bicfen die Gefammtausgeftaltung aller in der betreffenden  Station vorhandenen
Unlagen umfaffenden Stationgerweiteringen, deren mit bem Gefammibetrage von 66,433.400 K praliminicte
fojten iibrigend bei iweiterem Stubium bder begiiglichen Detailprojecte nod) mehrfache Ridtigitelungen
erfahren diirften, find in ber obigen Poftuummer des Praliminars aud) nod) jene Antheile an Ermweiterungs-
Ioften inbegriffen, welde anfdfalih ber Ginmiindbung von Localbafnen in den Unjdlufsitationen auf
Redynung der Staatsbahnen su iibernehmen find.

Dicfe Crorderniffe finb, nadhbem itber bie Hersuftellenden Localbahuen und die Ard ihrer Anfdliifie
dergeit nod) Teine Ddefinitive Entjdheidbung getroffen toerden Fanu, nad) Mapgabe der in Ansficht ftehenden,
vorausfitiich in den nddflen Jahren zur Ausfiihrung gelangenden Localbahnprojecte {habungsdweife mit
pem Gefammtbetrage von 1,900.000 K veranfdlagt worden.

AnuBer den in der Gefammterweiterung der oben namentlicy angefithrten Stationen bereitd inbegriffenen
Werkftattenanlagen mwerden iiberdies nod) Crieiterungen der Werkjtdttenanlagen in Pitfen, Laun, Blubeny
(Deizhauswerlititte) und Teldbird) mit dem Crfovderniffe von ufammen 4,395.000 K in Ausficht
genomumten, '

Cndlid) find in 420 Stationen fleinere Criveiterungen der beftehenden Stationsanlagen mit einem
vorausfichtlichen Roftenaufmwande von 5,485.600 K durdzufithren.

Das gefamunte im vorfiehenden ansgetiefene Crfordernis von 78,214.000 K vertheilt fidy auf bie
eingeliten Staatsbafnbirectionen, wie folgt:

Wienm . . . . . . . . .. .11,245500 K|Piffen . . . . . . . . . . .12464.700K
Qimg . . . . . . . .. . .. 3836200, |Dwmig. .. . .. ... . 4,114,200 ,
Sungbend . . . . . . . . . 8298200, |®ralow . . . . . . . . . . 8457800,
Billedy . . . . . . . . . . 5644000, {Semberg . . . . . . . . . .10,041.500 ,
Triet . . . . .. . 1,300.200 , | Stanislau . .+ . 6,665,500,
Prag . . . . . .. . . . . 6146.200,

Ef{]f;gfﬂﬂf: Hicher gehbren sunddit: die in verfhiedenen Streden nothmwendigen BVerfiGerungen desd Bahntbrpers

Untectun, - gegert Terrainabrut{dungen, Steinfdlle, Lawinenabjtiirze, Unterwajhungen 2c. theild durd) Wnlage von
R P neuen Tunnelen, Anlage von Gallerien, Stithmancrn und BVerFeibungdmanern dev fteilen Lehnen, endlich in

minatd. eingelnen Fdllen fogar durd) Linicnverlegungen mit bem Gefammttoftenbetrage von 3,341.090K.

Darunter find insbefondere su ermdhnen: die Berlegung der Arlberglinie ndchit ber Spreudbriice
(500.000 K ), bie Fortjepung der Sicherung der Arlberglinie gegen Laminenabitiirze (200.000 K), die Ber-
ficgerung und Entrvdfferung der Abjdhnittshifdungen auf der Linic Amftetten — Pontafel in Kilometer 85°2,
der Lehnenbs{dung in RKilometer 97:0/,, bdie Berlingerung bes Wandautunnelsd in Rilometer 9971/,
cinfdlicBli) ber Berlequng ber Traffe und der Eifenjirafe, die Siderung der Lefhnen bei der Station
Hieflan, die Verlegung der Traffe lings bder Guusmaner in Rilometer 105°8/; und bdie Tunnelirung ber
Lebne dafeldbft, ferner auf dem bitliden Nepe nedbft mehefachen UferverfiGerungen indbejondere aud) bic
Berficherung desd Bahntirpers der Linie Lemberg— Fptany,

Des meiteren gehrt zu den Deabfidhtigten Ergdnjungdanlagen am Unterbaue: die Ansdwedhslung
Bolzerner Britden (zumeift von {(berfahrtsbriiden) gegen foldhe ans Eifen oder Stein, weldje vornchmlid) als
cine Mafregel dtonomifdier Natur angnfehen ift, weil bei einer foldjen Reconftruction die Himftigen Crhal-
tungsfoften bei gleidhgeitiger Crhohung der Benitpungsficdherheit erheblicdh) herabgemindert twerden, ferner bie
Berftarfung, eventuell Auswed)slung ciferner Britden.
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Diefe auf Grund der ?Berm:bmmg bes Pandeldminifteriumd vom 15. September 1887, RN. ®. VI,
Nr. 109, {dhon feit Jahren in Durdfithrung begriffene Mapregel ift badurd) bedingt, bajs bie Britden in
ihrer urfpriingliden Tragfdbhigfeit fiir dbie mit Riidfidht auf die beanfprudyte erhdhte Leiftungsfihigleit in
Lerwenbung fommenben immer {Hivereren Majdinentypen nidht melr genitgen.

Bon den Koften diefer Leiftungen wird jeweild cin aliquoter Theil im Orbinavium bdes Eifenbabhn-
bubgets verrechnet, fo bafs hier nur die Roften des Mehrmwertes, und jwar mit dem Gefammibetrage von
5,542,000 K vorgefehen toerben.

Im eingelnen yodre die Durdfiihrung nadyjtehender Briidenobjecte hervorzufeben:

Auf der Qinie Wien— Amftetten: die Ybbsbritcfe (360.000K ), bdie Pieladhbriide (115.200 K) und
die Traifenbriide (320.000 K); auf der Linie Wien— Eger: bas Proviforium der Tullnerbriide (572.000 K)
und bie neue befinitive Eifenconfiruction derfelben (1,512.000K); auf der Strede Umitetten—Salzburg:
die Meuberftellung der Traunbriide unter Befeitigung von dret Mittelpfeilern (440.000 K); ferner auf
ber Linie Salzburg— Worgl: bdie Wuswedslung von jiwei Eifenbriiden itber bdie Salzac) und ben Noth-
graben, jowie bie Werftédrfung von Briiden bdiefer Linie (300.000K), endlid) bie Uuswedslung der Pbbs-
briide und ber Cnusbriide auf ber Qinie Rlein-Reifling—Amitetten (190.000 K); bie Ausoedhslung per
bolzernen Uberfahrten auf den Linten Gmindb—Eger (286.820 K) und Eifenftein — Dug (116.000 K);
bie DBerftarfungen von Brisden auf bder Linie Olmiip— Biegenhald (250.000 K); tweiterd auf ben
bitlichen Qinien: bie Wudwedslung von fehs Cifenbriiden der Linie Saybujd) — Neu-Sandey (120.000 K)
unb bie Verftarfung der Pruth- und Serethbritden auf ber Linie Lemberg— Jgfany (150.000K).

Bur Gidjerung ded Bahn- und Stragenverfehred find auf Grund der diesfalld an alle Bahnverwal-
tungen ergangenen Berfiigungen aud) auf den Staatzbahnlinien die an bden Niveaufreuzungen der Eifen-
bafren mit Strafen und Wegen aufgeftellten Bugidhranfen mit jolden automatijden BVorldutewerfen auszu-
ritften, eldje eine willkiirliche Riirzung der BVorliutedauer nidt geftatten. Naddem fid aber die Durd-
fithrung der gangen Uction auf einen Beitvaum von zehn Fahren vertheilt, fo entfillt von den Hiefiir veran-
{dhlagten Gejammifoften per 2,532.000 K fiir bie TPReriobe 1900 5id 1904 nur ein Theilerforbernis von
1,266.000 K.

Endlid) gehoren bhieher andy jene, jufammen mit 386.910 Kprd[tm1ntrten Betrige, welde auf Grund
getroffener Wereinbarungen ober behbrdlider Entjdheibungen feitend ber Staatdbahnverwaltung ald Con-
currengbeitrdge fiir bie Herftellung von Bufahrisitragen, Flujsregulivungen, Wilbbadjverbamungen u leiften
fein toerden.

Die Gefammtjumme ded Crfordernifles fitr die Ergdngungdanlagen am Unterbaue besiffert fid fohin
auf 10,536.000 K.

Die Ergdngung@banten am Oberbaue umfaffen nadftehende Herftellungen:

1. Das Einlegen von Fluisftahljdienen auf sufammen 1320 Geleifelilometern mit einem Gefammt-
exforbernifje von 7,128.000 K.

Um den Eriap flir die {dhadhaften und augzuwedielnden Sdienen dlterer Syfteme zu befdaffen und
bie Leiftungsfahigleit eingelner Bohnlinien mit gegentvirtig jdhwaden Shienenfyftemen zu erhdhen, sugleid
aud) beren Grhaltung dfonomifder ju geftalten, ergibt jid) die Nothmendigteit, den Oberbau in den betreffen-
ven Stredentheilen gang zit ernenern und einen ben Verhiltniffen entfprechenderen ftarferen Oberban ein-
sulegen. Bon den Koften diefer Oberbanausmedhalung wich hiebei im Jnveftitiongpraliminare nur der Mehr-
wert in Rednung gezogen, weldyer gegenitber den Koften Ded beiiglichen dlteren und {Ghwdderen Oberbaues
vejultirt, wogegen bie anbermweitigen Auslagen der Oberbauerneuerung zu Lajten ded Budgetordinariums
Deftritten werben.

2. Das Einlegen von Weidjen auf etfernen Unterlagen, sujammen 960 Stitd per 422.400 K.

Die in Redjnung gezogenen Koften von 440 K fiir je 1 Stitd Weidje reprifentiven den Mehrivert der
Weichen mit effernen Unterlagen gegenitber foldhen mit Holzjdywellen. Die anbertveitigen Uuslagen bder
Weidjenneulage werben im Orbinarium bes Eifenbahnbudgetd vervedynet. Die neuen Weidhen mit eifernen
Unterfagen gefangen in erfter Linie aus Siderheitsriidfiften in den Hauptgeleifen und ftarf befahrenen
Nebengeleifen der Stationen jur BVerwendung und wird dad Material der alten Weidhen filr die Erhaltung
per nod) itbrigen Weidgen gleider Conjtruction verwendet.

3. Das Cinlegen impragnirter ober harter Shiwellen. Der Biefiir praliminirte Betrag bon 530.000 K
reprifentict dben Mehrivert der auf dben Staatgbahnlinien in bie Bahn eingelegten imprdgnicten ober Harten
Sdyellen gegenitber ben ausdgewedjfelten nidht imprdgnicten oder weiden Sdivellen.
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4. Die BVerftarfung beftehender Oberbaufyfteme.

Behufs Crhohung der Verfehrafiderheit und BVerftarfung des Beleifegeftinged zur Ermiglichung
griferer Fahrge{dminbigleiten ift auf den betreffenden Stredentheilen bie Vermehrung ber Unterlagsplatten
unb Pafennigel, jotvie bad Eingiehen von ftarfen Wintellajdhen an Stelle der Fladhlafhen erforderlich; mweiters
ift in einigen fpeciellen Fallen bie Cinlequng eined bejonders ftarfen Lberbaued nothtwendig, wofitc ein
Gejammtbetrag von 1,553.600 K prifiminirt toird.

Qm gangen belaufen fich {ohin bie unter Poft 16 praliminirten Koften auf 9,634.000 K.

Die zur eigentlichen Ausitbung ded Berfehra-, Jugfdrderungsd-, Werkjtdttendienftes 2. erforderlidjen
®ebdude find bereitd in bie unter Poft Nr. 14 filv Stationsermeiterungen angefprodienen Betrdge ein-
bezogen tworben. A3 , Ergéingungsanlagen am Hodhbaue” werden daber nur folde Erforderniffe anusdgeiiefen,
welde ur Herftellung von Gebduden behufs Sdhaffung von Wohnungen fiir dag Perfonal in den Stationen,
tnie auf der currenten Strede unbedingt erforberlid find, Diefes Bebiirinis ift baburd) Hervorgerufen, bdafs
infolge ber bebeutenden Berfehrazunafhme allenthalben im RLoufe der lepten Jahre erheblidhe Perfonal:
vermefrungen eintreten mufgten. Hiezu tritt nod) der Umftand, bdafs die neuen Beftimmungen iiber Dienit-
und Rubegeiten eine tweitere Perfonalvermehrung fitrv Ablofung, und swar nidht nur beim Stations- und
Bugfdrderungsperionale, jondern aud) riitfidhtlich bes in der currenten Strece veriwendeten Wachterperfonales
bebingen. GEbenfo Hat bas aus Siderbeitdriidfidhien eingefilhrte Fahren in Raumbdiftang c8 nothwendig
gemadyt, aud) fitr die BHiedburdh) bebingten Bugsmeldepoften, bezichungsweife fiir Stredenblodwddter ent-
fpredjende Wohnrdume vorzufehen. Weiterd ift e8 aud fanitiren und Sittlidyfeitsriidfichten unabmweislid
getorben, auf eingelnen Linten jene Wachterhéufer, in denen gegenwdrtig den Wachtern und ihren Familien
nur ein eingiger Wohnraum jugemwiefen werden Yann, entfpredjend zu bergrbpern. Wud) miiffen, um den
Wadptern wéhrend ifrer Rubegeit die volle Rube su getwdhren, bei jenen Wadterhdufern, wo died nod) nidht
ver Fall ift, durch Unbauten bdie fiir dbie Abld{er nothwendigen Dienfirdume gejdhaffen werden, Endlid) mufsten
hier aud) bie nothwendigen IMafnahmen zur Bejdaffung geniepbaren Trinfwafferd beritdfiditigt werden.

Jn 24 Stationen follen Wohnhaufer fiiv Beamte, Unterbeamie und Diener mit einem RKRoftenaufwanbde
von 2,220.200 K zur Ausfithrung gelangen. Speciell whren bdie nadftehenben Stationen Hervorzubheben,
fitr weldje au bem gebadjten Bmwede der in Rlommern beigefepte Betrag prdliminirt wird: St. Polten
(340.000 K), $ainfeld (100.000 K), Sigmundsherberg (260.000 K), ®mind (360.000 K),
SGaalfelben (222.000 K), Bifdofshofen (210.000 K) und Freubenthal (100.000 X).

Weiters find jum Bwede desd Bauesd von Kafernen fiir bas Jugs- und Mafdjinenperfonal al3 reftlidhe
Grforberniffe jur BVollendbung der Rafernen in Hieflan, Ungmarft, BVillad und St. Midjael zufammen
104.400 K, Rzes30m 108.000 K, Priemysl 60.000 K und Tarnopol 48.000 K, ferner fiir eine
Raferne in Blubens der Betrag von 64.000 K eingeftellt mworden.

Die Koften fiir die Herftellung von Wohnhdaufern fiir Beamte, Unterbeamte uud Diener, foivie von
Rafernen fitr basd Bugs- und Mafdinenperfonal find sujammen mit 2,603.600 K, dag Erfordernis fiix Her-
ftellung, Criveiterung und Berbefferung von Wadhterhdufern mit 5,708.400 K praliminict, wonad fid fite
PRoft 17 bie Gejammifumme von 8,312,000 K ergibt,

Die gewaltigen Fortjdritte, welde in dben lepten Jahren auf bem Gebiete der Unwendung der
Gleftricitdt gemacht wurben, laffen e8 nur alg eine naturgemdife Folge erfdjeinen, dafs and) der Cifenbahn-
dienft fid) biefelbe thunlidhft nupbar su madjen ftrebt. Sn biefer Hinficht {oll Funddft in ben Stationen
ber grdften Stidte, beziehungsiveife in den Stationen Bervorragenditer Berfehrsbedeutung allmihlidy die
eletivifhe Belendytung zur Cinfiihrung gelangen, wobei jeweil8 aud) auf eine Stromabgabe fiir fonftige
Betriebzzmede, ald: Anirieb von Arbeitsmajdinen, von Shiebebiihnen, Drehideiben 2., Bebadht zu nehmen
fein toird.

Unter ber obigen Poftnummer werben jedbod) nur bdie Roften der -elefirijfen Jnftallation {elbit
priliminict, wdhrend bdie Roften fiir aud diefemr Anlaffe Hersuftellendbe Gebdubde, jofern es fid um eigene
gu etbauende Wnftalten Hanbelt, in bdie fiir Stationsermeiterungen praliminivien Roften einbezogen
mworben find.

S biefem Sinne find vorliufig fiir bie Beit biz Ende 1904 fitr derartige Jnftallationen 540.000 K
priliminitt, in weldem Betrage anud) die Amortijationsbetrdge, weldje fiir bereitd beftehenbde Anfialten
vertragsmdBig sucr Bahlung gelangen, mitenthalten find.

Bezitglidh) der Nusmwahl der Stationen, in welden diefeUnlagen durdgefithet werden jollen, find nod
eingehende Studbien im Buge, da Hiebei and) bie finftigen Betrviebstoften wefentlid) mit ausidjlaggebend
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find und ertvogen mwerden mufs, ob in Unbetracdht der localen Werhéliniffe in eingelnen Fdallen nicht
etioa eine ber anberen mobdernen intenfiven Belenchtungsarten fidh al8 vortheilhafter ermweist.

Nachdem ferner durd) die fo ftarfe Bunahme des Lerfehres, inzbefondere infolge ber Vermehrung der
Bitge piele Telegraphenleitungen {dhon iiberlaftet ericheinen, miiffen vielfach nene Telegraphenleitungen
gefpannt und aud) die Telegraphenftationen entfpredjend ermeitert werden, ferner mufd mit Ridficdht
auf die groBe tdumliche WAusdbehnung, weldje einzelne Stationen jdhon geronnen haben und durd die in
Ausficht ftehenden Crweiterungen nod) erfahren werden, fiix die Mbglichleit der telephonifchen Verftdn-
bigung aller an ber DienfteBausiibung betheiligten Stellen vorgeforgt terdben. Fiir diefe Bede werben
im gangen 470.000 K priliminirt.

Bur Grhohung der Verfehrafierheit {oll bdie Wusriiftung der Stredenwdchter mit Telephonen in
groferem Umfange al8 bisher fortgefest und eine Berbefferung der Einridhtungen fiir die Glodenfignali-
firung dburchgefithrt werben.

Hiefitr wird pro 1901 big 1904 ein Betrag von 990.000 K prifliminivt.

Enbdlid mwerden fiir die Durdyfithrung ver{dicbenartiger fonftiger Neuerungen auf dem Gebiete der
Unwendung bder Clefiricitdt fiir Cifenbafnbetriebsswede, wie folde fih in den Yebten Jahren in
grofer  Menge ergeben Haben, Yauptfadlih zu Crprobungszeden Jahresbetriige von 30.000 K
angeforbert.

Somit belduft fidh) das Erfordernis fiiv elefirijde Unlagen im gangen auf 2,000.000 K.

Sm Berbdltnifle ju bder durd) die ftetige Steigerung be3 Verfehrd und ber Leiftungen bedingten
augerordentlidhen Snanfprudinafme und BVermehrung desd Fahrparfes der Staatsbahnen, fotvie mit Ritdfidt
auf bie gleidfalld immer complicictere Bauart und usriiftung ber Fahrbetriebsmittel {teigen fortgefest
aud) bie Anforderungen an die Reparatucsftellen ber Staatdbahnen.

Nadhpdem dad Beftreben darauf geriditet fein mufs, die Beit, wihrend welder die Fahrbetriebsmittel
infolge der nothwendigen Revifionen und Reparaturen dem Betrviebe entzogen werben miiffen, auf ein
mdglidft turzes Ausmap su bejdhrinten, eraibt fid) die NMothwendigleit, die Leiftungsfihigleit der Reparaturs-
ftellen burd) Bermehrung und entfpredhende Ausgeftaltung ber Hilfsmajcdhinen, Werfzeuge, fomie der jonftigen
majcyinellen Einridhtungen und Anlagen der Haupt- und Betriebgwertitdtten su Heben.

Bur rajdjeren Yusfithrung feinerer Reparaturen follen weiterd alle groBeren Deizhiufer dergeftalt aus-
geriiftet verben, baf8 in bdenfelben Yaufende Reparaturen fadhgemdp und dHfonomifd) durdgefithrt tverben
fonnen, woburd) die jonft nothwendige Buftellung der Fahrzeuge an bdie entfernt liegenben Werktatten ver-
mieden twerden tirdb.

Eine Meihe von Perftellungen toird endlid) aud Hygienifden und jocialpolitijdhen rinden, ins-
befondere hinfidhtlid) der Cinrihtungen ber Arbeitdrdume erforderlidh fein.

Bon dem unter der obigen Poft ded Préliminars fiir die Jahre 1901 bi3 1904 veranjhlagten
®efammterfordernifie von 6,200.000 K entfdllt fiix die im Baue begriffenen neuen Wertftétten in Piljen,
fomie fiir die majdinellen Cinvidtungen jener Wertftdtten, weldje grdgere Bubauten exhalten jollen, tie ins-
befonbere fiie jene in Rnittelfeld, Salzburg, Felbtird), Saun und Bobenbad) ein Beirag von rund 3,900.000 K
und fiir die Ausgeftaltung der itbrigen 8 Hauptwertititien, der vorhanbenen 16 Betriebswertfidtten, jowie
fitr die fuccejfive Einvidtung foldger Reparatursftellen in grdgeren Heizhdufern ein Roftenaufwand von
tund 2,300.000K.

Sm Staatdvoranidlage fiiv basd Fahr 1900 ift der Betragbon 14,930.800 K al3 sweite Rate fiir bi e
Bejdafjung von Fahrbetriebsmitteln und entfpredjenden Referbebeftandiheilen fiir die Staatsbahnen ein-
geftellt mit der erlduternden Bemerfung, dafs eine Bermehrung ded Fabrparfesd der Staatsbafhnen in ben
Sahren 1899 Hi3 1903 um 500 Perfonenwagen und 6200 Gitter- und Dienftwagen mit Refervebeftand-
theilen und porldufig um 166 Locomotiven fammt Tendernund Referven im Roftenbetrage von 46,180.000 K
in Ausfidht genommen wurbe. Die Borforge filr die mehrjdhrige Dedung bes Wagenbebarfes erfolgte nidht
nur in der Crivdgung, dajs nur die alljdhrlide Bermehrung bed Wagenparfed nad) Mapgabe der Bu-
nafhme desd Berfehresd die beftehenden Vebiirfuiffe vationell su befriedigen vermag, fondern aud) mit Ritdficht
auf die Continuitdt der ArbeitsverhaltnifeinbenWagenfabriten. Dabei erqibt fidh) and fiivdie Staatdbahnyer-
waltung eine nidt unerheblidhe Perabminderung der Koften dicfer Wagenbefdaffung, indem bie Wagen-
fabrifen in Wiirbigung der ihnen durd) die Siderftellung mehrjdhriger Beftellungen, foroohl beziiglich der
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Wrbeiterverhdltniffe, al8 audh) Hinfihtlic) der Befdaffung des Materiald ertvachienden Bortheile fidh) bereit
extldrt Haben, billigere fige Preife fiir den mehrjdbhrigen Bebarf anjurednen.

S bem sub Poftnummer 20 dbed Vrdliminars fiir die Bermehrung und Crgingung de3 Fahrparfes
ber Staatsbafhnen angefprodjenen Gefammibetrage von 62,480.000 K {ind sundadhjt bie Theilbetrdge, weldye
pon bem eingangs ertvifnten, bem Jnveftitionspriliminare pro 1900 jugrunde gelegten Gefammterforder-
niffe von 46,180.000 K auf bie Jahre 1901, 1902 und 1903 entfallen, und ferner bie iiber dbas gedadhte
Programm Hinausgehenden Roften der Fahrpartsvermehrung bis Ende 1904 inbegriffen.

Aus dem obigen Gefammtibetrage follen bdie Roften fiix die nacdhftehenden Wnfhaffungen beftrttten
werden, und jtar fiir:

a) Qocomotiven . . . . . .« « . . mit 25932.800K
b) PBerfonenmwagen . . . - e .« . . ., 8,847.200,
¢) Dienjt- und @utemagen . e+« < ., 25600000,
d) Grgdngungen bes Fahrparfes . . . . . ,  2,600.000,.

Beziiglic) der Nothmwendigfeit und ded Umfanges der beadfichtigten Anfdafjungen it Naditehendes
angufitfren:

a) Socomotiven. Die folgende Tabelle jeigt ben Stand an Locomotiven der Staatdbahnen in den
legsten fiinf Jahren von 1895 bid 1899 und bie pon denfelben bewirften Leiftungen:

. Bunafhme in Procenten ded Durcidnitiliche
Stand an Locomotiven Gefammtjagres- Boriahres d)ffﬁ d)
JIm ' Safresleiftung einer
, Teiftung an be3 ¥oco- ,
Jagre b am Enbe Qocomotivfilometern motibftanbes ber Locomotive
Sabresmittel | bed Sahres tm 3,2?’{35’ Leiftung in Rilometern
mitte
1895 1755 1802 67,031,000 — — 38.200
1896 1850 1892 70,671.000 5:4 54 38.200
1897 1935 1980 74,810.000 45 58 38.600
1898 2056 2125 82,772.000 6'3 10-6 40.200
1899 2222 2275 *)  88,300.000 81 66 39.800
Jm Durd)jhnitte der vier Jahre . 66 8-0
*) Muf Bafis der biz Enbe November 1899 befinitio evmittelten Leiftung.
| .

&3 Bat fonad) in diefer Beit der Stand ber Locomotiven nur wm 6'6 Procent, die Leiftung derfelben
jebod) um 8'0 Procent, und zwar auf rtund 40.000 Kilometer pro Locomotive und Jjahr zugenonmen,
elde Leiftung, namentlid) mit Ridfidt auf die {Hwierigen Betriebaverhiltniffe der meiften Linien bdes
Gtaatdbahnnepes, als eine auBergerwshnlid) Hohe beseidnet werben mufs, welde bei Teiner Bahn mit dhn-
lidhen Betriebsverhiltniffen erreidht wird. MNad) der Statiftit bes BVereines Deutider Cifenbahnberwaltungen
pro 1897 leijteten die Locomotiven quf ben Linien

ber Siibbahn . . . e e e e e e e e . 85.117 Rilometer
o Diterreidhijchen %orbrveftbabn, garantn:teé meg e .« v « « . . . B88.763 "
" Crglingungdney . . . . . - . .« . . . 398686 "
" bfterretc[)lfd)’unganfc[)en 6taat§etienbaf)ngefeﬁicbaft e e e e e . 32323 -,
» ungarijfen Staatdbahnen . . . 83.393 ”

und felb{t auf der duperit gitnjtig ﬁtun:ten, emen beinnberé btd)ten %etfef)r aufrnenenben
Ratjer Ferdbinands-Nordbahn nur .. o 40.448 .
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Die Crfahrung Hat aber gegeigt, daf3 ed mit Ritdiidht auf die Betriebsverhiltniffe dber Staat3bafnen
im Qntereffe einer forgfamen Juftandhaltung der Locomotiven wiinfdensert wire, pro Locomotive Ffeine
hohere Jahresleiftung al 36.000 Rilometer su beanfpruchen.

Wird fitr die Beitperiobe 1900 bis einfdlieplid) 1904 ftatt der im abgelaufenen Quinquennium cin-
getretenen Steigerung der Locomotivkilometer 1wm 8 Procent pro Jahr nur mit einer jolden von 3'5 Procent,
alfo fiir dasd gange Quinquennium mit einer Steigerung von 17°5 Procent geredynet und hiebei angenomumnen,
ba{3 aud) in Hinfunft die gegentwirtige betradhtliche Leiftung der Locomotiven aufredht erhalten, jedod) nidht
fiberfdyritten roerben jolf, fo miifste i3 Enbe bed Jahres 1904 ber Stand an Locomotiven gegeniiber jenen
ve3 Jabred 1899 bder angenommenen Werfehrafteigerung entjpredhend um 175 Procent, da3 ift um

2275 X17°b
BT 398 Stitd vermehrt twerden. Nacdhdem pro 1900 87 Stiid Locomotiven geliefert werden follen,

fodren in ben Jahren 1901 bi3 1904 noch 311 ober rund 80 Stiid Locomotiven pro Jahr su bejdaffen, wofitx
jammt Referven jahrlid) 6,483.200 K, fomit bi3 inclufive 1904 bie obigen 25,932.800 K erforderlid) find.

b) Perjonenwagen. Die nadftehende Tabelle zeigt dben Stand und die Qeiftungen der Perfonen-
wagen der Stantdbahnen in den lepten fiinf Jahren 1895 bis 1899:

Bunmnafhme
Wagenftand @efammtleiftung :
Sm ) an Wagen ) ber Leiftung
am Enbe in 1000 Wagen- in 1000 Wagen-Acdystilometern
.
Jare bed Sabhres Achstilometern n in
pro Jah PBrocent pro Jabe Procent
1895 4,288 380.048 — — - —
1896 4.395 393.259 107 — 13.211 —
1897 4.760 407.340 365 - 14.081 —
1898 5.094 441.879 334 — 34.539 —
1899 5.191 *)458,931 97 — 17.052 -
Summe . 903 215 78.883 205
Jm Jahresdburdyjdnitt . — 5'9g — 548

*) Yuf Bajid ber Hi3 Ende November 1899 befinitiv ermittelten Leijtung.

Wie aus diefer Bufjammenitellung 3u erfehen ift, Hat der Stand und bie Leiftung der Perfonenmagen
ungefdhr im gleichen MaBe, némlih um cicca 51/, Procent pro Jahr, sugenommen, Hiebet wurde jedod
bidher mit den borhandenen TPerfonenivagen, trop {orafdaltigiter Ausdnitpung bderfelben, nur {o Inapp bas
Auslangen gefunden, bajé bei jeber weiteren Steigerung der ben Perfonenwagen auferlegten Leiftung eine
entjpredhenve Bermehrung bed Standes plasgreifen mufs.

Wird bie Steigerung der Leiffung fitr bie Beit bon 1900 bis 1904 ftatt mit 5 e mit 3 PBrocent
pro Jahr angenommen, jo muj3 aud) die Jahl der Perfonenwagen jahrlich um 3 Procent und daher
5191 X 1b

100
Nadydbem im Jnveftitionsprilintirare pro 1900 bie Lieferung von 200 Perfonenwagen vorgejehen ift,

wiren bi3 Enbe 1904 nod) 578 Perfonenwagen ober pro Jahr rund 140 Stitd jammt Referven mit einem
Roftenaufmwande von 8,347.200K im gangen ober 2,086.800 K pro Jahr zu befdaffen.-

big Enbe 1904 zujommen um 15 Procent, das ift um = 778 &tii¢ vermefhrt werben.

“e) Gitter. und Dienftwagen. Der Stand und bie Leiftungen der Gitter- und Dienftivagen der
Staatzbahnen in ben Jahren 1895 bid 1899 erqgibt fid) aus nadyftehender Tabelle:
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®efammtleiftung Bumahme
Sm Bagenitaud in an Wagen in 100053? eﬁegggggtometetn
Safre | am Ende des Jahres |1000 Wagen-Achakilo- ' sem=o” :
metern pro Sahr mc‘£1rt0= pro Sahe mcfﬁo’
1895 36.004 1,321.106 — — - —

I‘ 1896 |- © 36.223 1,430.465 219 — 109.359 —

I 1897 37.854 1,503.742 1.631 — 73.277 —
1898 | 40.451 1,621.529 2.597 — 117.787 —
1899 41866 .| ¥ 1,656,882 1415 - 35.353

Gumme. . 5.862 16-28 335.176 2541
Jm Jafhresdurd)jdhnitt. . — 407 —_ 635

#) Auf Bafid der bis Ende November 1899 befiniv ermittelten Leiftung.

Hiernadh erhohte fih im Durdhfdnitte bie LQeiftung bder Gitter- und Dienftwagen um 6 35 Procent,
per Stand biefer Wagen aber nur um 407 Procent,

Das Buriidbleiben der Vermehrung diefes Wagenparled gegeniiber der Leiftung besdfelben Hatte eine
forcicte Ausnitpung dved Wagenmaterialed und sur Jeit bed ftictiten Verfehres einen hdufig {ehr empfind-
lidgen und vielfac) beflagten Wagenmangel zur Folge.

Hinfichtlid) der Frage der Wagenaudniipung ift davauf fingueifen, bajs bie Giiterwagen der Staats-
bafhnen rund je 20.000 Rilometer im Jahre zuriidgelegt haben, wdbhrend nad) der Statijtit des BVereines
Deutjder Cijenbahnvermaltungen vom Jahre 1897 ein Giiterivagen der BVereindbahnen im Durd)idnitte
faum eine jihrlicdhe Leiftung von 17.000 RKilometer erzielt Hat.

Die Nothivendigleit einer BVermehrung der Giiterwagen der Staatdbahnen, welde iibrigens aud) den
@egenftand zahlreicher Petitionen der intereffirten Rreife gebilbet Hat, fteht demnach auber Jteifel.

Wird bie Steigerung der Qeiftung der Giiterwagen fiir die Beit big Enbde 1904 flatt mit 6°35 nux
mit 3'6 Procent pro Jahr angenommen, fo miifdte dbie Bermehrung der Giiterwagen fiiv die genannte Beit-

. _ 41866 X17'5 )
periobe mindeftens 17°5 Procent, basd it —————— = 7327 ober rund 7400 Etitd betragen,

100

Nadydem im Jahre 1900 noch) 1240 neue Giiterwagen in ben Berfehr geftellt werben jollen, bHleiben
nad) obiger Beredhnung in den nid)ften vier Jahren nod) 6160 oder pro Johr 1540 Stid Giiter- und
Dienfiwagen mit einem Gejammitoitenaufwande von 25,600.000 K ober von 6,400.000 K pro Jabhr zu
befdaffen,

d) Grgéngungen ded Fahrparfes. Diefelben betreffen die Ginridhtung der in Schnell- und
PBerjonenziigen rollenden Fahrzeuge ber Staatsbafnen mit automatiiden Bremien, weldhe Mafregel durd
die ftetig zunehmende Fabhrgejdhmwinbigteit ber genannten Bugsgattungen zur Crhdhung der Sidjerheit des
Berfehres dringend geboten erjdieint.

Die Einfithrung automatifdher Bremfen wird jugleih bie Wnbringung bder fiir die Sidjerheit der
FReifenden wertvolleren Eintidhtung von Nothbremsvorridhtungen an Stelle ded derzeit beftehenben Jntercom-
municationd-Gignales ermbglidhen.

Fiir die hiesu ndthigen Abaptrungsarbeiten ift beziiglich ber Locomotiven ein Betrag von 1,000.000 K
und citdfidtlid) ber Wagen ein jolder von 1,600.000 K in Ausfidht genommen, welder Gefammiaufioand
pont 2,600.000 K in gleien RMaten auf bie Jahre 1901 bi3 1904 vertheilt tverden {oll. -
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IV. Grlduferungen gu den eingelnen Beffimmungen des Gefebenfrurfes.

Die VerwirkliGung der feitensd der Regierung geplanten grofen volfsmwivtidaftliden Action auf dem
®ebiete des Staatseifenbahnbanes und in Wbfidht auf die Bededung ded Erfordernifjes fiir die Subventio-
nitung von Privateijenbahnen, fowie fitr Jnvejtitionen im Staatsbetriebe big Eude bed Jahres 1904
erfdeint nmunmehr von der Bejdlujsfafjung der Gefebgebung itber ben bvorliegenden Gefehentmwurf
abhdngig.

Sn Urtifel I, 88. 1 bis 6 dbes Entiurfes wecben die eingelnen auf Stantstoften neun ju erbauenden
Eifenbahnen angefithrt.

Artifel II normict die Wrt ber Wusfithrung der verfdjiedenen Bahnlinien und enthalt besiiglich der
beiben im Wrtifel I, B8. 5 und 6 ongefithrten Bahnen den Borbehalt ber eventuellen Eonceffions-
ectheilung mit Staatdgarantie auf Grund eines befonderen Gefepes, falls diefer Borgang fih dem Staats-
baue gegenitber al3 vortheilhafter eriweifen jollte.

RNady Wrtifel I1T foll die Reqierung angerwiefen werben, dbabin ju wirten, dafs feitend ber betheiligten
Rinigreide und Qinbder, autonomen Lirperidyaften und Privatintereffenten angemeffene Beitragsleiftungen
su den Bautoften der Eifenbahnen nodh) por Jnangriffnahme der Bauarbeiten zugefichert werden.

Wrtifel IV Dbeftimmt die Bautermine fiir die einzelnen Linien. Hiebei ift su bemerlen, daj3 biefe Bau-
friften im DHinblide auf die lebhaften Befirebungen der Jntereffententreife, jowie aus dbem Grunde mbglidhit
fury bemeffen oorben find, um die Jntention ber Regierung sum Ausdrude zu bringen, die fidhergeftellien
Bafhnbauter ehemibglicdhit in Angriff zu nehmen und nad) Mafgabe ber bewilligten Baucredite unaufgehalten
mit aller Bejdjleunigung durdzufiihren, foweit bied vom tednijhen Standpunkte itberhaupt moglicd) erjdeint.

E3 ift alfo die Einhaltung der im Gefepentivurfe angegebenen Bautermine nur m Falle bed Jutreffens
befonderd giinftiger Umjtdnde zu erhoffen und die alfillige feinerseitige Verlingerung eingelner Baufriften
feinesmegs ausge{dhioffen. Dafs fitr die fitdlide Theilftrede der Tauernbahn von Saftein, beziehungsmweife
Bidjtein bis sur Siibbahn erft dad Jahr 1907 al3 Bolendungstermin in Ausfidht genommen tourde,
erfheint burd) bdie tedmijden Sdwierigleiten diejes Bahnbaues, bann durd) finangielle und adminiftrative
Ridficdhten, jotvie in der Crivégung begrindet, dafs gerade diefe Projectslinie zum Theile aud) dem
Uuslandsperfehre dienen Joll, dad Beftreben ber Regierung aber barauf gerichtet fein mufs, dem gefteigerten
inldndifhen Berfehre in Trieft den Borfprung su fidhern.

Artifel V oromet in iiblidjer Weife an, dajs die neuen Bahnen vom Staate in eigener Regie zu
betreiben find, und fieht die Nothvendigleit vor, wegen bes Anidluffes ber Eifenbahn Lemberg—Sambor—
®Grenge die exforderlichen Bereinbarungen mit der ungarifden Regierung zu treffen.

Wrtifel VI Danbdelt von der Mitbeniipung der Linie Milbriiden oder Spittal —BVilladh) der Sitdbahn
burd) bie Staatseifenbahnberwaltung. Behufs Berbindbung der durd) die genannte Sitbbahnilrede getrennten
neuen Gtaatgbahnlinien — bder Tauernbahn und der Karawanfenbahn, {owie ber beftehenden Staatsbahn-
linie pon BVillad) fiber Tarvid nad) Bontafel und Laibad) — ift, nadydem fid) der Bau einer eigenen Staats-
bafnlinie nid)t al8 empfehlensdmwert darfiellt, die Mitbenithung der vorbegeidneten Strede ber Pufterthal-
linte in Ansfidht su nehmen. Jn diefer Beziehung hat bdie Regierung zum Bwede ber BVorbereitung bes
Projectes bder zweiten Bahnoerbindbung nad) ‘Trieft bereitd im Jahre 1898 anlifslich bon Berhandlungen
mit der priv, Sitbbahngefelidhaft die in Punft V des Ubereinfommens vom 9. Mai 1898 niedergelegten
Bereinbarungen getroffen, deren Wortlaut im nad)ftefenden wiecdergegeben twird:

,Cinrdumung der Peage an beftehenden Sitdbbahnlinien.

a) Die £ L priv. Sitdbbahngefelfdhaft verpflichtet fih, im Falle eine Gifenbahnverbindung von
einem geeigneten Punfte der f I Staatzbahnlinie Selzthal — Bijdhofshofen —Worgl mit einem
PBunfte der Sitbbabhnftrede BVilladh)— Franzensfefte anf Staatsfoften Hergeftellt werben follte, bder
f. £ Gtaatsbahnvermaltung itber deren Werlangen jeberzelt die Mitbeniibung jener anjdliegenden
Sitbbahnftrede, welde fich als BVerbindbungsalied ber vorermwdhnien nen Hergefiellten Staatdbahn-
Yinie mit den beftehenden f. f. Gtaatsbahnlinien von Billach) itber Tarpis einerfeitd nad) Laibady,
anberfeits nacd) Pontafel und beziehungsmeife mit der eventuell augzufiifrenden fitblidjen Fortfepungs-
ftrecfe nac) Trieft barftellt, derart eingucdumen, daf3 bie E E Staatdbahnverwaltung beredhtigt fein
ird, unter freier Feftftellung ber Tarife gegen Entridjtung ciner firen Entfchadigung (Babhngeld)
entioeber gange Bilge der f. £ Staatdbafnen mit eigener Bugfraft iiber bie mitbeniite Strede ber
Giibbabhn zu befbrdern oder fiber biefelbe eingelne Wagen fiir Rednung bes Staatsbetriches befbrbern
su lafjen,
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b) Das gleidhe Mitbeniipungdredht raumt die Gefellihaft der f. . Stantdbahnverwaltung bei Herftellung
einer neuen Gifenbahnverbindbung zwifden Zrieft und bder Kronpring Rubolfbahn ridfihtlih bder
ingwifden liegenden Theiljtreden der Sitdbabhnlinien Cormond— Trieft ober Divacca—Trieft ein,
toobei die Sitbbahngefellfdhaft {dyon jept ansdriidlid) anecfennt, dafs das jtaatlihe Mitbeniibungsredht
hinfihtlih) ber gebadhten Siidbabnfireden nidht nur anf den Durdjgangsverfehr, fondern aud
fitr jeme Tramdporte Wnivendbung finben werbe, welde fiir Trieft Iloco beftimmt find und von
bort abgehen, fowie auf jene Transporte, weldje bis, besiehungsweife ab Trieft per mare beficbert
werden.

c) Diebet wird in Wusfidt genommen, bdafs im Fale ber Snanfprudynafme bder vorgebadten Mit-
benitpungsredite zwifden ber I f. Stantsbahuvermaltung und ber Sitdbahngefelljdhaft iiber die
Regelung dber gegenfeitigen Berfehrabesiehungen in Gemdpheit der flir dhnlide Abmadjungen geltenden
®rundidpe ein Abfommen zu treffen fein wich.

d) Die Feftftelung der an bdie £, £ priv. Sitdbbahngefelfdhaft su entridtenden Réagegebiir und Entidhadi-
gung erfolgt in Dbeidben Fdllen (8. a und b) nad) bden als Beilage C jur Alerhbditen Conceffions-
urfunbe bom 1. Jdnuer 1886 fiir die £. L. priv. Kaifer Ferdinand3-Nordbahn im Reid3gefesblatte,
Jafhrgang 1886, Seite 63, undgemadhten Bejtimmungen, jedod) mit der MaBgabe, dafs bei der Be-
rednung der Eni{dhddigung fiir die Sitdbbahnftation Tricft nur bdie feitend bder ¥ £ Staatdbahnen
thatiddhlidy mitbenitpten Theile der Bahnhofanlagen dafelbft in Betrad)t zu ziehen fein werden.

e) Die L. L. priv. Sitbbahngefellidhaft crfldrt fih) ferner Dercit, die behufs entfprechenber Erhdhung bder
Leiftungsfdhigleit der mitzubeniigenden gefeljdaftlidhen Bahnitveden etwa erforderlihen Bauherjtel-
Tungen jeberzeit itber Berlangen der £ I, Staatsbertwaltung auf eigene Redhnung audzufihren; die der
&itbbahn fitr biefe Bauberfiellungen, erclufive dber Geldbefhaffungstoften ervadyfenden effectiven
Roften werben bem im Punfte I, lit. a der obcitirten EntjGadigunggbeftimmungen erwdfnien Capitale
guguredynen fein,

S diefer Verpflidhtung follen jedbod) Eriweiterungsbanten in den End- und WUnjd)lufsftationen
ber Peageftveden nicht inbegriffen fein und bleibt die Koftenbededung fitr foldhe Criveiterungdbauten
acgebenent Falls einer {pdteren befonderen Bereinbarung vorbehalten.

©ollte ridfidtli ber Hohe bed im Punfte I, lit. a der porciticten Entjdhadigungsbeftim-
mungen evtoihnten effectiven Capitaled ein Cinverftindnid zwijden der L. f. Staatdbahnvermaltung
und der Gefellfdhaft nidyt su erzielen jein, jo wird die Sdhdbung bder in Frage fommenden Anlagen
im Wege eine3 Gutadjtend ded biterreichijhen Jngenienr- und Ardpiteftenvereines in Wien eingufolen
unb biefe Sddbungssiffer ber Ent{dhadiqungsberechnung sugrunde ju legen fein.”

Nacdjdem bdie Peagirung der Strede Sory— Trieft dermalen nidht mehr in Ansfiht genommen iwird,
handelt e3 fih nur mebhr um dle mehrermifhnte Strede bder Pufterthallinie, Die Abjhliepung eines ent-
fpredhenden Mitbenitbungdvertraged wird auf Grund bder obcitirten, von bder Sitbbahngefeljdhaft iiber-
nommenen Berpflidhung Feinen weiteren Sdhmwierigleiten begegnen.

Qm Artifel VII terben fiir die mehrgebadjten Staatsbahnbauten und ingdbefondere aud) fitr den mit
ber Siibbabngefelljdhaft abjujdliegenden Mitbeniipungsvertrag Hinfihtlich ber Sitbbahniirede IMoMbriiden
ober Spittal—Billad) die erforderlichen Stempel- und Gebiivenbefreiungen gewdhrt.

Nad) Artifel VII foll dad vorliegende Bau- und Jnveftitionspriliminar der Staateifenbahn-
perwaltung bis Ende 1904 genehmigt werben. Diefed Prdliminar enthilt, ivie frither dbargelegt worbden ift,
bie Ausgaben, elde fid) fiix bie nad) Wrtitel I ded Gefepentroucfes neun Herjuftellenden Eifenbahnlinien,
fermer fiir bie BVollendbung der auf Grundb gefebliher Crmdadtigung bereits in Wnsfithrung begriffenen
Staat3babhnen, bann befufs Betheiligung an ber Capitalsbehaffung fiir ben Bau von Privatbahnen, endlid)
fiie die Durdfithrung von Jnveftitionen im Staatsbeiriebe fiir. ben angefithrien Beitraum jahriveife und im
gangen ergeben.

Durd) bie Begeidnung bder angefprodhenen Credite in ben Urtifeln VIII und IX als Gefammt-
beziehungsmeife Magimalbetrdge Joll zum WAusdrude gebradyt werden, dafsd die Regierung bem vorliegenden
Bau- und Invejtitionsprogramme fitr die mehrermihnte Periode einen abjdhliehenden Ehavatter beilegt unbd
baf3 eine Uberfdreitung nur im Wege der Gefebgebung Fuldffig wire.

Die in der Beit nad) Ublouf bes Jahres 1904 fitr die in Welifel I, BS. 1 und 2 begeidneten Eifen-
bahnen ertvadyfenden Erforderniffe werden jeinerzeit im verfafjungdmipigen Wege anzuipreden fein. Wud
{ollen die fitr Localbafnfubventionen vorgefehenen Credite aus ben fdhon frilher angedenteten Crwdgungen
nur auf @rund der bereitsd ertheilten oder nod) ju erwirfenden verfoffungdmipigen Crmddhtigung vertwenbet
erben.



41

Urtifel IX fieht die Bebectung ded Grforderniffesd fiir die angegebenen Bwede im Magimalbetrage von
429,002.000 K, foweit biefelbe nicht burd) su evsielende Ginnahmen erfolgen jollte, durd) Ausdgabe vou
Obligationen ber mit bem Gefebe bom 26. Jdnner 1897, R. ©. BL. Nr. 33, gejdaffenen JInvejtitions-
fhuld oder ber burd) bad Gefes vom 2. Wuguft 1892, R. . BI. Nr. 131, gefdaffenen Rente vor.

Die in bdiefem Urtifel weiters novmirte Refundirung der auf Redhnung der Jnveftitionspraliminarien
per Jabhre 1898 und 1899 vorfduisweife qus ben Caffenbeftnben befirittenen Jnbeftitionserforberniffe des
Gifenbahnminifterinmd  im Rettobetrage bon 88,0562.280 K aus dem ju begebenden Unlehen findet “ihre
Begritndung in der Thatfadje, daf3 bie fiir die Bebedung von Jnveftitionsausdgaben in den Jahren 1898 und
1899 porgejehene Begebung von Jnvejtitionsrente mangels einer gefesliden Crmdidtigung nidt effectnirt
werden fonnte. Diefe Refunbdirung ftellt fid) iiberdies im Hinblide auf die {hon auferorbentlich gejdhmwachten
{taatlidgen Caffenbeftinde al8 eine bringende Nothiwendigleit dar.

Qnoem iibrigend bdie Regiernng tm Artifel IX nur die Refundirung der in dben Jafren 1898 und
1899 Dbefirittenen Jnveftitiongerforderniffe des Gifenbahnminifteriuma aus Unleihemitteln anfpridt,
vergidjtet fie gleidhzeiti auf die Refundirung jener Ouote der Fuveftitionserforderniffe der Jahre 1898 und
1899 per 19,546.048 K, welde auf die anderen Minifterialetats entjdllt, jorie ber auferhalb des Jnpe-
{titiongprdliminars pro 1899 fiix Vermehrung ded Fahrparfed ber Staatdbahnen bereits verwenbdeten
Betrdge.

Die Biffer ded obigen Refundivungsbetraged von 88,052.280 K ergibt jid) aus der folgenden Anf-
ftellurg. Bu den Jnveftitiondprdliminarien ded Eifenbahnminifteriums waren eingeftellt:

Grforbernis: Bebedung: Nettoausgaben:
Sm Johre 1898 39,221.400K 738.100K 38,483.300K
1899 . 52,436.800 , 2,867.820 , 49,568.980 ,

sufamnien 91,658.200K 3,605.920 K 88,052.280K .

Wrtifel X Deftimmt, nad) Analogie der diesfalls bisher in ben Finanzgefepen enthaltenen einjdldgigen
Unordnungen, dafd bie im Bau- und Inveftitiongprilimingre fiir die einzelnen Jahre der mehrgedadjten
PBeriobe bemilligten Crebite big 31. December ded jeweilig nddftfolgenden Jahred vermwendet twerben Eonnen,
und dafs die auf Redhnung diefer Credite beftrittenen Uusgaben, jowie die su erzielenden Einnahmen in ber
Staat3rednung gefondert von der Gtatgebarung zum Ausdrude zu bringen find.

Wrtifel XI enthélt die Bolzugsbeftimmung und ben Beginn der WirtjamPeit ded Gefepes.

4a
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